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Til Folketingets Transportudvalg

Bilers - herunder elbilers - store klimatryk skal frem i lyset. Ingen
biler bar vere fritaget for registreringsafgift.

Siden 2008 er beskatningen af privatbiler blevet kraftigt reduceret. Hvis denne
politik fortseetter vil vaeksten i bilparken fortsatte — og fa bilernes klimaaftryk
til at blive starre og starre. Bilers fulde klimaaftryk, inkl. belastningen ved
produktion af bilen, bar fremga af bilreklamer/salgsmateriale og indga i
transportpolitikken. Eksempelvis har en stor bil som en Polestar 5 allerede
udledt 23,8 ton CO2e nar den star hos forhandleren — altsa uden at have kgrt én
eneste kilometer. En mindre elbil som en Volvo EX30 har udledt 14,8 ton CO2e
som ny.

Biler udger en stor del af danskernes forbrug og klimabelastning. Alle ved at biler, der bruger
fossile breendstoffer, udger en stor klimamassig belastning. Men nar det drejer sig om elbiler
markedsfgres de som om de var rene og uden miljgbelastning. | tekstreklamer og i de mange
reklamer 1 TV forbindes elbiler med udtryk som ”gren omstilling”, ’klimaneutral”, “klimavenlig”,
”CO2-neutral” m.m. Udmeldinger fra politikere og bilbranchen i forbindelse med omtale af de hgje
salgstal er ogsa krydret med lovprisninger om elbiler som en redning for klima og miljg. Elbiler er
generelt meget store, kraftige, tunge og adskiller sig stort set kun fra andre biler ved ikke at have
udstgdning fra en forbreendingsmotor. Ellers medfarer elbiler de samme belastninger som andre
biler. Man undlader simpelthen at oplyse hvad der ligger bag produktionen af elbiler og deres
batterier. En produktion der belaster klima, miljg, natur, vandforbrug og som forbindes med

ekstremt darlige arbejdsforhold i eks. miner m.m. Nu ser vi kun pa den klimamaessige belastning.

Bilerne

Elbiler er som navnt normalt ret store og tunge. Vagten svinger mellem ca. 1500 kilo og op til
3000 kg. En Polestar 5 er en stor bil, der vejer 2444 kilo og deraf vejer batteriet 475 kilo. En Volvo
EX30 vejer omkring 1900 kilo.

Det er vigtigt at se pa klimabelastningen ved produktionen. En Polestar 5 har saledes udledt
omkring 23,8 ton CO2e nar den star klar hos forhandleren uden at have kart en eneste kilometer. Se
bilag 2. Tallet for en Volvo XC 40 ligger pa ca. 24 ton. En Volvo EX30 har udledt omkring 14,8 ton
CO2e
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En Volvo XC 40 Recharge har som navnt medfgrt et udslip pa ca. 24 ton CO2e som ny. Se bilag 1,
hvor der ogsa er tal for en fossil Volvo XC40 ICE benzinbil, som belaster mindre i
produktionsfasen, men mere i brugsfasen. For at forsta starrelsesholdene vedrarende
klimabelastningen ved produktion af biler og batterier kan man sammenligne med nedenstaende tal
fra CONCITO. F.eks. svarer 24 ton altsa til den maksimale acceptable udledning fra 8
verdensborgere pr. ar, hvis jorden ikke skal overstige 1,5 gradsscenariet. Eller 4 med nuveerende
klimabelastning pr. verdensborger pr. ar. Eller nar ved 2 danskeres arlige udslip.

CONCITO, 2023

NOAH-Trafik og Radet for Baeredygtig Trafik vil — i lyset af bl.a. Klimaradets anbefaling om brug
af forbrugsbaseret klimaaftryk — opfordre Folketingets partier til at genoverveje den ensidige
satsning pa elbiler.



De fleste elbiler betaler ingen registreringsafgift og belaster derfor samfundsgkonomien kraftigt og
har tilmed som navnt et meget stort klimaaftryk ved produktion af biler og deres batterier.

Se mere om konsekvenserne af afgiftslettelserne siden 2008 pa alle personbiler og fritagelsen for
registreringsafgifter for naesten alle elbiler i bilag 4.

| stedet ma der satses benhardt pa at stette brugen af kollektiv transport, cykler, elcykler m.m.

| bilag 3 er en analyse fra UPI - Heidelberg, hvor man sammenligner CO2-udslippet ved brug af
biler med forskellige kollektive transportmidler, cykler og elcykler.

Der er forskellige danske malseatninger vedrgrende antallet af elbiler i 2030. Der er mange partier,
der opererer med et mal om mindst 1 million elbiler i 2030.

Allerede i september i ar naede vi op over 700.000 elbiler i Danmark. Hvis man bruger
klimabelastningen fra Polestar 5 har disse biler udledt omkring 16,6 millioner ton CO2e fgr de har
kert én eneste kilometer. Hvis det var 700.000 Volvo EX30 elbiler ville udledningen vare pa
omkring 10,4 millioner ton CO2e.

Hvis man bruger tal for Polestar 5 og regner med 1 million elbiler, sa er klimaaftrykket ved
produktion af disse biler veere omkring 23,8 mio. ton CO2e. Se bilag 2. Hvis det var mindre biler
som en Volvo EX30 ville udledningen fra produktion af en million elbiler veere omkring 14,8
millioner ton.

Energistyrelsen forventer i forvejen i sin klimafremskrivning, at transportsektoren i 2035 vil udlede
8,8 millioner ton CO2e. Det er vel at maerke uden udledninger fra produktion af keretgjer og
batterier.

Stop i stedet vaeksten i antallet af biler

Vi har med 2.974.283 personbiler pr. oktober i ar allerede rigeligt med privatbiler i Danmark. |
pendlerbilerne er der i gennemsnit kun 1,05 person pr. bil og bilerne star i gvrigt parkeret omkring
96 % af tiden.

En transportpolitik med fortsat veekst i antallet af privatbiler, bruges ogsa som begrundelse for
kraftige udvidelser af motorvejsnettet og udbuddet af parkeringspladser. Bygning af disse anlaeg er i
sig selv skadelige for klimaet, miljget, naturen og koster milliarder og milliarder af skattekroner.

Elmotorer er at foretreekke i forhold til forbreendingsmotoren, men det er bedst, hvis elektriciteten
bruges direkte i f.eks. el-tog og letbaner.

Vi gnsker at fa stoppet for salg af nye fossile biler i Danmark gerne fgr EU foreslar. Men man skal
ikke fremskynde en udskiftning af den eksisterende bilpark far bilerne er udtjente. Det ma veere slut
med at sette et mal for antallet af el-biler, som endda primert anskaffes af de rigeste og ofte som
ekstra bil i husstandene.

Fremover vil det veere godt, at udtjente fossile biler erstattes af mindre elbiler i forening med
udbredelse af elcykler og — hvor muligt — kollektiv trafik. Men nar vi skal prioritere imellem
anvendelse af den begraensede mangde elektricitet fra sol og vind, vil vi minde om, at det er
vigtigst hurtigt at fa elektrisk drift i den kollektive trafik.

Med venlig hilsenNOAH-Trafik Radet for Baeredygtig Trafik
Ivan Lund Pedersen Poul Kattler
NOAH-Trafik@noah.dk poul@kattler.dk



BILAG 1
Oplysninger om Volvo XC40 elbil og XC40 ICE benzinbil

En Volvo XC 40 Recharge har medfart et udslip pa ca. 24 ton CO2e som ny. Se skema nedenfor,
hvor der ogsa er tal for en fossil Volvo, som belaster mindre i produktionsfasen men mere i
brugsfasen.

Kilde: “Carbon footprint report Battery electric XC40 Recharge and the XC40 ICE.
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Figure I Carbon Footprint for XC40 ICE and XC40 Recharge, with different electricity-mixes in the use phase used for
the XC40 Recharge. Results are shown in tonne CO -equivalents per funclional unit {200 000 kmn [ifetime range).

Wiustration fra Volvos rapport.



BILAG 2

Her mere om Polstar 5. Analyse fra vugge til grav samt tekniske specifikationer for karetgjet.

Carbon footprint
During lifetime Cradle-to-grave carbon footprint

Total
381

The cradla-to-grave carbon footprint is

ealculated based on all processes oceurring

over anassumed 200,000 km lifetime of the

Polestar 5, including end-of-life treatment. 3 O 1

.
- 27.1

The carbon footprintof the use phasa is
highly dependent on how the electricity
used to charge the Polestar 5 is generated.

Using the global average electricity mix,
tha GHG emissions from the use of the
vahicle results in 12.01CO,e, whila the
European average electricity mix results in
3.51C0,e.Customers can make significant
reductions to their climate impact by charg-
ng with renewable electricity, charging
exclusively withwind power alactricity W Enc-obife 12
results in 0.5 1C0ze.

Both tha Global and European electricity
mixes include carbon intensity reductions

B Use phase, Global slectricity mix 120

B Use phase, European electricity mix a5

that are estimated to oceur during the W Use phase, Wind electricity mix os

assumed 15-year lifetime of the vehicle. T 15

Diata sourced from the Intermational Energy -

Agency (IEA} according to their STEPS W Logisties 2

Scenario. Manutscturing (it}
B Liion batiery modules 63

W Maorial production sndrefining ot 144

Global electricity mix European electricity mix Wind electricity mix

D
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For the cradle-to-grave calculations we add on and include: * Use phase. Electricity consumed during assumed
200,000 km of driving over 15 years. * Maintenance. Parts replaced during the vehicle lifetime. * End-of-life.
Dismantling and disposal of the vehicle

Ted?n_ical details Dual motor
Powertrain Electric

Drive type Allwheel drive
Power 550 kW (748 hp)
Max speed 250 km/h
0100 km/h 39s

WLTP range 678 km
Energy consumption, WLTP 178-18.3 kWh/100 km

Battery capacity (gross) 112kWh

Battery modules weight, (Chemistry) 476 kg, (INMC)

Vehicle weight in study 2444 kg




BILAG 3

Der er kun fa analyser der sammenligner brug af biler med forskellige drivmidler med brug af
kollektive transportmidler, cykler og elcykler.

Her en analyse fra UPI - Umwelt -und Prognose-Institut i Heidelberg.
https://www.upi-institut.de/upi79_elektroautos.htm

Det skal dog bemarkes at analysen bygger pa tysk elproduktion. Den danske elproduktion er meget
renere, men den producerede strem i Tyskland bruges jo ogsa i den kollektive trafik.

De kollektive trafikmidler bruges af mange i en lang periode. Derfor deles belastningen ved
produktion og brug af transportmidlerne af mange mennesker. Cykler og elcykler vejer kun 12 til 25
kg. Derfor udger fremstilling af karetgjer en meget lille post. En Polestar 5 vejer som nzavnt ca.
2.444 kg. En Volvo EX30 vejer ca. 1900 kilo.

Pa basis af erfaringer fra Norge viser analysen ogsa, at udbredelsen af elbiler betyder at trafik
overfares fra kollektive transportmidler til elbiler.

COy- issi durch

Die durch El CO: i liegen, anders als haufig angenommen, ungefahr auf gleicher Hohe wie bei Benzin- und Diesel-PKW. Elektroautos
haben zwar am Fahrzeug selbst keine Emlsslonen durch den Verbrauch von Strom verursachen sleJedoch bei der Stromerzeugung Emissionen, die ihnen zugeschrieben
werden mussen. sie bei der t einen hoheren R PKW.

CO2-Emissionen Verkehrsmittel (@ D)

PKW-Benziner

PKW-Diesel

Elektroauto

Bus
M Fahrzeugherstellung

StraBenbahn m Betrieb incl. Vorkette
Pedelec
Fahrrad
(; 56 1(;0 1;0
g CO, pro Personen-km UPI 2019

Der Anteil von i Strome lagen ist in der zwar er hat aber im W ur den Ru
kompensiert. Der Einsatz fossiler Prima a in der , der CO2-| ,istin den Ie‘zten Jahrzehnten ungelahr gleich gebheben
Dies wird auch in den nachsten Jahren ahnlich bleiben.

Pa basis af erfaringer fra Norge viser analysen ogsa, at elbilejere bruger deres biler betydeligt oftere
end kollektiv transport, cykler eller gang for at komme pa arbejde. Efter kb af elbil faldt brugen af
kollektiv transport til pendling saledes med over 80 %.
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https://www.upi-institut.de/upi79_elektroautos.htm

BILAG 4

Oplysninger om zndringer af bilbeskatningen

Her ses en opgarelse der viser udhulingen af registreringsafgiften siden 2007 for alle personbiler
uanset drivmiddel.

Hvis man sammenligner afgiftsbelgbet for perioden fra 2008 og frem til
2025 med afgiftsbelgbet i 2007 har samfundet - i Isbende priser - faet
reduceret indtaagten fra registreringsafgiften med 167,7 mia. kr. i naevnte
periode.

Arlige indtaegter til staten fra
registreringsafgifter i mia. kr.
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Ifelge Politiken den 30. september 2026 forventer Skatteministeriet, at der i 2026 kun kommer 2,7
milliarder ind i Registreringsafgift.

Concito har beregnet, at staten gar glip af ca. 145 milliarder over en 10-arig periode ved at ved at
give forskellige begunstigelser til elbiler. Kilde: Politiken den 26. september 2025

En ny beregning viser, at lave afgifter pa elbiler koster statskassen 145 milliarder kroner over et arti.
Organisationer og politikere opfordrer regeringen til at indfgre et nyt skattesystem for biler.

»Det er ikke holdbart«: Elbilister har faet
en skattelettelse pa 145 milliarder



Citat fra artiklen:

»Ud fra et klimaperspektiv er det ikke hensigtsmassigt. Vi
skal rette bilskatterne, sa vi bedre udnytter det transport-

Statens indtaegter fra personbiler

Det samlede provenu fra registreringsafgift, ejerafgift, afgift pa ansvarsforsikring
samt afgifter pa benzin- og diesel til personbiler. Provenutabet er beregnet ud fra
en fortsat indtagt pa 46,3 milliarder kroner som i 2020.
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Kilde: Concito p baggrund af data fra Finansministeriet, Skatteministeriet,
Klimaministeriet, Energistyrelsen, Veidirektoratet og OTU. Grafik: Christine Cato

system, vi har, frem for at udbygge det med flere biler, storre biler og
flere vejbanerq, siger Seren Have.

Citat slut. Kilde. Politiken den 26. september 2025

https://politiken.dk/klima/art10561065/Elbilister-har-f%C3%A5et-en-skattelettelse-p%C3%A5-145-milliarder

Politiken den 30. september 2026

ANALYSE | MAGNUS BREDSDORFF

Elbilsuccesen koster staten sa
dyrt, at det er svaert at fatte

Kilde: https://politiken.dk/del/n0KFelAHTzSq



https://politiken.dk/klima/art10561065/Elbilister-har-fået-en-skattelettelse-på-145-milliarder
https://politiken.dk/del/n0KFelAHTzSg

