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RADET FOR BAREDYGTIG TRAFIK Pricnds of the Barth Benmark

Til Transportministeriet, trm@trm.dk samt arp@trm.dk

Kebenhavn 30. januar 2026

Vedrerende: Horing over udkast til L.ov om udbygning af Ring 4 Nord

Lovforslaget, der i alt er prissat til 1.233 millioner Kkr., indebgerer store zendringer i et sirbart byom-
rade bl.a. med ekspropriationer af ejendomme, storre stejbelastning og anden belastning af lokalmil-
joet. Endvidere vil den stzerkt udvidede vejkapacitet til biltrafik medfere mere trafik lokalt og den vil
sprede sig til andre dele af Hovedstadsomradet.

Det er baggrunden for protesten omtalt i MobilityTech d. 28.1. 2016 fra de syv kommuner langs den plan-
lagte BRT-buslinje 400S, dvs. Furesg, Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Albertslund, Hoje-Taastrup og Ishej:
“Borgmestre protesterer mod udvidelse af Ring 4: "Mere plads til biler leser ikke problemet”. Se de-
res brev.

I lovforslaget beskrives problemet sidan. Primgrt myldretidsproblem ved krydsene

”Pa Ring 4 Nord er der sarligt i morgen- og eftermiddagsmyldretiden kapacitetsproblemer, s@rligt omkring
krydsene pd streekningen”.

”Meget af trafikken i myldretiden og arsagen til de trafikale udfordringer i myldretiden skyldes pendlere til
og fra arbejdspladser bade i og udenfor Ring 4-korridoren. Ring 4 Nord er saledes primert praget af person-
biler og har i dag en andel af tung trafik med lastbil, lastbil med anhanger og bus pa ca. 6 %.”

Hastighedsgransen pa vejen er 70 km/t.

Lovforslaget indeholder desverre ingen oplysninger om omfanget af det naevnte problem og der navnes
ikke noget om antallet af biler og personer 1 bilerne pa den omhandlede vejstrekning.

For at vurdere problemets omfang er det derfor nedvendigt med flere oplysninger.

Vi har derfor bedt Vejdirektoratet om de manglende oplysninger. Det drejer sig om tal for trafikken time
for time pa nogle typiske uger og tellesteder pd streekningen.

Med trafiktallene time for time kan man beregne hvor mange personer der er i de pendler, der ikke kan kere med
fuld hastighed 1 myldretiden.

Vejdirektoratet har sendt de enskede oplysninger vedrerende 3 tellesteder pa straekningen.
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I bilaget sidst i dokumentet ses som eksempel tellingen nord for TSA 1 Ballerup C
mod Ishej og samme sted mod Lyngby.
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En person i bil bruger 28 gange sa stort vejareal

1,05 person i gennemsnit pr. pendlerbil.
som en buspassager.

Antal personer per personbil fordelt pd forerens
turformal 2012-2014.

Kilde: Transportvaneundersogelsen

Bustrafikken rammes hardt. Forskellige forsinkelsesdefinitioner for bilister og buspas-
sagerer.

Som det kan ses 1 bilaget er trafikbelastningen generelt ikke stor, men der er ”pendlerspidser” om morgenen
og eftermiddagen.

I dette omrade udgeres den kollektive trafik alene af busser, som kun kan tilbyde en ordentlig service for
passagererne, dersom den er pracis og hurtig. Bustrafikken rammes derfor hardt nar mange pendlerbiler
forringer fremkommeligheden. Det er tilfeeldet pa Ring 4 i myldretiden. For at sikre en stabil kollektiv
transport ma bustrafikken have langt bedre betingelser i1 form af egen vejbane. Derved kan flere bilister
ogsd motiveres til at bruge den hurtige bus. Derved deempes bilbelastningen.

Buspassagererne lider ogsa under forskellige mader at opgore forsinkelse pa.

For bil medregnes al rejsetid ved hastigheder under den fri rejsehastighed som forsinkelse, mens der
for bus kun medregnes rejsetid udover den kereplanlagte tid, som er justeret i forhold til den forvente-
de traengsel.

Forsinkelser for biltrafikken udregnes ved at sammenligne med en optimal situation, hvor man er den ene-
ste bil pa vejen og kerer med hgjest tilladte hastighed.

Forsinkelser for buspassagerer er derimod kun den ekstra tid der bruges udover den kereplanlagte tid og
kereplanerne er ofte afstemt efter den darlige fremkommelighed pd grund af mange biler. De bilister, der er
arsag til at bussen kommer langsomt frem, er altsa forsinkede, men det er passagererne i bussen ikke. Bus-
passagerernes tid vurderes derfor meget lavt.



Den forsinkelse som en buspassager udsattes for, kan tilmed let resultere 1 et stort ekstra tidsforbrug, hvis
man ikke nér den bus eller det tog, som man skal videre med. For bilister er hele turen normalt med samme
transportmiddel og man er derfor langt mindre sarbar overfor forsinkelser. Man kan tilmed ofte indhente
forsinkelsen.

Kilde: DTU. Professor Otto Anker Nielsen

Antal personer i bilerne i ”spidstimen”

Som man kan se pé tabellerne i bilaget sidst i dokumentet, er gennemsnitstallet for biltrafikken i spidstimen
pa hverdage mod Ishgj om morgenen pa 1458 biler (ca. 1500 personer). Om eftermiddagen mod Ishgj er
der omkring 2226 biler (ca. 2300 personer). Mod Lyngby er gennemsnittet 1 spidstimen pa hverdage om
morgenen 2310 biler (ca. 2400 personer). Om eftermiddagen i spidstimen 1527 biler (ca. 1600 personer).
Pé alle andre tidspunkter er trafikken naturligvis mindre.

Effekter af roadpricing reducerer behovet for udbygning af veje

Indferer Danmark som forventet en model af roadpricing, vil formélet bla. vare at reducere treengsel pé ve-
jene. Det betyder i henhold til beregninger foretaget til IDA at masser af biltrafikken vil forsvinde, hvis der
samtidig med roadpricing ogsa tilbydes kollektiv transport til erstatning af bilerne. Se rapport fra Rambgll,
22.1.2026.

Hvad indeholder lovforslaget?

Som det fremgar af kortet, indebarer lov-

Udbygning af
Ring 4 Nord forslaget i hovedtrak: Udbygning af Ring
Oversgiskor BAGSVARD 4 Nord pa en ca. 6 km straekning, herun-
—" ik roghon A Y der at udvide Ring 4 Nord p& en ca. 5 km
g % streekning mellem krydsene Ballerup By-
% vej og Hilleresdmotorvejen med en ekstra

vognbane i begge retninger. Samt at ud-
vide Ring 4 Nord pé en ca. 3,5 km strak-
ning mellem krydsene Klausdalsbrovej og
Hillersdmotorvejen med en busbane i
begge retninger.

Motorring 3

Ballerup SKOVLUNDE

= I R

Efter vores mening ma lovforslaget droppes og der ma fremsaettes et alternativ, der ikke udvider ka-
paciteten for biltrafikken, men alene for bustrafikken, der kan udnytte en vejbane langt bedre end
en vejbane med biler.

"En enkelt fyldt bus indeholder lige si mange passagerer som en kilometer dobbeltsporet motorvej
(en bil bruger ca. 30 m vejbane ved 50 km/t og 45 m ved 80 km/t, svarende til 45-67 passagerer/km)."


https://umbraco-api.ida.dk/media/i0wb4xzn/gmm-takst-og-koereplan_roadpricingberegninger_final_210126.pdf
https://umbraco-api.ida.dk/media/i0wb4xzn/gmm-takst-og-koereplan_roadpricingberegninger_final_210126.pdf

Kilde: Trafikingenier, Lektor Emeritus Per Homann Jespersen

Citatet rummer en sammenligning med 2 vejspor pa en motorvej. En vej som Ring 4 har mindre
bilkapacitet og effekten vil derfor vaere sterre. Der regnes med siddeplads til alle. Det storste tal er for
ledbusser. Bussen har altsa en kapacitet der kan erstatte 2 kilometer motorvej vej med biler, der kerer 80
km/t.

Kilde: MOVIA

Ingen oplysninger om arealforbrug til transport

Lovforslaget legger op til at forsyne den mest arealbelastende transport endnu mere plads.
Her en oversigt fra EU-kommissionen over forskellen mellem hvordan forskellige transportmidler udnytter
et kerespor. At bruge karesporet til biltrafik giver den ringeste kapacitet.

I denne sag er det iser bustrafik, der er et relevant alternativ. Og cykeltrafikken til en vis grad pa supercy-
kelstien.

Forskellige transportformer har forskellig kapacitet, hvilket kan ses af Figur 12, der viser hvor
mange rejsende forskellige transportmidler kan transportere i et givent tvaersnit pr. time.

Kapacitet pr. kerespor
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Figur 12 Arealbehov for forskellige transportlesninger'®.

'® Kaas (1998) og Europa Kommissionens Transportdirektorat



Arealkrayv til projektet som det foreligger. Stej.

”Der skal erhverves arealer til selve vejanlaegget, herunder vognbaner, busbaner og stgjskaerme, men ogsa til
anlag af en ny stiunderforing samt etablering af regnvandsbassiner.”

”Det forventes, at der skal erhverves ca. 8,3 hektar til selve anlegsprojektet og ca. 4 ha til midlertidige
arbejdsarealer. Derudover skal der erhverves ca. 5,2 hektar til etablering af erstatningsnatur for beskyttede
naturtyper.”

“Trafikken pa Ring 4 Nord giver anledning til hej stejbelastning af omrdderne langs vejen, selv om der
langs flere delstraekninger er opsat stgjafskermning. P4 strekninger uden stejskaerm er der en stejpdvirk-
ning pa 58 dB eller derover indenfor en afstand af ca. 250 meter fra vejen syd for Klausdalsbrovej og ca.
150 meter fra vejen nord for Klausdalsbrovej. I de afskeermede boligomrader er der en stejpavirkning pa 58
dB eller derover indenfor en afstand af ca. 80 meter fra vejen.”

Lovforslaget vil have negative administrative konsekvenser for borgerne og processen vil tage ca. 6,5 ar

“For beboere der bereres af permanent eller midlertidig arealerhvervelse, vil der vere administrative
konsekvenser, sa lange ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne af de bererte ejendomme vil blive
inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet samt ekspropriationsmyndighederne.””’Lovforslaget afskerer
adgangen til at pdklage kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende
anlegsprojektet til anden administrativ myndighed. ””Projektet vil kunne gennemfores pd ca. 6 2 ér fra
anlagslovens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges ca. 3 ar p4 udbud, myndighedsbehandling,
detailprojektering, besigtigelse og ekspropriation mv. Herefter vil anleegsarbejdet kunne startes op, samtidig
med at den videre detailprojektering fortsettes. Anlaegsarbejdet vil kunne feerdiggeres inden for en periode
paca.3 2 ar”.

Vi tager afstand fra disse fravigelser. Det er helt urimeligt at sztte disse muligheder for borgerne ud
af kraft:

”Til brug for anlegget indeholder lovforslaget en reekke bestemmelser, som regulerer forhold som milje,
planlegning, varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder, klageadgang, domstolsprevelse m.v. Lovforsla-
get udger pa nogle punkter en fravigelse af procedurer og myndighedskompetence i plan-, natur- og milje-
lovgivningen, herunder afskering af klageadgange. Plan-, natur- og miljehensyn vil uanset denne fravigelse
fortsat blive varetaget under anleggets udforelse.”

Afslutningsvis vil vi gentage, at Lovforslaget ma droppes og der ma fremsattes et alternativ, der ikke udvi-
der kapaciteten for biltrafikken men alene for bustrafikken, der ifelge WIENs kommune kan udnytte en vej-
bane omkring 27 gange bedre end en vejbane med biler.

Poul Kattler Ivan Lund Pedersen
Leif Kajberg NOAH-Trafik
Niels Wellendorf Studiestraede 24, 2
Radet for Baeredygtig Trafik 1455 Kbh. K.

Studiestraede 24, 2, 1455 Kbh. K.
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Trafiktal time for time pa den omhandlede vejstraekning

Forste taelling er nord for TSA 1 Ballerup C mod Ishej og nedenfor samme sted mod Lyngby.
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Komisk inddragelse af FNs verdensmal
Det er sjeeldent morsomt at leese lovforslag, men det er - maske ufrivilligt - komisk at dette miljo-
skadelige projekt skal besmykkes med pastande om, at projektet bidrager til opfyldelse af en

stribe af FNs verdensmal:

4. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

Udbygningen af Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillersdmotorvejen, jf. lovforslagets § 1, bidrager til en mere

effektiv og robust infrastruktur i hovedstadsomradet. Projektet understgtter verdensmal 9 — Industri, innovation og
infrastruktur, herunder delmal 9.1 (udvikling af palidelig, baredygtig og robust infrastruktur) og 9.4 (opgradering af
infrastrukturen med gget baeredygtighed).

Anlaegsprojektet fremmer verdensmal 3 — Sundhed og trivsel, szrligt delmal 3.6 (reduktion af dgdsfald og
tilskadekomster som fglge af trafikulykker), gennem forbedringer af trafiksikkerheden og nye, trygge stikrydsninger.
Som led i planlaegningsarbejdet er der gennemfgrt workshops med lokale borgere, kommuner og

interesseorganisationer, hvor input fra lokalsamfundet har bidraget til at identificere bedre og mere sikre



krydsningsmuligheder for gdende og cyklister. Denne tidlige inddragelse understgtter verdensmal 11 — Baeredygtige
byer og lokalsamfund, delmal 11.3 (inkluderende og beeredygtig byplanlaegning og deltagelse), samt verdensmal 16
— Fred, retfaerdighed og steerke institutioner, delmal 16.7 (involverende, deltagende og repraesentativ
beslutningstagning pa alle niveauer).

Etablering af stgjskeerme og forbedret vejafvanding vil reducere miljgpavirkninger fra trafikken og forbedre
rensningen af overfladevand. Tiltagene bidrager til verdensmal 6 — Rent vand og sanitet, saerligt delmal 6.3, der
handler om at forbedre vandkvaliteten gennem reduktion af forurening, behandling af afstremmende vand og gget
genanvendelse. | anlaegsprojektet sker dette ved etablering af nye regnvandsbassiner og afvandingssystemer, der
sikrer effektiv rensning af vejvand, beskytter lokale vandlgb som Tibberup A og samtidig skaber rekreative
vadomrader med naturmaessig mervaerdi. Tiltagene bidrager desuden til verdensmal 11 — Baeredygtige byer og
lokalsamfund, delmal 11.6 (reduktion af miljgpavirkninger fra byer).

Anlaegsprojektet rummer desuden en raekke naturforbedrende tiltag, herunder etablering af faunapassager ved
Tibberup A og Hjortespringkilen, som styrker sammenhangen mellem levesteder og ggr det muligt for dyr at krydse
vejen sikkert. Samlet understgtter disse tiltag verdensmal 15 — Livet pa land, saerligt delmal 15.5, ved at beskytte og
genoprette gkosystemer samt modvirke tab af biodiversitet.

| bade anlaegs- og driftsfasen arbejdes der desuden malrettet med genbrug af materialer, lokal handtering af
overskudsjord og ressourceeffektivitet. Anleegsprojektet prioriterer at genanvende eksisterende bzerelag og
nyttigggre jord i naerliggende anlaeg som stgjvolde. Disse tiltag reducerer behovet for tilkgrsel af nye rastoffer og
mindsker transportbelastningen. Derved bidrager projektet aktivt til verdensmal 12 — Ansvarligt forbrug og
produktion, delmal 12.2, ved at fremme baeredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressourcer gennem en
cirkulzer tilgang til anlaeg og materialehandtering. Der henvises til lovforslagets pkt. 9 om klimamaessige
konsekvenser og pkt. 10 om miljg- og naturmaessige konsekvenser.



