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Østlig Ringvej i 

sin fulde form 

aflaster indre by 

samt motorring 3

Men skaber også  

nye flaskehalse!
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Nordhavnsvej 

Danmarks mest 

trængselsbelastede vej 

i Vejdirektoratets 2050 

prognose!

”Også Motorring 3 vil få aflastninger 
hele vejen rundt.

Dette betyder dog, at trafikken på 
Nordhavnsvej vil stige til cirka 85.000 
pr. hverdagsdøgn i 2050. Det vil 
betyde, at trafikken på vejen i 
myldretiderne har nået 
kapacitetsgrænsen!”

Vejdirektoratet. Forundersøgelse af  Østlig Ringvej. Sammenfattende rapport. 
Rapport 604 – 2020
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Metroen ikke fuldt konkurrencedygtig i forhold til 

biltrafik

• Rejsetider til city som fra 

forstæder

– Hellerup->Høje Taastrup

– Hovedbanegården->Brøndby 

Strand

– Lyngby->Nørreport

• Meget lange rejsetider med 

kollektiv trafik til resten af 

Hovedstadsområdet
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Ringe adgang for cykeltrafik
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• Flere cyklister vil kræve mange flere 

cykelforbindelser over havnen
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Meget mindre bilbrug end i forstæder

Men meget mindre cykling og mere bilbrug end i 

brokvartererne
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*)

*) Kilde; OTM beregning foretaget for Transportministeriet
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Prognoser for befolkning opjusteret
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44.212 Indbyggere 

https://oestligringvej.dk/me
dia/voriauor/foruds%C3%A
6tningsnotat.pdf 

Nuværende 

befolkningsvækst 

sker både spredt i 

Hovedstadsregionen 

og centralt
Fremtidig vækst 

overvejende i 

Lynetteholm og 

Nordhavn

Og forudsat fald i 

Ørestaden og 

Sydhavn

Og 6.000 

Indbyggere 

mangler i 

regnestykket!

2022-2035 2050-2070

https://oestligringvej.dk/media/voriauor/foruds%C3%A6tningsnotat.pdf
https://oestligringvej.dk/media/voriauor/foruds%C3%A6tningsnotat.pdf
https://oestligringvej.dk/media/voriauor/foruds%C3%A6tningsnotat.pdf
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Vil det øge eller 

reducere restriktioner 

for byudvikling og 

erhvervsudvikling?
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Fornyet 

Fingerplan
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Fingerplanen; Fingrene er blevet længere og bredere med mere 

“svømmehud” imellem
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Oprindelig 1947plan I dag
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Opgørelse af stationsnær arealrummelighed i 

Hovedstadsområdet

• Byfortætning omkring eksisterende stationer; 6,1 km2

• Udvidelse af opland via bedre adgangsveje; 3,6 km2

• Nye stationer + ny byudvikling; 4,3 km2

• Lynetteholm 2,7 km2
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*)

*) Eksklusiv restrummelighed langs metroen, herunder besluttet forlængelse til Nordhavn
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Stationsnær byomdannelse ved Allerød Station
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Eksempler på omdannelse af parkeringsarealer til 

stationsnær byudvikling
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Høje Taastrup

Lyngby Lokalstation
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Byomdannelse tæt på metrostationer
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Billede: Frederiksberg Allé st. (Wissenberg) Byfortætning og pladsdannelse ved Nørrebro Station
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Byomdannelse tæt på S-togsstationer
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Politisk forlig om 

infrastruktur til 

Lynetteholm
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Højklasset vej 

alene fra Nord

Metro alene fra 

Syd

Ørestaden har
26.253 beboere
24.337 arbejdspladser opgjort i 
årsværk

Lynetteholm planlægges til
50.000 beboere og 
30.000 arbejdspladser

https://oicc.dk/restad-i-tal (downloaded 2025)

https://oicc.dk/restad-i-tal
https://oicc.dk/restad-i-tal
https://oicc.dk/restad-i-tal
https://oicc.dk/restad-i-tal
https://oicc.dk/restad-i-tal
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Adgangsveje bil Ørestaden versus Lynetteholm
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(6)8

(6)8 4
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4 4

2

2

Efter 

IP35

26 (28) Kørespor!

4

2

6 Kørespor!
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Hvis kun den nordlige del af 

Østlig Ringvej anlægges
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Kritisk 

adgangsvej

Mere trafik på 

motorring 3 i 

stedet for 

aflastning

Mindre 

aflastning af 

indre by
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Adgangsveje kollektiv trafik; 

Ørestaden versus Lynetteholm
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Ring Syd (IP35)

Regionaltog til 

Kbh

M1 Metro

Knudestation

Øresundstog

Diverse buslinjer

M5 Blindtarms Metro

4 højklassede 

tog/metrolinjer

5 gennemkørende 

buskorridorer

1 højklassset linje
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Finansieringsmodel med øget billetpris

• ”Kvalitetstillæg” i hele metronettet vil alt-andet-lige reducere 

passagertallet og øge bilisme/cyklisme overalt i København

• Men det vil også reducere presset på M1 og M2 i myldretiden

• Lufthavnstillæg risikerer at påvirke transportmiddelvalg – særligt familier

19
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Adgangsveje cykling
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”Myriade” af 

cykelstier

Nogle del af 

højklassede ruter

Én adgangvej?
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Konklusion, infrastrukturmæssige udfordringer

• Tvivlsom økonomi

– Vildt optimistiske forventninger til befolkning og arbejdspladser

– Meget mangelfuld infrastruktur vil påvirke grundsalg, når trafikken sander til

• Politisk forlig ændrer på forudsætninger

– Mangler vurdering

• Alternativer er ikke belyst

– Basis er relativt spredt byudvikling

– Men ikke et scenario med fokuseret stationsnær byudvikling

– Og/eller indførsel af vejafgifter, der i samme omfang kan aflaste bymidten
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