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Lynetteholm infrastruktur — muligheder og
udfordringer
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Otto Anker Nielsen KRONIK: Lynetteholm og @stlig Ringvej bliver

P rOfe ssor en trafikal katastrofe

Leder af transportdivisionen
oani@dtu.dk

-~

4/ it
-
P

-
e ———
m——
DBH—
“R—
—
st

Af Hans Schjeer-Jacobsen 13. okt 2021 kl. 11:00 |16

12 November, 2025 Otto Anker Nielsen, DTU, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen

Lynetteholm infrastruktur — muligheder og udfordringer



Forskel mellem Projekt og Basis 2050
Motorkeretejer pa hverdag

DTU . . . - Nordhavnsvej

= Q_St"g Ringvej | Danmarks mest _
sin fulde form treengselsbelastede vej s
aflaster indre by BRGEIE ST SR o
samt motorring 3 prognose: : | T

Kapacitetsudnyttelse @R 2050
Max belastningsgrad
90% - 100%

Men skaber ogsa — s
nye flaskehalse!

"0gs8 Motorring 3 vil f§ aflastninger . / 7

hele vejen rundt. f ~,/

Dette betyder dog, at trafikken p§ / _ a8
Nordhavnsvej vil stige til cirka 85.000 N \

pr. hverdagsdogn i 2050. Det vil \ | x

betyde, at trafikken p& vejen i \ \%
myldretiderne har ndet ‘. ' | %%, =

kapacitetsgraensen!”

Vejdirektoratet. Forundersggelse af @stlig Ringvej. Sammenfattende rapport.
Rapport 604 - 2020
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Metroen ikke fuldt konkurrencedygtig i forhold til
biltrafik

 Rejsetider til city som fra

v/ Lynetteholm N
forsteeder >
— Hellerup->Hgje Taastrup o A s
— Hovedbanegarden->Brandby e

Strand v, '

— Lyngby->Ngrreport ey

* Meget lange rejsetider med roum (&
kollektiv trafik til resten af e L O e
Hovedstadsomradet '

’ v/ Amagerbrogade S
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Ringe adgang for cykeltrafik

Otto Anker Nielsen, DTU, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen

 Flere cyklister vil kreeve mange flere
cykelforbindelser over havnen

Ca

Ovenfor: Figur 4. Grovskitse af fuld udbygning af cykelinfrastruktur,

Til venstre: Figur 3. Cykeltilgaangelighed i Kebenhavn. Desto mere rodt, desto ringere
tilgaengelig/omvejsfaktor24.
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Meget mindre bilbrug end i forstader
Men meget mindre cykling og mere bilbrug end i
brokvartererne’

Km

Kebanhavns
omegn

Kebanhavn og
Frederiksberg

Brokvarterane

Gisthavnen

Hovedstads-
omradet

0 2 10 15 20 29 30 35 40

B & B o= B metro @vrig kollektiv

Figur 5. Beregnet transportarbejde i forskellige dele af hovedstadsomradet.
*) Kilde; OTM beregning foretaget for Transportministeriet
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POLITIKEN | KLIMA | 29. MARTS 2025, 13.27

Kebenhavns Kommune opjusterer antallet af indbyggere pa Lynetteholm til 50.000. Kritikere advarer
om, at de med ny aftale far svart ved at komme frem og tilbage til den kunstige @.

Vupti: Med et snuptag kom der 15.000
ekstra indbyggere pa Lynetteholm. Men
hvor skal deres biler kore?
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Figur 7 viser den geografiske fordeling af befolkningsveaeksten fra 2022 til 2035. Befolkningen er udenfor Ke
benhavns Kommune geografisk nedbrudt fra kommuneniveau til OTM-zoner pa basis af den geografiske fo
deling af befolkningen i 2022. | Kebenhavns Kommune er det nedbrudt fra knap 400 roder til 1230 zoner.

Prognoser for befolkning opjusteret

Figur 13 viser befolkningsvaekst fra 2050 til 2070 i Variant B fordelt pa OTM-zoner. Den storste befolknings-
vaekst forekommer pa Lynetteholm og Nordhavn, mens der forventes en aftagende befolkning i @restad. Be-
folkningen udenfor Kebenhavns Kommune er uandret mellem 2050 og 2070.

Notat
2022-2035 2050-2070
N u V% re n d e Sag: MKV af henholdsvis @stlig Ringvej og Nordhavn-Lynetteholm
. Titel: Beregningsforudseetninger for 2035, 2040, 2050 og 2070
befolkningsvaekst
Rev.: 3
Udarbejdet: Christian Overgard Hansen 13. januar 2025
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Figur 7 Forudsat befolkningsvaekst 2022-35. Kilder: Danmarks Statistik og Kebenhavns Kommune Figur 13 Forudsat befolkningsvaekst 2050-70 i Variant B. Kilde: Kebenhavns Kommune
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+ ) By-,Land-og
" Kirkeministeriet

Fornyet
Fingerplan

Vil det gge eller
reducere restriktioner
for byudvikling og
erhvervsudvikling?

Duer her: By-, Land- og Kirkeministeriet » Aktuelt »

Ministeren for byer og landdistrikter vil forny Fingerplanen

10/03 2025
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Fingerplanen; Fingrene er blevet la2angere og bredere med mere
“svemmehud” imellem

W

Oprindelig 1947plan | dag
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Opggrelse af stationsnaer arealrummelighed i’
Hovedstadsomradet

 Byfortaetning omkring eksisterende stationer; 6,1 km2
» Udvidelse af opland via bedre adgangsveje; 3,6 km2
* Nye stationer + ny byudvikling; 4,3 km2 Forteling dFarssl

* Lynetteholm 2,7 km2

® Bar mark ® Parkering
® Byomdannelse/fortaetning » Ubenyttet baneareal

= Villaomrade = Budskads/skov

*) Eksklusiv restrummelighed langs metroen, herunder besluttet forlaengelse til Nordhavn
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Stationsnaer byomdannelse ved Allerad Station
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Eksempler pa omdannelse af parkeringsarealer til
stationsnaer byudvikling
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Lyngby Lokalstation
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Byomdannelse taet pa metrostationer
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Billede: Frederiksberg Allé st. (Wissenberg) Byfortaetning og pladsdannelse ved Ngrrebro Station
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Byomdannelse taet pa S-togsstationer

’W“!IIII

Tl

T
<

| cil " : =
1 ! A
>g F5 "
~ A W 7

12 November, 2025 Otto Anker Nielsen, DTU, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen Lynetteholm infrastruktur — muligheder og udfordringer



=
—]
—

i

12 November, 2025

Politisk forlig om
infrastruktur til
Lynetteholm

Lynetteholm planlaegges til
50.000 beboere og
30.000 arbejdspladser

Orestaden har
26.253 beboere

24.337 arbejdspladser opgjort i
arsveerk

https://oicc.dk/restad-i-tal (downloaded 2025)

Otto Anker Nielsen, DTU, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen
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v/Lynetteholm S
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Prags Boulevard
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Adgangsveje bil Orestaden versus Lynetteholm
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NL ift Basis Var B 2070
Hverdagsdegntrafik

Hvis kun den nordlige del af o NI — - -
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Adgangsveje kollektiv trafik;

DTU
@restaden versus Lynetteholm
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Finansieringsmodel med gget billetpris

« "Kvalitetstillzeg” i hele metronettet vil alt-andet-lige reducere
passagertallet og @ge bilisme/cyklisme overalt i Kabenhavn

* Men det vil ogsa reducere presset pa M1 og M2 i myldretiden
 Lufthavnstillzeg risikerer at pavirke transportmiddelvalg — seerligt familier
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Adgangsveje cykling

En adgangve;j?

v/Lynetteholm N

"Myriade” af
cykelstier

Nogle del af
hgjklassede ruter
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Konklusion, infrastrukturmaessige udfordringer

* Tvivlsom gkonomi
— Vildt optimistiske forventninger til befolkning og arbejdspladser
— Meget mangelfuld infrastruktur vil pavirke grundsalg, nar trafikken sander til

* Politisk forlig eendrer pa forudsaetninger
— Mangler vurdering

 Alternativer er ikke belyst
— Basis er relativt spredt byudvikling
— Men ikke et scenario med fokuseret stationsnaer byudvikling
— Og/eller indfarsel af vejafgifter, der i samme omfang kan aflaste bymidten
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