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Kampen om den sparsomme plads – bilerne fylder



Prioriteringsprincip mellem transportformer
cyklisternes udfordringer – i forhold til biltrafikken og internt på cykelstien



Prioriteringsprincip for parkeringsarealer
friholdte gaderum, men samtidig prioritering af beboerparkering





Københavns
Kommunes udkast
til Klimastrategi
2035 og Handleplan
2026-2028

Kan Indre By bruge elementer
fra kommunens Klimastrategi
og Handleplan til at justere
bydelsplanens mobilitetsafsnit
i mere bæredygtig retning –
reduceret trængsel, mindre
støj, renere luft, større
trafiksikkerhed og reduceret
CO2e-udslip?



Klimastrategien frem til 2035 er ambitiøs og handleplan 2026-2028 rummer mange 
gode initiativer. 
For første gang kombineres den geografisk begrænsede klimastrategi til CO2e-
udslip inden for kommunens areal med en forbrugsbaseret klimastrategi for 
borgere og kommunen selv. 
Den lovede borgerinddragelse virker mere seriøs sammenlignet med 
inddragelsen i forbindelse med udarbejdelsen af den afløste Kbh. klimaplan 2025. 
Biomasse som bærende strategi skal nu gradvis udfases, men erstattes så af den 
umodne, dyre og energikrævende CCS-strategi som det bærende 
reduktionsmiddel mod CO2e-neutralitet. 
Det forbrugsbaserede klimaregnskab er tillige afhængig af indsatser i udlandet og 
derfor forbundet med stor usikkerhed. 
På mobilitetsområdet spiller indførelse af trængselsafgifter en afgørende rolle –
en sovepude?



Klimastrategiens trestrengede mål: 
København skal som geografisk område være klimapositiv/CO2e-neutral: der skal opfanges mere CO2e end vi 
udleder
Københavns globale klimafodaftryk skal halveres, det betyder at de forbrugsbaserede udledninger skal 
reduceres med 50 %.
Københavns Kommunes skal halvere udledningerne fra kommunens egne indkøb



Indsatsområde 3 Byggeri og anlæg - har stor betydning for trafikstrømmenes udvikling
Pyramide illustrerer: mest i bunden (optimér arealbehov) og mindst i toppen (byg nyt)
Men så bliver M5, Østlig Havnetunnel og 50.000 boliger på Lynetteholm besluttet



Indsatsområde 4: Mobilitet
Mobilitetens andel af de geografiske udledninger: 35 %
Mobilitetens andel af de forbrugsbaserede udledninger i 2019: 12 %

Tre delmål:
1. Andelen af københavnernes 

ture på cykel, til fods og med 
kollektiv trafik stiger

2. Københavnerne benytter i 
stigende grad delebiler frem 
for at eje biler

3. Vejtrafikken i København er 
fossilfri

Fem indsatsområder:
1. Omdannelse af arealer til grønne 

transportformer og byrum
2. Bedre cykelmuligheder
3. Styrket kollektiv transport
4. En by med mindre biltrafik
5. Fossil vejtrafik



De tre initiativer Ikke så meget nyt under solen: 
videreførelse af igangværende 
initiativer 
Stor modstand fra bilejerfolket til 
at afgive arealer til kørsel og 
parkering
Midlertidige ændringer af 
vejareal er betinget af lokal 
velvilje og behov for nye 
aktiviteter – men hvilke?



Initiativerne tager ikke højde for en 
lang række problemer på 
cykelområdet – ikke klimarelevant
Opbygning af sekundært 
cykelnetværk til gavn for de utrygge 
cyklister lyder som en rigtig god idé, 
men hvor?
Cykelgader nævnes ikke!
Grønne bølger har jeg svært ved at få 
øje på.



Tre rigtig gode initiativer, som vi 
godt kan bruge i vor bydelsplan.
Der står ikke noget om planerne 
for fortsat metroudbygning og 
den samtidige nedlægning af 
buslinjer på overfladen.
IBL ønsker reetablering af en lille 
eldreven bus i rute i de indre 
bydele til betjening af 
lokalbefolkning og turister. 



To vigtige initiativer 
Satsning på delebilsstrategi har 
indtil videre ikke ført til positive 
resultater – og uden krav om 
elbiler, så er initiativet ikke noget 
værd.
Justering af parkeringsafgifter og 
beboerlicenser er effektive tiltag, 
men er der tilstrækkeligt politisk 
mod til at iværksætte initiativet? 



En diskussion er i sin vorden: El-
ladestandere pynter ikke
En nulemissionszoner burde 
dække et større areal af de indre 
bydele: indre by og brokvarterer.
Godt initiativ at få etableret 
omladningshubs og omstillet 
håndværksbranchen til brug af 
ladcykler
Fossilbiler skal slides op inden 
nyanskaffelse af elbil – livscyklus 
betragtning



Initiativer til omstilling mod bæredygtig transport, som også 
kunne være inddraget

Etablering af trafikøer, som kan 
hindre unødig gennemkørende 
trafik.
Etablering af bydele efter 
princippet 15-minutters byen –
mangfoldighed af funktioner inden 
for et tidsforbrug på 15 minutter via 
cykel
Startafgift, som reducerer de korte 
bilture – forarbejde hos DTU



Relevant 
slogan fra 

Banegården?
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