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Hgringssvar til Netredeggrelse 2025

Bemaerkning til bilag 3.2C Graenseflader til andre infrastrukturforvaltere samt firma-, stam- og havnespor

Radet for Bzeredygtig Trafiks bemaerkninger

Banedanmarks svar

Vi finder det stadig bekymrende, at en del sidespor til godskunder er aflast
eller spaerret mv. Hvis jernbanen skal medvirke effektivt til en baeredygtig
omstilling af godstrafikken, skal der kunne ske en stor omleegning af
godskarsel fra vej til skinne. Dette er ikke muligt, hvis der ikke er dbne
sidespor, der kan anvendes med kort varsel, hvis godsoperatgrerne far brug
for dem.

Hovedparten af firma, stam- og havnespor (FSH-spor) ejer Banedanmark
ikke, og de ligger heller ikke pa Banedanmarks arealer, hvorfor Banedanmark
ikke kan beslutte, om disse spor skal veere i drift.

For de FSH-sporejere, som gnsker at deres spor skal veere i drift, og at der
skal kunne kare godstransporter derp3, laves der aftaler omkring dette. De
spor, som ikke er i drift, aflases/speerres, sa der ikke skal bekostes midler til
vedligehold pé noget, som alligevel ikke benyttes.

Da sporerne ikke er ejet af Banedanmark, skal omkostninger til driften af
sporene finansieres af de enkelte sporejere, og maske kan det vaere en
medvirkende arsag til, at mange FSH-spor er ude af drift.

Banedanmark er ngdt til at prioritere midler til fornyelse og vedligehold af
spor, som efterspgrges trafikalt, og derfor kan Banedanmark blive ngdt til at
lukke spor, som ikke efterspgrges. Safremt der kommer en konkret
ansggning om godskgarsel, tages der stilling til en renovering af lukkede spor
frem for at bruge ressourcer pa at holde spor abne til en teoretisk fremtidig
anvendelse.

Bemaerkninger til bilag 3.5A og B Kapacitetsrestriktioner i K25

og K26

Radet for Baredygtig Trafiks bemaerkninger

Banedanmarks svar

Der er igen i 2025 og 2026 som tidligere ar flere sporarbejder mv. med en
raekke stgrre spaerringer, herunder lange totalspaerringer, i sdvel 2025 som
2026. Saddanne speerringer, hvor kunderne enten far feerre og ofte

langsommere tog, og/eller tvinges over i ubekvemme togbusser, og for

Jernbanen er slidt flere steder, og Banedanmark er i fuld gang med at
opgradere og forny den, samtidigt med at der gennemfares starre
investeringer i jernbanen i form af bl.a. Signalprogrammet og
Elektrificeringsprogrammet. Det gar det desvaerre ngdvendigt at indfare




godstransportens vedkommende overflyttes til lastbiler, er
uhensigtsmaessige og medfarer kundefrafald hos togoperatgrerne, ligesom
de skader jernbanens generelle omdgmme. Radet for Baeredygtig Trafik
finder at totale spaerringer af trafikken bar begraenses til et absolut
minimum. Der bgr kunne udfgres meget mere som enkeltsporsarbejde,
natarbejde eller uden for myldretiderne. Vi anbefaler, at der ses pa, hvorledes
infrastrukturforvalterne planleegger og udferer deres sporarbejder i savel
vores nabolande Sverige og Norge, som i Schweitz.

starre sporspaerringer for at kunne modernisere jernbanen og samtidigt
forny og vedligeholde den til en forsvarlig standard. Banedanmark tilstraeber
imidlertid altid at laegge sporspaerringerne i perioder, hvor det far
konsekvenser for faerrest mulige passagerer, dvs. typisk under hgjtider og i
sommerferieperioden og — for vedligeholdelsesprojekters vedkommende — i
natspaerringer eller togfrie intervaller. Endvidere planleegger Banedanmarks
sporspaerringernes sammensatning og leengde i samarbejde med
jernbanevirksomhederne, herunder om der skal gares brug af
totalspeerringer eller enkeltsporsspaerringer.




