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Min baggrund:

e Arkitekt med afgang fra Kunstakademiet 1977

* Freelance fra 1986 med speciale i CAD og visualisering
e Sarlige interesser: jernbaner og sporveje,

* Kpbenhavns historie, trafik og byudvikling

e Projekt bilfri Radhusplads 2001 — 3D model

* Engageret i den offentlige debat siden 2006
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Koebenhavns Kommune
H C Andersens Boulevard

Indledende analyse
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K@benhavns Kommune

H C Andersens Boulevard - Indledende analyse

2.1

Trafikpolitisk baggrund

P3 baggrund af Generalplanskitsen fra 1954 blev der op gennem 1960’erne i
lyset af den hastigt stigende biltrafik udarbejdet forslag til et net af motorga-
der (primeaergadenettet). Der blev fra byens fgrende arkitekter og planlaggere
argumenteret med, at “Kgbenhavn er i sin udvikling naet til et stadium, hvor
det er ngdvendigt at udbygge et net af motorgader gennem byen for at sikre
dens kredslgbsfunktioner”.

I forlaengelse heraf blev i 1967 hele det Indre Vesterbro foresldet nedrevet,
og motorgaden langs Sgerne fgrt igennem Vesterbro over til Amager. Debat-
ten om Sgringen og primaergaderne i det hele taget kulminerede i 1968, hvor
offentligheden skiftede fra begejstring over bilens muligheder til at forkaste
konsekvenserne heraf.

Det har siden 1972 vaeret Kgbenhavns Kommunes politik p& omradet, at bil-
trafikken langt hen ad vejen ma tilpasse sig den eksisterende by, det er ikke
den eksisterende by der skal tilpasse sig biltrafikken - i hvert fald ikke i form
af etablering af et motorgadenet gennem byen. Bispeengbuen, der abnede i
1969, blev saledes bade det forste og det eneste eksempel pa en primaergade
i motorgadestandard i Kgbenhavn.

Denne trafikpolitik er siden blevet sldet fast i Ksbenhavns Kommunes fgrste
kommuneplan fra 1989: "Med fastlaeggelsen af det fremtidige er overordnede
gadenet opgives det i 1960’erne planlagte primaergadenet i motorgadestan-
dard”.




Udfletning ved Aboulevarden , set fra syd.
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Ladegards A og Aboulevarden

En integreret skybruds- og trafiklgsning




SKYBRUD

Ved de mest ekstreme skybrud vil vandet | Ladegardsaen sta dramatisk hoyt

1 dog at forvolde skade pa fast ejendom eller hindre overordnet frem-

nahghed 1 byen

Pa overfia

evara v der kunne magasineres 50

til et volumenbehov pa 80-12

000m

med en m

for delfyldning al et tunneiror vi

\ handtere en 100 drs haandelse | 2110 {(Ramboll, 2013)
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Portaler: Gyldenlgvesgade og Frederikssundsvej tunnel

Tunneltype: Primart boret med stedvise cut'n'caver dele
Tilslutninger: Falkoner Allé/|agtvej og Hilleradeade

Vand: Aben Ladegards A fra Aparken til Seerne

Regulering for gennemkersel: Mellem H.C. @rstedsvej og Worsaaesvej
Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Tunnellzngde: 4.3 km

Samlet anl=gsoverslag: ca. 9.9 mia. kr

Drift/ar: ca. 124 mio. kr

Trafik i tunnelen: 75.000 - 85.000 keretejer i degnet

Trafik pa Ny Aboulevard: 5.000 - 20.000 karetejer i dognet
Byggeretter: ca. 0.3 mia. kr

Vardistigninger: ca. 1.4 mia. kr* (ekskl. omrader vest for Nordre Fasanvej)
Byudviklingsmulighed: ~65.000 m?

ANBEFALET SCENARIE

Det anbefalede scenarie tager udgangspunkt i linjefaringen
fra tunneldelen i scenarie 1, med til- og frakarsler undervejs
ved Jagtvej og Hilleradgade. Vandlgsningen er som beskrevet |
scenarie 3, med abning af aen fra Aparken og til S@erne

Pa bagerund af undersagelsens anbefalinger foreslas et
scenarie, hvor dele fra de tre scenarier kombineres i en ny
helhed.

Det anbefales, at der tages seerlig stilling til, hvorledes
projektomradets seregne steder og historiske lag kan bevares
og forstarkes. Dette kan f.eks. ske ved at bevare og omdanne
dele af den eksisterende Bispeengbue til nye rekreative
oplevelses formal.




Bispeengbuen

2021



Tegnestuen Vandkunsten KOMMON Skaarup Landskab ViaTrafik Bactocon LNHWater Realise

Bispeengen - Visionsoplaeg




Bispeengen - Visionsoplag
Indhold

Indledning, resume og lesevejledning

Introduktion

Dialogproces

Kortlazgning og analyse

Vision og strategier

Principper

* jrafikog

Visionsskitser

Tidsplaner

@konomi

Bilag1 Opsamling af dialogproces KOMMON

Bilag2 Motat vedr. trafik ViaTrafik

Bilag3 MNotat vedr. ekonomi og organisation Realise
Bilag4 MNotat vedr. CO2 pavirkning ved anlaag Rambell

8.

»

103 104

105 106

Materialet er udarbejdet af Team Vandkunsten for:

FREDERIKSBERG



Resume og laesevejledning

Opgaven-s.6-13
Opgaven ar | at udarbejde et ideoplaeg for, hvordan omradet kan
udvikle sig, s Bispeengbuen fiernes helt eller delvist, Dette visions-
J itsering | ferste
¢ ner grundlag for en pol t scenarie
man ansker at gd videre med, Laes mere om opgavens baggrund og
forudsaetninger pd s. 6-10 og om dialogy

Omradets udfordringer og potentialer-s. 14-30
Ompradet omkring Bispeengbuen er meget sammensat bad
bystrukturelt, arkitektonisk, funktionsmaessigt og sc

Envision og seks strategier-s.31-34
: ngparken skal forvandle en
rbant og grent dndehul og
Jeves afstan [+)
der mellem mennes:

ider til en forside, Den
ymrade, der skaber
ds til natur, hvor

er levertet pd

er, hvor deridag«
rtraengt, og til
men er adskilt

sionen for Bispeengparken er udmaentet | seks strate
naer sidste) er falles fo 'Ie tre udviklir
1. Dengrenneogu r.)ﬁ"l‘ﬂnq par

2. Etsamlende bl
3. Identitetskabende kult

4. Nye forbindelser og sammenhange

5. Attraktive byrum ger bagside til forside

6. Fortatning med nye bygningstyper (vedrerer kun visionsskitse 2)

ler,som
nemlig

urspor og genbrug

De seks per for, hvordan

omrade!

gier er udmantet i en raekke princ
relielaagjesoadc gnes:

Principper/ Trafik og mobilitet - 5.34-45
kken flyttes til det nor

aenkes ti
e lasni

Mar trafikken s s pa én bue (visionsskit
hastighed /t. Kapacitet for bil oldes.

Den nordlige brobue be 5 | visionsski 3. Det giver det mest
optimale vejforleb samt de bedste lysforhold | parken og for de
bel e, der bor tattest pd buen | dag.

SENKes

« Eksisterende stejvazrn genanvendes | visionsskitse 3,54 ingen beboere
udsattes for mere ste end | dag. Alternativt opgraderes lesningen
mod merbetali

Principper/ Regnvand og hydraulik - s. 456-57
Vand fra den rerlagte Lygte A pumpes op naer Nodre Fasanvej og
ledes videre mod syd gennem en slynget forleb af forskudte bassiner.
Parken og den sydlige del af vandlebet vil kunne tilbageholde mere
end de 1900 m' skybrudsvand, der er minimumskra
Tunnelforiab onsskitse 1 2) og nedkerselsra
sionsskitse 3) mod syd rykkes mod est, s4 der er me:
til vandlab og skybrudshandtering.

.

]

rincipper/ Landskab og byrum - s. 58-63

+ Den nye engpark bliver et gra rekreativt omrade,
og beplantr kaber ople om og biodiversitet,

. Ut
fra Bispeengbuen og

ed Nordre Fas

= Attraktive Lw'u'rr‘ gl

tl‘-1q~df~-‘k'm vendes til forsic
» Nye gang- tier skaber sammenhaeng til andre bydele (bl.a.
Grandal sr‘ulc ) og ger det let, tryat og oplevelsesrigt for b
trafikanter at fa2rdes igennem og pa tvaers af omradet.
Bispeengparken programmeres sammen med lokale ildsjsele og
foreninger for at skabe samspil med funktioner | nazromradet.

.

Pricipper/ Fortaetning og funktioner (kun visionsskitse 2)- 5. 64-73

Bebyggelse placeres pa tunnelrarene og funderes via sekantpale.

Beb\«'gnelse_orjfcr‘es som aftrappede volumener med granne

terrasser, s4 parkkarakteren og den menneskelige skala bevares.

» Den ekstra parkering, der udieses af nybyggeri (visionsskitse 2)
placeres i et p-hus ovenpd rampenedksrselen mod syd

Visionsskitser - 5. 74-102

Vit en af

VIS SHILS: 2 for ¢ oveds e to ferste visionsskitser
y varianter, nemlig én med en lang tunnel og én med en kort

g grenne byrum: Biltrafik flyttes i tunnel, og
sammenhangende g
mradet ved Nordre Fas:

» Visionsskitse 1 - Tunne
deranlzgges
slynger sig fra

bebyggelse og granne byrum:; Biltrafik f

yagelse | den grenne engpark. Bygnin
ed granne "as!
Visionsskitse 3 edrivning og grenne byrum: Biltrafik samies
pé den nordlige bue, og den sydlige bue rives ned for at skabe rum tilen
gren engpark med ef aktivitetsband under den b arede bue.

folger tunne

ds desuden

| visionsoplaeggets sidste del, fra s, 103-109, gennemc
tid og ekonomi | de tre visionsskitser.

estimater for

on  KOMMON

lode 3 Y 3 Tunnel, be

Visionsskitse 1




Visionsskitse 3 - Delvis nedrivning og grgnne byrum




Anleegsomkostninger, medfinansiering og restfinansiering

Visionsskitse 1 Visionsskitse 2, Visionsskitse 3
Tunnel og grgnne byrum Tunnel, bebyggelse Delvis nedrivning
og grgnne byrum 0g grgnne byrum
Korttunnel ~ Langtunnel ~ Korttunnel  Langtunnel
b g inotten 1738 mio. k. 2.454 mio. kn. 1.739 mio. kn. 2.454 mio. kr, 241 mio. kr.
utidsveerdi, januar 2022
(RGN o 302 mio. kr. 385 mio. k. 276 mio. k. 355 mio. kr. 258 mio. kr.
utidsveerdi, januar 2022
Totale udgifter . . : : 3 ;
Nutidsveerdi, januar 2022 2.041 mio. kr. 2.839 mio. kr. 2.015 mio. kr. 2.809 mio. kr. 499 mio. kr.
Indtaegter fra salg af
Byggeretter 254 mio. kr. 323 mio. kn.
Mutidsveaerdi, januar 2022
Medfinansiering
fra staten 210 mio. kr. 210 mio. kr. 210 mio. kr. 210 mio. kr. 210 mio. kr.
Nutidsveerdi, januar 2022
Medfinansiering fra
forsyningsselskaber 54 mio. kn. 54 mio. kn. 43 mio. Kn. 43 mio. k. 54 mio. kr.
MNutidsveerdi, januar 2022
Total medfinansiering : " : + ' : -
Nutidsveerdijanuar 2022 263 mio. kr. 263 mio. kn. 507 mio. kr. 576 mio. kr. 264 mio. kn.
Restfinansiering | 4778 mio.ke. | 2.576 mio.kr. | 1.508 mio.kr. | 2.233 mio. kr. 236 mio. kr.*
utidsvaerdi,januar 2022




Den Grgnne Boulevard

2016 / 2021






Med 1.000 nye tilflyttere hver maned Det nye i denne skitse er samtaenkningen

er Kebenhavn i en historisk gunstig af Ladegadrds A-tunnellen, Indre by tunnel
situation. Byens centrale rum skal og @stlig Ringvej. Samles disse under
gentzenkes i en helhedsorienteret samlet vision frigares enorme potentialer
perspektiv, hvor trafikale tunneller, i Indre By i 5 km straek fro Bispeengen til
klimatilpasning, byliv, natur og boliger Amager.

skal udvikles.

Dermed tegnes konturerne af et
g

Med denne skitse ensker vi at komme feenomenalt potentiale for en bymaessig
med et opleeg til, hvordan Kebenhavns revitalisering af hele indre by - bade
hjerte kan revitaliseres til gavn for trafikalt og bylivsmeaessigt. Midt i byens
borgerne og vaksten, hvis vi tar taenke hjerte

stort og seette handling bag ny viden om,
hvardan byen bliver baeredygtig.




-

Refshalevej

Klavermarksvej

= Tunnel

»



Unik trafikfredning i Indre By: Vision om 2 vejbaner Omradet er igennem de sidste 100 ar gennemegaet en

med sivetrafik pa H.C. Andersens Boulevard kan kun markant bymaessieg udvikling med et ensidiet fokus pa
opnas med denne lasning. motoriseret trafik. Dette pa bekostning af bl.a. byrum
Folkesundhed: Trafikstej og partikelforurening reduc menes institutioners sammenhangskraft

eres kraftigt. Kebenhavn lever ikke op til EU-graen

sevaerdierne for Nox-forurening, Den direkte og synlige effekt af tunnellerne er den effek
Barriereeffekt fiernes: Sammenhane mellem Indre tive fredeliggarelse af det trafikale rum fra Bispeengbuen
By oe Vesterbro lefter omradet markant. Vasentlig henover H. C. Andersens Boulevard til Amager Boulevard,
brandineveerdi for KBH. Kulturaksen far sammen

heeng Fredeliggprelsen frigiver et enormt potentiale for ny
Mulighed for erenne klimatilpassede byrum og udvikling og en historisk genskabelse af forsvundne
foreget biodiversitet kvaliteter

Mulighed for nye boliger, institutioner og erhverv.
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Foranalyse af Den Gronne Boulevard

Opgavebeskrivelse

17. august 2021
1. Formal

Formalet med foranalysen af Den Grenne Boulevard er at undersege,
hvorvidt der kan gennemferes en nedgravning af trafikken fra
Bispeengbuen til og med Langebro, sa der skabes en gren kile pa
overfladen, og som led i det at kortleegge mulighederne for at reducere
biltrafikken og dermed understette Kebenhavns malsaetninger indenfor
klima.

2. Baggrund

Den Grenne Boulevard er et projekt, der indeholder de indledende
foranalyser til en gren boulevard. Projektet lober fra 2021 til 2023 og
bestar af tekniske- og trafikale foranalyser, samt en mindre dialogproces
i 2023 (sidstnaevnte udbydes som en seerskilt opgave senere).




BISPEENGBUEN

ABOULEVARDEN

H.C. ANDERSENS EOULEVARD

LANGEERO




2021 2022 2023

Foranalyse fase 1 ! Foranalyse fase 2

v Y L

Politisk beslutning Politisk beslutning P':rll ti?k :-e*:,l!:."n ng
om valg af (BR) om analysens (BR) om videre

i e
hovedscenarie(r) resultater samt oplaeg proces
til fokus for den
eksterne dialogproces




JANUAR 2023
KOBENHAVNS KOMMUNE

FORANALYSE AF DEN
GRONNE BOULEVARD

Fase 1.2 - rapport

schonherr



Indledning:

Korridoren Aboulevard og H. C. Andersens Boulevard er én af Danmarks
mest trafikerede urbane vejstraekninger med ca. 70.000 biler i dggnet og
formodentlig endnu flere i fremtiden. Korridoren er et markant vej- og
trafikrum, og opleves som en barriere, der deler bydelene langs
straekningen. Potentialet for Den Grgnne Boulevard ligger i at reducere
trafikken pa overfladen og udvikle en serie grgnne og rekreative byrum i
tracéet og herved skabe bedre forbindelser pa tvaers af den store trafikare.
Den Grgnne Boulevard er en mulighed for at gentaenke trafikken i Indre By
og foretage nye prioriteringer af byrum til at skabe en levende, grgnnere by
og afhjxelpe nogle af de voksende udfordringer, der er med treengsel, stgj,
sundhed og sikkerhed.
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Lgsning 2

Borups Plads

Bilowsvej

@restads Boulevard




O Borups Plads

O Sderne
O Jarmers Plads

Rysensteensgade

O




Tunnel sammensaetning
Version 20220627

@st for Seerne | l Armager

Bispeengen Viest for Seerne | I

75 km T T O merro O metRo [Jewosanen O merro QOero HOTSPOTS

terende forhold | | | | | | | | | 200

Lesning |




Borups Plads - Jagtvej 71.700

Jagtvej - Biilowsvej 73.800

Biilowsvej - Rosengrns Allé 61.000

Sgerne

60.000

Sggaderne - Farimagsgade 58.000

Farimagsgade - Voldgaderne 56.500

Voldgaderne - Vesterbrogade 56.900

Vesterbrogade - Rysensteensgade 61.300

Langebro

67.400

Langebro - @restads Boulevard 59.100

Figur 2-8

Overfladevej

HVDT

23.100

23.400

14.600

67.300

65.100

63.900

16.200

18.300

71.800

63.000

% af

Basis

32%

32%

24%

112%

112%

113%

28%

30%

107%

107%

Sum

HVDT

75.300

75.600

66.800

67.300

65.100

63.900

67.800

69.900

71.800

63.000

% af

Basis

105%

102%

110%

112%

112%

113%

119%

114%

107%

107%

Beregnet hverdagsdegntrafik (HVDT) i 2035 i et basisscenarie og i hovedlosning I pd udvalgte snit

pé strackningen (afrundende tal).
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Konklusioner for Hovedlgsning 1:

* Deindledende trafikale beregninger viser, at der er ca. 20 % af trafikken, der er
gennemkgrende pa hele straekningen mellem Bispeengbuen og Langebro.

e Biltrafik pa overfladen reduceres med ca. 70 % pa de straekninger, hvor der er tunnel.

* 0-20 % mere biltrafik pa strakningen fra Bispeengbuen til Amager i forhold til et scenarie
uden sndringer.

* 0,7 % mere biltrafik samlet for Kgbenhavn og Frederiksberg i forhold til et scenarie uden
&ndringer.

* Marginale @&ndringer i cykel, gang og kollektiv transport samlet for Kgbenhavn og
Frederiksberg.
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Politik

Om kommunen
Dagsordener og ReferaterBorgerreprasentationenMede d. 02.03.2023, 1?:@eferat

M@DEDATO: 02.03.2023, KL. 17:30
M@DESTED: BORGERREPRASENTATIONENS M@DESAL

Forste fase af Den Gronne Boulevard og
videre proces, flere bydele

Se alle bilag

Med Budget 2021 blev det besluttet at undersege mulighed for at nedgrave
straekningen fra Bispeengbuen pa Nerrebro til bade for og efter Langebro pa Amager,
kaldet Den Grenne Boulevard. Formalet er, at vejtrafikken sa vidt muligt handteres i en
tunnel, og at der skabes en gren kile pa overfladen. Projektet er komplekst med mange
lesningsscenarier, hvor der er forskellige potentialer, udfordringer, effekter og
skonomi. Projektet er derfor opdelt i to faser. Dette er afrapportering af ferste fase. Her
skal Borgerreprasentationen pa baggrund af tekniske forundersegelser og
beregninger af trafikken tage stilling til, hvilke scenarier der underseges narmere i
anden fase og indgér i den endelige foranalyse ultimo 2023. Forvaltningen anbefaler,
at fokus i de videre undersegelser bliver pa den tunnellesning, der samlet set vurderes

at leve bedst op til forudsaetningerne i beslutningen fra Budget 2021.




Uddrag af indstillingen:

* Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder i anden fase af projektet videre med hovedlgsning 1,
som bestar af to korte tunneler fra henholdsvis Bispeengbuen til Sgerne og fra Jarmers Plads
til Rysensteensgade dog saledes, at forvaltningen arbejder videre med fglgende
forudsaetninger, at

* lLadegardsaen kan etableres pa den fulde straekning for at kunne skabe en gennemgaende
bla-grgn infrastruktur fra Damhussgen til Sgerne jf. Kommuneplanens malsatning om
forundersggelser af en A-park pa Aboulevarden,

* Lgsningen for Ngrrebro-Frederiksberg arbejdes videre med en boret Igsning og det
undersgges hvordan den kan fortsaettes under Bispeengbuen, der pa sigt vil skulle nedrives
helt jf. aftalen om det videre arbejde med Bispeengbuen. Undersggelsen skal inkludere og
respektere realiseringen af nedrivningen af den ene af de to broer, der er aftalt mellem
staten og de to kommuner, sa en eventuel tunnellgsning fgrst realiseres senere.

Undersggelsen skal genere trafikken pa streekningen vest for Sgerne mindst muligt under
anlaeggelsen,



Uddrag af indstillingen:

e Derifinansieringen inkluderes potentielle bidrag fra salg af byggeretter herunder ogsa de
allerede belyste bidrag ved en fuld nedrivning af Bispeengbuen, saledes hele fra streekningen
fra Borups Allé til Sperne kan etableres som en boret tunnel.

* Betjening af cykler, busser og gaende prioriteres pa resten af overfladearealet sa en forggelse
af deres trafik prioriteres,

e Deriundersggelsen belyses potentiale for st@gjreduktion og luftforbedringer samt
tilkgrselsanleeg vurderes efter at disse to gener fra eksisterende og potentielle beboelser. Der
skal i underspgelsen tages hgjde for, hvordan bilparken ved projektets afslutning forventes at
se ud,

* Deriundersggelsen belyses, hvordan trafikken igennem tunnellen kan minimere trafikken i
resten af byen og kan supplere fremfor konkurrere med effekterne fra @stlig Ringvej til at
mindske trafik i Kebenhavn med en spzaerring for gennemkgrende trafik ved HC Andersens
Boulevard ved Sgerne, ved Jarmers Plads, ved Aboulevarden eller med andre
trafikreducerende tiltag,

* Deriden videre analyse inddrages analysen af lukning af trafik ved Vesterbro passage,
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5. Ferata fase uf Don Grenna Baulevard og videre proces,
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Plusser og minusser



Minusser:

* Den stgrre fremkommelighed for bilisterne vil have en tendens til at tiltraekke mere trafik til
trafikkorridoren. Analysen forudser 0-20% uden forebyggende tiltag.

* Anlaegsperiode minimum 7 ar med deraf fglgende gener for trafikken og miljget.
* Udfgrelsen af anlaegget udleder 175-290.000 ton CO, med den nuvaerende teknologi.
* Anlaegsudgift 5,5 mia. kr.



Plusser:

* Derfjernes ca. 70% af overfladetrafikken over tunnelstraeekningerne.

* Der frigives et areal i stgrrelsesordenen Kongens Have til grgnne formal.

* De trafikale barrierevirkninger fjernes i vidt omfang.

* Mulighed for at skabe harmoniske byrum med plads til ophold og socialt samvaer.
* Stgjforureningen fra bilernes motorer og daek falder drastisk.

* Partikelforureningen fra bilernes motorer, daek og bremser falder drastisk.

* Befolkningens fysiske og mentale helbred forbedres.

* Forebyggelse af varmegeffekten, som kan betyde temperaturstigninger pa op til 10°.
* Grgnne og bla byrum til opsamling af skybrudsvand.

e Der skabes grobund for en stgrre biodiversitet.

* Byrummene beriges af en mangfoldighed af naturens former, farver, dufte og lyde.

* | modseaetning til andre infrastrukturprojekter, der lsegger beslag pa nye naturomrader,
leverer Den Grgnne Boulevard grgnne arealer tilbage til byen.



Den Grgnne Boulevard:
www.facebook.com/DenGron

Abn Aen:
www.facebook.com/AbnAenAboulevardKbh

www.ladegaardsaaen.dk

Jan Koed:
ik@cadaid.dk

14.03.23
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