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Radet for Baeredygtig Trafik og Back-on-Track, Europe



Hvad karakteriserer europaeisk togdrift siden
1985 til nu?

Europisk liberalisering af jernbanerne,
Fire jernbane “pakker”, netop afsluttet

1985 Passagerer Samfundsmeaessig Statsmonopol
forpligtigelse
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CityNightLine lukninger,
trin et:
November 2014, Kbh. H.
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cancel

but develop

night trains

CityNightLine lukninger,
trin to:

Berlin december 2016




Det danske nattog i 2013 ide: ose)

Fig. 7: Sammensatning af ét sat nattog

belaegningsgrad *

Pladser | Pladser inkl. Antal vogne i et | Antal passagerer |
belaegningsgraden | heltog et gnst. nattog
Liggevogn 40 29 6 151
Sovevogn 22 14 - 09
Siddevogn 50 32 3 95
ialt13 301
Arlig gnst. 0,63

* Baseret pa belaegningen i nattoget, der karte til november 2014




* Fokus pa PSO-daxkket
regionaltrafik

Fokus pa
hgjhastighedstog

Manglende
re-investeringer i
materiellet — ret
gammelt

Kompliceret forretning
at drive nattog — kreever
dedikeret organisation

Manglende
markedsfgring

Hvad gik der galt for langdistance
internationale nattog?

* Billige fly




Figure 3.1: Long-distance cross-border trains pairs per week, 2001 and 2019
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Source: European Rail Timetable 2001 and 2019, KCW and Steer analysis.

Conventional trains,
2,545

Night trains,
1,257

2001

Conventional trains,
2,804

Night trains, 445

2019

Note: chart excludes night trains operating less than once a week, day trains operating fewer than five times a

week, and any trains operating for less than six weeks a year.

Note: chart also excludes a small number of overnight services, operating between 02:00 and 02:59, not consisting
partly or wholly of night train rolling stock.



Legend :

= 310 - 320 km/h 190 - 200 mph
= 270 - 300 km/h 165 - 185 mph
w240 - 260 km/h 150 - 160 mph

Rovaniemi

Murmansk
Apatity
Tyumen

Arkhangelsk

Joensuu
ikpeli
& el

Ekaterinburg

Magnitogorsk

Perm

200 - 230 km/h 125 - 145 mph | '
= < 200 kmvh < 125 mph I i
------- Under construction / | \ Z k-Peterb

upgrading ] I Turku " AHelsinki bl uquaroslav -

~ eterds allprebs— -
| Visteras ®“PPsa ol
f - )Sto<kholm )
| \
] \ =
‘ .l.ink'ciping \
| |
isti . Uralsk
“. Kristiansand Goteborg( .\ R?ga_ -
Glasgo Edinburgh \ H £ Vitebsk .
| Aarhus’ | Orsha
| Kauna -
Nevlv}castle KebSnhavo®emaim Kaliningrad
Leads Rostock i \Volgograd
Manches\r¥efrield Heambih
Birmingha Breme ) Astraklg.an
X Amsterdam Berlin
Cardiff Rotterdang e
Bristol Londo. entwerpeg)Duish v L, Leipzig -
L Bruxel|leWRrusse o Rostov-na-Donu
C;“b*—‘_;_:: Lillg Ligs “8Kiln y D"“deh Zaporizhia
erbourgy Le Havr 3 .
9{: gRou n Luxembourgmann 2 ih Makhatchkala
Brestges St 41al0™ “Niirnberg
Ouimpet\R‘" Le Mans, LUty Lin 2T, Mykolaiv Krasnodar
- che Chisinau % 4ess
Nantes® | Sotch™
® nnsbkuck Sevastopol’ \
| Con":tan a
Santilag A Coruia Bordeau n S \ T
antiago Oviedo | v
de Comp ° Bilbao Bologna arna |
‘Vigo - Ledn ‘.-_.,. Toulouse 1T \ Sarajevd oritomag Sofia Burgas
Zam:ra " Split . vevenns,dstanbul
P"prto £ \alladolid ®Huesca Perpignan Podgorics Skop]
T/ p~Salerianca :
/ Madrid 2r29022N Barcelona 5 ) Roma Bari  Tirané 2t :
,' assari . o Thessaloniki e Gaziantep
[ & \ ! Toledo \ Napoli L K
Lishoas i ), — N onya®.,,
Cordob o _ggelencla . \ Karaman Mersin
/ Hueh,aor - 5 p Cagliari \
; aén - BAlicante / | Patra® L
| Faro® "Seville) Granada .-gMurcia Palermo \ Athina ,
{ Cadi® " Cartagena \—-’7 ' ‘ ".}
| Catania \ \
| \

Malaga Almeria



Eurostar og Thalys

* Har snuppet det
meste flytrafik i

trekanten fra hhv.
Paris-London (3% t.)
og Bruxelles-London
(3 t.) og Bruxelles-
Paris (174 t.)




TGV Lyria * Meget populeert fra hhv. Lausanne og
Zurich til Paris (4.t.)



Korridoren Paris -
Frankfurt

* Da HSL Paris Est via
Strasbourg og
Karlsruhe til
Frankfurt abnede
(4 t.) er den ogsa
blevet populeer.



TGV Paris-Barcelona

* Denne rute er ikke
sa benyttet, der er
simpelthen for langt
for en dagtur (7 t.)



Figure 3.2: Long-distance cross-border origin-destination pairs served, 2001 and 2019
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Source: European Rail Timetable 2001 and 2019, KCW and Steer analysis.

Dertil skal lzegges
nationale nattog,
iser Frankrig,
England, Norge,
Sverige, Italien og
@steuropa
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Hvad virker til
gengaeld godt?

* Nightlet fra Hamborg Hbh. til
Basel - Zurich afg. 20:50
Minchen — Innsbruck afg. 20:29
Wien afg. 20.29
(tog fra Kebenhavn ank. 20:02)
EriZlrich 9.05

Rejsebureau rejsende med toget
fra Zurich til Hamborg, afg. 19:59




12 timer fra

Ke@benhavn i
tog

O LULEA 15:30

OUMEA 11:30
0SLO 7:00 ©
y ©STOCKHOLM 5:00
GOTEBORG 3:00° © '
K@BENHAVN
/
AMSTERDAM 10:00 MMEAMAOKE A5
LONDON 13:00 O /O OPERLIN B30
o © WARSZAWA 12:30
BRUSSEL 11:00 ,
i (o)
PARIS 13:00 © | FRANKFURF9:00 O PRAHA 10:30
MUNCHEN 31:00
/BASEL130, O o WIEN 14:00
GENEVE 1400 © ©OBAD GASTEIN 14:00
BORDEAUX 15:00 o © o)
O LYON 13:00 INNSBRUCK 12:30
o] OVENEZIA 17:30
MILAN 15:00
o]
MARSEILLE 15:00
oBARCELONA 18:00
© ROMA 18:00

O MALAGA 23:30



A-6 timer
maksimalt i
dagtog

Bade svenske og
HENNE
undersggelser
siger det
samme.

Business
passagerer er
parat til at kgre i
op til 4 timer

Private

passagerer er
parat til at kgre |
op til 6 timer i
tog i
dagtimerne

Der er 4t. 40 m.
fra Kebenhavn
til Hamborg. 6 t.
54 m. til Berlin.




Sommer 1979

Sadan var der direkte
tog sydpa i 70’erne

Og derudover
direkte vogne til
o A .
&@@ Wien erre.de.st!natloner.
; Ventimiglia, Chur,
n Mittenwald

Togforbindelser i
sommeren 1979,



- TAKETHE

N 1GKT m\N

TS UKE FIYiNG,
L) BETTER

Ta’ natten i brug som
rejsetid

* Tid til en snack og
godnat @l i en time.

* Tid til kaffe og
morgenmad i en time.

* Rejsetiden opleves som
to timer, men var maske
10 timer



GHG emissions: Rail vs. Aviation

g CO2e per Person-km

0 Planes emit at least
250 | 20 times as much
GHG as trains
200 ,
150 BTW: Buses still emit
0 1,8 times more GHG
th trai
50
0 . E—

Plane* Large Cars Smaller Cars Buses Train *IEA value adjustetd with a radiative forcing factor of 1,9

4 GHG Reduction Potential of Night Trains. DRAFT, NOT FOR SHARING!

% back-on-track.eu




Long-distance cross-border
passenger rail services

Final report

Study Contract
MOVE/2020/0P/0013

“Denne handlingsplan har til
formal at fremme fjern- og
graenseoverskridende
jernbanetjenester. Da nattog
ke@rer over lange afstande og
ofte krydser graenser, vil de
drage fuld fordel af
foranstaltningerne i denne
handlingsplan.”




STEER & KCW rapporten baggrund for EU-
kommissionens Action Plan 14.12. 2021

* Ret kort handlingsplan
(18 sider)

e Citater kommer herfra.

B oo
COMMISSION

Strasbourg, 14.12.2021
COM(2021) 810 final

COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN
PARLIAMENT AND THE COUNCIL

Action plan to boost long distance and cross-border passenger rail




Tilstraekkelig

adgang til rullende
materiel

* CityNightLines liggevogne var ‘

fra 1970, genbruges nu fx
hos Snalltaget.

* Dobbeltdzekkersovevognene
var fra 1997

* En-etages sovevognene var
fra 2003-5 — 42 meget
interessante vogne




For somlgse
graenseoverskridende

forbindelser

e “Graenseoverskridende tog er
ofte tilsidesat i forhold til
indenlandske tog i
konkurrencen om knap
kapacitet. Dette pavirker ogsa
nattog, der kgrer ind pa stgrre
stationer under
spidsbelastningstrafikken om
morgenen.” (Side 10)




Baneafgifter

* “Hopje og forskelligartede
sporadgangsafgifter
(infrastrukturafgifter) pa tveers
af graenserne, iseer i form af
avancer, er en afggrende
omkostningsfaktor og kan
hindre etableringen af nye
tjenester og kan hindre at der
tiltraekkes nye aktgrer og
private investeringer.”



At kunne

finde og kegbe
togbilletter




Passagerrettigheder

* “For at ggre graenseoverskridende
togrejser attraktive, skal passagerer
ogsa beskyttes under hele rejsen. Den
nye forordning om
jernbanepassagerrettigheder, der blev
vedtaget i april 2021, indfgrte for fgrste
gang en forpligtelse til at tilbyde
gennemgaende billetter fra juni 2023,
men pa et ret begreenset grundlag.”




Lige vilkar med andre
transportformer
“Level playing field”

e £ndringer af emissionshandel (ETS) og
energibeskatning af fossilt flybraendstof

 Momsfritagelse af tog

e EU-lande kan begreaense lufttrafikken pa
nogle ruter, hvis der findes mere
baeredygtige transportformer



PSO - ordninger

* | hvilket omfang er det ngdvendigt?

* “For forbindelser eller netvaerk, hvor
markedet (endnu) ikke er i stand til eller
villig til at tilbyde tjenester, som anses for
ngdvendige for sammenhangskraft eller
pa anden made @gnskeligt for samfundet,
kan kompetente myndigheder anvende en
public service-forpligtelse (PSO) og tildele
offentlige tjenestekontrakter (PSC) til
jernbaneoperatgrer” (Side 4)



Hvordan er starten gaet?

* Snalltaget fortsaetter med Berlin i seesonen og Salzburg i skisaeson
e Svenskere til Hamborg med svensk statstilskud
* Det mislykkede udbud Malmo-Bruxelles



* Nattog ma (igen) gore Kgbenhavn H. til et hub for skandinaviske
passagerer. lkke kun i retning af Bruxelles-Amsterdam-Paris-London,
men ogsa i retning af Mannheim-Basel-Zlrich; Minchen-Innsbruck og
Wien, hvor hverken SJ eller Snalltaget har udvist nogen interesse for at
kere med nattog.

* Der bgr afsaettes en tilstraekkelig stor gkonomisk pulje til formalet (PSO)
og laegges en plan i samarbejde med de lande og delstater, der far fordel
af togene. Det star i Trine Bramsens magt at fa dette til at ske.



CO2-besparelser ved nattog (igen)

* Ganger vi nattogets 300 passagerer med 365 dage og med to
(returlgbet), sa kan en nattogsrute med denne belaegningsgrad sta for
220.000 rejser. De 300 netto passagerer per tog skal sammenholdes
med europeeiske fly, der i gnst flyver med 88 netto passagerer.

* Flyvninger i Europa i afstande som de, nattoget typisk kgrer, medfgrer
ca. 200 kg CO2e pr. tur . Et nattog aret rundt sparer derfor klimaet for
22.000 t. CO2e.

* Danske Klimaradet har foreslar CO2-pris pa 1.500 kr. per ton. Sa er
klima reduktions vaerdien af et nattog er ca. 33 mio kr. pr. ar.

Kilde: Klimapartnerskab-passagertransport-til-udlandet.pdf,
Radet for Beeredygtig Trafik, april 2020



2/3 af flyrejser
indenfor 1.500 km?

BACK ON TRACK Acrmumumt o b s v
D k

* 7,5 mio arlige rejser til destinationer, hvor der Bassagertraneporkiil udlandel
kan kgre nattog med eksisterende skinner. Hvis
nattogene tog 2/3 heraf, sa vil der afga ikke
mindre end 20-30 nattog fra Kebenhavn hver
aften i 2030. Nogle mod Skandinavien, men de
fleste sydpa via hhv. Padborg og Femern.

e Er det vildt? Maske, men det er ogsa vildt ikke
at teenke denne tanke!

Foto af hejhastighedstog | Bruxelles ti hhv. London (bagerst), Paris (i midten) og Frankfurt (forrest).

Denne rapport er udarbejdet af Back-on-Track, Danmark med bistand fra
Radet for Baeredygtig Trafik, NOAH og Vedvarende Energi.

* Frem mod 2050 med hgjhastigheds skinner og R S T RO g T
—tog kan destinationer 2.500 km vaek ogsa nas i
lpbet af en lang nat. Europeeisk kapacitets-
udvidelse...
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Nattogskampagne | Europa: Back-on-Track




Realistisk
europaeisk
potentiale

* Foraret vil bringe en Back-on-
Track kampagne baseret pa
studier af hvor meget reduction
af CO2e nattog realistisk kan
bidrage med.

* Det politiske niveau vil ikke laegge
ambitigse mal pa transport-
omradet.




#1.4%overNight

% back-on-track.eu



Tak for opmaerksomheden, spgrgsmal

Pa Folkeuniversitetet 4 dobbeltlektioner
mandage startende 24.10. i ar

"Teknologi og oplevelser med
verdens tog pa tre kontinenter”

e poul@kattler.dk

« www.kattler.dk

e www.baeredygtigtrafik.dk

e www.back-on-track.eu
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