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INGEN UDVIDELSE AF KOBENHAVNS LUFTHAVN

Kgbenhavn den 14. august 2021

Horingssvar om forslag til Lov om a&ndring af lov om klima

Klimalovens § 1, alle stk.; ikke navnt i forslaget: Opna reduktioner i et linezert tempo

Der star i dag at “"Danmark (skal) opna at vaere et klimaneutralt samfund i senest 2050 med
Parisaftalens malsaetning om at begraense den globale temperaturstigning til 1,5 grader celsius for
gje.” | henhold til det presserende behov for at na 1,5 graders malet, som fremlagt i IPCC’s nyeste
rapport, kan det ikke nytte noget at udskyde indsatser til lige fgr deadline. Klimaloven bgr sendres, sa
at de konkrete indsatser tilrettelaegges, sa reduktionsmal for hver periode (2025, 2030 mv.) realiseres
minimum lineaert. Danmark bgr - udover selv at arbejde for det - ogsa udbrede dette princip ved de
internationale forhandlinger (i COP-regi).

Klimalovens § 1, stk. 3; forslagets 2.1.2: International skibs- og luftfart bgr inkluderes
Der star (fortsat) at “Malene omfatter ikke udledninger fra international skibs- og luftfart.”

Vi finder det meget uheldigt at ignorere disse omrader i Danmark, alt mens at EU pa forskellig vis
forsgger at inddrage international skibs- og luftfart i sin klimahandlingsplan (Fit for 55). Hvorfor skal
Danmark netop nu szette kikkerten for det blinde gje? Danmark er en aben nation, med en stor andel
af import/eksport og danskerne er et meget rejsende folkefaerd. Hvis Danmark ikke indregner de fulde
konsekvenser af dansk skibs- og luftfart, hvordan skal vi sa kunne kraeve at vores nabolande og EU
seetter ambitigse klimamal? Klimaet er jo ligeglad med om udledningerne sker i Danmark eller ved
vores samkvem med udlandet.

Som sgfarende nation med en rejsende befolkning bgr Danmark ogsa forvalte sit ansvar for den CO2,
der pa danskernes vegne udledes udenfor landets graenser. Vi bgr bestraebe os pa at finde og anvise
Igsninger pa netop disse omrader af stor betydning for klimaet.

Klimalovens § 1, stk. 4; ikke naevnt i forslaget: Import af varer med CO2-indhold

Det bgr navnes eksplicit at Danmark anerkender og tager en stor andel CO2-udledninger alvorligt, som
tager sit afsaet i varer, som Danmark importerer, men hvis klimabelastning medregnes andre steder i
Verden og IKKE i det danske CO2-regnskab. Det bgr skrives i loven, at Danmark i samarbejde med de
gvrige EU-lande inden 2025 far etableret et system for CO2-importtold baseret pa de importerede
varers CO2-bidrag. Det skal for sa vidt muligt geelde for alle importvarer.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

For disse forslag geelder en stigende erkendelse af at en klimaplan baseret pa aktiviteter alene inden
for eget territorium i virkelighedens verden er uholdbart, safremt malet er en global reduktion af
drivhusgasser. Det ses fx ogsa i de kommende planer for Kgbenhavns Kommune.

Ikke CO2-aftryk, men klimaaftryk. | bemzerkningerne er der brug for en nutidig og bredere definition
af klimaskadelige effekter / drivhusgasser

| Klimaloven star der ikke en neermere definition af drivhusgasser. Men bemaerkningerne naevner
begrebet “indirekte CO2-emissioner”. Da det nu er videnskabeligt fastlagt (og ogsa citeret i den nye
IPCC-rapport) at der er andet end luftarter/gasarter, der bidrager til menneskeskabt opvarmning, sa
kunne det vaere pa sin plads at udvide definitionen, om ikke andet sa i bemaerkningerne til
loveendringen.

EASA (Det Europaiske Luftfarts Sikkerhedsagentur) fastslog ultimo 2020 at begrebet Global Warming
Potential (GWP) er relevant for vurdering af luftfartens skadevirkninger for klimaet. Og deres rapport
slar fast, at luftfarten som gennemsnit gger den globale opvarmning med en faktor tre, dvs. for hver 1
tons CO2 udledt af fly i atmosfaeren, sa skal der tillaegges en effekt (GWP) svarende til 2 tons CO2, altsa
i alt 3 tons CO2.

https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:7bc666c9-2d9c-11eb-b27b-
0laa75ed71a1.0001.02/DOC 1&format=PDF se isaer side 35-36

Vi foreslar at bemaerkningerne henviser direkte til luftfartens GWP, og at disse vaerdier benyttes, nar
luftfart, indenrigs- savel som udenrigs indregnes i det danske klimaregnskab.
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