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Hgaringssvar til Forslag til Frederiksberg kommuneplan 2021

Radet for baeredygtig trafik (RBT) vil i sit hgringssvar alene forholde sig til
temaet trafik og de med trafikken forbundne konsekvenser: klima, luftforurening
0g stgj.

Radet har en raekke forslag til byudvikling med udgangspunkt i
transportformerne gang, cykling, kollektiv trafik, vejinfrastruktur og
parkeringspolitik. RBT foreslar bl.a. fglgende:

RBT forslar udarbejdelse af en egentlig strategi til fremme af gang.

RBT vil i stedet for mere metro sla til lyd for en alternativ skinnebaren
lgsning pa overfladen i form af letbanelinjer, meget gerne suppleret med en
ny S-banetunnel.

Vi skal have flere og bredere cykelstier, herunder pa Frederiksberg Allé, og
et fortsat udbygget cykelrutenettet.

Grognne skolecykelveje skal sta hgjt pa prioriteringslisten.

Kommunen bgr tage initiativ til gren cykellevering og udbrede strategien i
samarbejde med kommunens erhvervsdrivende.

En maksimumsgranse pa 40 km/timen pa det overordnede vejsystem og 30
km/timen pa alle lokalveje vil ud over en forgget trafiksikkerhed skabe et
forbedret trafikflow gennem byen.

Frederiksberg kommune bgr iveerksaette en undersggelse for etablering af
trafikeer og tilfgje trafikeer som trafikstrategisk element i kommuneplanen.

Strategien bilfri eller delvis bilfri bydelsudvikling bgr programseettes,
saledes som det er tilfeeldet i Kgbenhavns kommune.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

Kommunen skal arbejde for etablering af en miljgzone for personbiler for
hele kommunens areal, og der skal seettes en slutdato for salg af nye fossilt
drevne biler og for karsel med ”gamle” fossilbiler.

Parkeringsnormerne er hovedredskabet til at tsemme en vildtvoksende
pendlerbiltrafik og skal derfor strammes op, med inspiration fra de nye p-
normer i omegnskommunen”.

RBT foreslar stop for konstruktion af flere underjordiske p-kaldre,
herunder de planlagte anlaeg af p-kaelder bag Radhuset, ved
konservatoriegrunden pa Rosengrns Allé og p-kaeldre i forbindelse med i
forbindelse med udvikling af Hospitalsgrunden pa Nordre Fasanvej. De
voldsomt dyre p-keeldre skaber blot endnu mere overflgdig trafik og gget
treengsel.

Kommuneplanforslagets afsnit om trafik

Forslag til kommuneplan 2021 for Frederiksberg omfatter visionsdokumentet
Hovedforslag og det mere uddybende dokument Rammer og retningslinjer.

HOVEDSTRUKTUR

KOMMUNEPLAN 2021

FREDERIKSBERGS PLAN FOR EN BAREDYGTIG BYUDVIKLING

Dokumentet Hovedstruktur bestar primart af en raekke hensigtserklearinger,
rummer et meget beskedent antal konkrete malsatninger og ngdvendige
handlingsanvisninger.

Afsnittet om mobilitet fylder en dobbeltside, hvor intentionerne om mindre
biltrafik og bedre forhold for cyklister og forgaengere treekkes frem, med
reference til to af FN’s verdensmal, 10 og 11. Afsnittet indledes med
naglebegreberne baredygtighed og tilgengelighed:



BAREDYGTIG MOBILITET OG HOJ TILGANGELIGHED

SADAN ARBEJDER VI FOR EN BAREDYGTIG BYUDVIKLING

+ Tilgaengeligheden til stationerne og gode skifte-
muligheder optimeres ved at sikre tryg faerdsel og
kort skifteafstand mellem transportformer.

* Bussernes fremkommelighed forbedres ved at

etablere fremrykkede stoppesteder, gennem signal-

tekniske lasninger og ved at kigge pa mulighederne
for bushaner.

= Senesti 2021 kan alle lade deres elbil op inden for
en afstand af maksimalt 250 m fra husstanden, og

g

* Adgangs- og cykelparkeringsforhold forbedres
omkring supermarkeder og handelsstrag, sa det er
let for borgere og besagende at kabe ind pa cykel.

* Cykelparkeringsforholdene forbedres ved de tra-
fikale knudepunkter med 1.200 nye stativer inden
udgangen af 2025.

* Cykelstinettet udbygges med serligt fokus pa bedre
skoleveje og pa andre veje hvor barn og unge i hgj
grad feerdes.

alle kommunale koretajer er eldrevne i 2030.

= @get komfort, tilgeengelighed og sterre overskuelig- Frederiksberg Kommune har seerligt fokus
hed for fodgaengere bade hen til og i byens trafik- pa at forbedre trafiksikkerhed for gdende og
knudepunkter. cyklister, og at adgang til delebiler, elbiler og
kollektiv transport, herunder metro, udbygges
og forbedres for alle.

FN's VERDENSMAL

 Der etableres gennemgaende fortove pa lokalveje,
hvor det er muligt.
Herved bidrager Frederiksberg Kommune til

= Der udvikles et sammenhangende net af fodgaenger- .
FN's Verdensmal 10 og 11.

ruter med faerre barrierer og gode opholdssteder, der
binder bydelene sammen.

* @get mulighed for fodgaengere for at feerdes uhindret
pa fortove bl.a. pa byens straggader.

Kommunens klimastrategi

Kommunens klimastrategi har faet en fyldig placering i plandokumentet. Den
overordnede malsatning er CO2-neutralitet i ar 2030.

Frederiksberg kommune er en blandt 20 kommuner i klimaprojekt DK2020 og
har derfor forpligtet sig til at udvikle en overordnet klimaplan til realisering af
Paris aftalens malsatning (enighed om en langsigtet malsatning om at begraense
den globale temperaturstigning til under to grader — og om at arbejde for at
begreense temperaturstigningen til 1,5 grader).



KLIMAPLAN FOR
CO, NEUTRALITET 2030

Som en af 20 danske kommuner i
klimaprojekt DK2020 udvikler Frederiksberg
en overordnet klimaplan, der skal satte skub
i implementeringen af Parisaftalens mal i Danmark.

Planen skal samle og koordinere en rakke tiltag,
der skal sikre, at Frederiksberg nar malet om

at vaere CO; neutral i 2030 og minimere /"

risikoen for oversvemmelser.
Det er foreningen Realdania, der sammen med
det internationale bynetvaerk C40 og
den gronne tznketank CONCITO
star bag DK2020.
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Sammen med klimaplanen kommer der i de
kommende ar en rekke nye eller reviderede
planer, som vil understette malet om CO; neutralitet
og mere bazredygtig byudvikling.
Disse planer kan fore til nye konkrete mal og krav,
som ikke kommer med i denne kommuneplan.
Derfor lzgges der op til, at kommunen allerede om %
to r laver en temarevision, hvor den grenneog 0
miljemaessige del af kommuneplanen
opdateres, sa vi fortsat kan arbejde ud fra
"‘";:a‘ de mest baeredygtige principper.
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Der skal som konsekvens udarbejdes en raekke nye eller reviderer planer med nye
og konkrete mal og krav. Kommuneplanens skal derfor suppleres med en
temarevision for opdatering af kommuneplanen om to ar.



Forslag til kommuneplan afsluttes med en gennemgang af kommunens
Byudviklingsomrader herefter et afsnit med betegnelsen Perspektivomrade, som
drejer sig om planer for en fortsat udbygning af metrosystemet. Konkret drejer
det sig om to metrolinjer M4, Fasanlinjen og M5, en ny linje over havnelgbet til
den planlagte bydel Lynetteholm med kobling til metrostationen ved Forum.

UDBYGNING AF METRONET - PERSPEKTIVOMRADE

Med dbningen af Cityringen i 2019 blev Frederiksberg endnu
mere central og tilgeengelig. Det er en udvikling, Frederiks-
berg Kommune arbejder for, skal fortsatte. Udvikling af et
fintmasket metronet med kortere og hurtigere forbindelser |
og pa tvars af byen er centralt i en omstilling til miljpmaessig
baredygtig transport med mindre treengsel, lavere klimabe-
lastning og hajere trafiksikkerhed.

Frederiksberg Kommune arbejder for en samlet plan for frem-
tidens metro og vaegter szrligt en ny linje fra My Ellebjerg aver
Frederiksberg til Bispebjerg Hospital hejt. Fortsattelsen fra My
Ellebjerg Station blev muliggjort, da metroens sydhavnslinje
blev placeret under jorden ved Ny Ellebjerg Station. Linjen
forudseettes at lebe langs Fasanvejene, der i dag er starkt
trafikerede. Dermed vil store destinationer blive stationsnaere.

En linje fra Ny Ellebjerg over Frederiksberg vil give mulighed
for metrobetjening af ZOO, der i 2019 havde over 1,5 mio.
besegende, og af hele det rekreative omrade omkring Frede-
riksberg Bakke. Det kommende byudviklingsomrade pa Fre-
deriksberg Hospitals grund vil kunne fa en hejklasset kollektiv

trafikbetjening, ligesom en metrolinje langs Fasanvejene vil
kunne skabe en hurtig forbindelse fra Valby, Frederiksberg

og Merrebro til Bispebjerg Hospital. Linjen knytter sig tet op
ad regionaltog, S-tog og metro, giver helt nye muligheder for
at komme rundt blandt mange lokaliteter og vil derfor styrke
det samlede kollektive trafiknet.

Kebenhavns Kommune og staten har indgaet aftale om Ly-
netteholmen, en ny kunstig @ ud for Kebenhavns Havn.
@en skal metrobetjenes, og der er flere muligheder herfor.
En af mulighederne, der samtidig kan vaere med til at lose
kapacitetsproblemerne under havnen, giver mulighed for at
betjene Frederiksberg ved Forum Station. Denne mulighed
indgar derfor ogsa i Frederiksberg Kommunes planlzgning.

En sadan linjefering vil gere Forum til en knudepunktsstation.
Forumomradet er vigtigt i et vidensby perspektiv, idet Niels
Brock og flere gymnasier er placereret her. Det samme er det
Kgl. Danske Musikkonservatorium, og Frederiksberg Kom-
mune planlzgger en kultur- og musikskole i omradet som et
vigtigt fritidstilbud til bern og unge. Selve Forumbygningen
udger en vigtig kulturel destination i omradet. Kommunepla-
nen giver mulighed for en udvikling pa grunden, safremt der
kan etableres en ny destination for hovedstadens kultur- og
idraetspublikum.




RAMMER OG RETNINGSLINJER

KOMMUNEPLAN 2021

FREDERIKSBERGS PLAN FOR EN BAREDYGTIG BYUDVIKLING

Bilagsrapporten Rammer og retningslinjer rummer de mere konkrete detaljer i
kommuneplanforslaget, herunder for temaerne Mobilitet og Parkering (s. 58-67).

Afsnittet Mobilitet er bygget op omkring de tre transportformer kollektiv
trafik, cykling og vejtrafik. Der mangler saledes et afsnit om gang som
transportform.

RBTs forslag til forbedring af forholdene for gaende trafikanter.
RBT forslar udarbejdelse af en egentlig strategi til fremme af gang

Gang er den mest baredygtige transportform, men de gaende er samtidig de mest
skrgbelige og udsatte trafikanter.

De gaendes prioritet i trafikbilledet kan bl.a. males ved arealet reserveret til
gaende i form af fortov og ved den tid, der tildeles de gaende i forbindelse med
Kryds- og vejpassage.

Pa Frederiksberg har biler adgang til at parkere pa dele af fortovet til stor gene for
de gaendes passage. Her burde Frederiksberg kommune tage ved lere af
Kgbenhavns kommune, hvor delvis parkering pa fortove er forbudt: et fortov er et
reserveret areal for de gaende.

Nedenstaende foto fra Jacobys Allé demonstrerer, at en gaende i den ene retning
ikke vil kunne passere en gaende med barnevogn i modsat retning, eller at to
modsat rettet gaende naermest ma kante sig forbi hinanden.



Kilde: eget foto

Trafikledningstider til ulempe for gaende

Biltrafikkens prioritet over anden trafik afspejles ligeledes i trafikledningen.
Bilstramme pa en lang raekke vejstraekninger har generelt meget lange perioder
med grgnt, mens de blgde trafikanter ved passage af samme vejstreekning og i
kryds har alt for kort tid til at fortsaette deres tur. Et yderst grelt eksempel er
trafikledningen for de gaende ved passage af Pile Allé mod hovedindgangen til



Frederiksberg Have. For almindeligt gaende skal man sta klar ved
fodgeengerovergangen ved lysskift til grent for at na over, mens gangbesvarede
med stor fare for deres sikkerhed ikke har mulighed for at na over med de tildelte
sekunder for passage. | lyskryds med helle er det urimeligt at gdende pa grund af
utilstreekkelig ledningstid skal ggre stop midtvejs i en vejpassage og dermed
tvinges til at indtage usunde partikler,

Kollektiv trafik

Afsnittet Mobilitet indledes med retningslinjer for den kollektive trafik. Her
omtales anstrengelser for at realisere to nye metrolinjer M4 og M5. Pa det
ledsagende kort kaldes linjerne endda under planlaegning.

RBT er ganske tilfreds med etableringen og funktionaliteten af de nuverende
metrolinjer M1, M2 og senest M3. Men vi er ikke fortaler for en videre
udbygning med metro. Det er der flere grunde til. For det farste viser erfaringen,
at de trafikantgrupper som benytter metrosystemet farst og fremmest er tidligere
buspassager, bl.a. fordi en reekke buslinjer samtidig er blevet nedlagt, og tillige
cyklister, mens bade pendlerbilister og fritidsbilister ikke i samme omfang ger
brug af dette kollektive transporttilbud. Det skyldes bl.a., at metrosystemet ikke
nar ud over de to centralkommunes granser til omegnskommunerne og derfor
kun med besver via skift af transportmiddel betragtes som et brugbart
transportmiddel af bilister.

Dernaest har kommunen ikke peget pa en brugbar finansieringsmodel for nye
metrolinjer. Frederiksberg kan jo ikke som By & Havn i Kgbenhavns kommune
seelge byggeretter som udgangspunkt for finansiering af metro. Sa hvor skal
pengene komme fra, og hvem skal betale for det dyre tunnelbaserede
transportmiddel?

BRT af den opfattelse, at kampen om det sparsomme byareal til transport skal
finde sted pa byens overflade. Den prioritering af den kollektive trafik og
reduktion af overfladig biltrafik, som stort set alle partier gar ind for, ma ske ved,
at det stilles et attraktivt kollektivt transportmiddel til radighed pa vejarealet, som
tager plads op til ugunst for fremkommelighed af flere biler, men som samtidigt
bliver et hgjklasset transportmiddel med attraktion for bilister.



Og erligt talt: mon ikke vi som borgere eller gaesterne i vor by far en starre glaede
ved at betragte bygninger og mennesker set fra overfladens transportmiddel
sammenlignet med det tilvante tunnelsyn under jorden?

RETNINGSLINJER

Kollektiv trafik

Cityringen M3, der blev indviet i 2019, med indvielsen af 3 nye metrostati-

oner pa Frederiksberg: Frederiksberg Allé, Frederiksberg (udvidelse af den
eksisterende) og Aksel Mellers Have danner sammen med M1 og M2 med
stationer pa Forum, Fasanvej, Lindevangs Allé og Flintholm kommunens del
af metronettet.

Der skal arbejdes for en kommende metrostrakning M4, der i store traek
felger Fasanvejslinjen, med anlag af 4 nye metrostationer: Zoo, Fasanvej
(udvidelse af den eksisterende), Godthabsvej (Frederiksberg Hospital) og
Borups Allé.

Der skal arbejdes for, at en eventuelt ny indre ring M5 kommer til at betje-
ne Forum Station.

Det strategiske busnet med A og S busser pa Frederiksberg skal planlag-
ges i samarbejde med de evrige kommuner og Movia i en mobilitetsplan,
der skal skabe stabilitet i den kollektive trafik samt tilpasning af Nyt Bynet
efter metroens ibrugtagning.

Frederiksberg skal herudover betjenes af lokale buslinjer pa det overord-
nede vejnet og Frederiksbergbusser, der sikrer det mere lokale mobilitets-

behowv.

For eget brug af den kollektive trafik skal der gennem samarbejde med
Movia og DOT arbejdes for bedre trafikinformation, flere og bedre gang-
muligheder til stoppesteder og stationer og gode skifteforhold mellem
metro, S-tog og bus og for gaende og cyklister.

Der ma som udgangspunkt hejst vaere 400 meter i gangafstand til et bus-
stoppested for enhver bolig pa Frederiksberg. Dette kan bl.a. sikres ved, at
skabe bedre og kortere gangafstande til de eksisterende stoppesteder. Der
skal sondres mellem busruter, hvor fremkommelighed (hastighed) er det
vigtigste, hvilket kan sikre passagergrundlag og effektivitet for en majori-
tet af passagerer, der skal hurtigt fra a til b og mere lokale busruter, hvor
tilgeengelighed (naerhed fra bolig til busstop) er szrligt afgerende og ber
opfyldes med en mindre afstand pa busstoppestederne end den fastsatte
minimumsafstand pa 400 meter gangafstand.



S-busser og A-busser

M1 og M2 samt M3 (Cityring)
<+ M4 - Under planlagning

- ‘M5 - Under planlagning
— S-tog

1:25.000

Retningslinjekort 9 - Kollektiv trafik

RBT’s forslag til hgjklasset kollektiv transport

RBT vil i stedet for mere metro sla til lyd for en alternativ skinnebaren lgsning pa
overfladen i form af det seneste forslag om letbanelinjer fra letbaner.dk fra
august-september 2020.

Letbanesystemets store fordel er dets reekkevidde. De fleste linjer nar ud til
omegnskommunerne til den letbane, som bygges langs Ring3.



Pa kortet nedenfor ses letbaner.dk’s kort over forslag til potentielle linjer i Region
Hovedstaden. For Frederiksberg vil L4 vere et interessant alternativ til M4, men
ogsa L6 vil vaere af interesse.




Letbaner.DK

Linjeforslag 2020 for letbaner i Kebenhavn og omegn

Letbanelinje 1
Letbanen i Ring 3, mellem Ishej og Lundtofte, som er under anlaeg ved Hovedstadens Letbane.
Mulig forlzengelse fra Ishej til Heje Taastrup. Forslag fra Letbaner.DK

Letbanelinje 2

Letbane mellem Ballerup og Drager via Herlev, Nerrebro, Narreport og Amagerbrogade samt
Kebenhavns Lufthavn.

Delstrazkningen mellem Husum og Nerreport station er den letbanelinje, der planlzegges af
Kebenhavns Kommune. Hele straskningen er foreslaet af DTU og Region Hovedstaden

Letbanelinje 3
Letbane mellem Gladsaxe og Nermreport via Haje Gladsaxe, Emdrup, Bispebjerg Hospital og
Rigshospitalet. Forslag fra Letbaner DK

Letbanelinje 4

Letbane mellem Glostrup og Emdrup via Hvidovre Hospital, Ny Ellebjerg og Frederiksberg samt
Bispebjerg Hospital.

Straskningen indgar som begge de to mulige optioner for forlzengelse af Sydhavnsmetroen.

Letbanelinje 5

Letbane mellem Nzerum og Nerreport via DTU, Lyngby, Vangede, Bispebjerg Hospital og
Rigshospitalet.

Linjen er et lettere alternativ til den af DTU for Region Hovedstaden foreslaede letbane eller BRT
ad Lyngbyvejen.

Mulig forlaengelse fra Naerum til Gammel Holte.

Letbanelinje &

Letbane mellem Brenshej og Refshalegen via Frederiksberg og Amagerbro.

Mulig forlzengelse mod nord til Lynetteholmen.

Letbanelinje 7

Letbane ad "Ring2%" fra Gladsaxe til Avedere Holme via Husum, Redovre og Hvidovre Hospital.
Linjen er tidligere foreslaet som en 2. etape af letbanen i Ring 3 af DTU.

Mulig forlaengelse mod syd til evt. nye holme syd for Avedare Holme.

Letbanelinje 8

Nzerumbanen omdannet til letbane og indfert til Lyngby station.
Er foreslaet i Movias visionsplan for lokaltog.

Version pr. 22. september 2020

Endnu er alternativ til udbygning af metrosystemet: en ny S-banetunnel

Et vigtigt projekt for hele Hovedstadsregionen er en ny S-banetunnel mellem
Hellerup og Hovedbanegarden via Rigshospitalet og Forum. Den vil give
mulighed for at fordoble antallet af tog pa hele S-banenettet og giver direkte
forbindelse fra alle S-banerne til Forum station. En udbygning af S-togsnettet bar
indteenkes i stedet for en metrolinje via Forum, som der ikke kan skabes
finansieringsgrundlag for.



....... Ny Stogsiinie

Eksl sterende baner
e € b8 St@r@Nde Matro
w— MAr OO0

...... Ny Kb Ringstedbane

Forslag til ny S-banetunnel fra DTU.

Et senere forsalg fra “Ekspresgruppen” kerer uden om Hovedbanegarden og er
lzengere og dyrere.

Evaluering af effekten af Nyt Bynet

RBT har i forskellige sammenhange ytret sig kritisk om den ret drastiske
reduktion af Movias buslinjer i de to centralkommuner Kgbenhavn og
Frederiksberg. Det har bidraget til en gget immobilitet hos de af vore
samfundsgrupper, som meget nadigt benytter tunnelsystemet langt under
jordoverfladen. Med sine kortere afstande mellem stoppesteder sammenlignet
med metronettet vil busnettet veere mere tilgaeengeligt for mindre mobile
medborgere. RBT imadeser derfor en evaluering af effekten af gennemfarelsen af
Nyt Bynet og formoder, at resultatet af en kommende evaluering vil fare til en
genovervejelse af den strategiske nedleegning af buslinjer.



Styrkelse af trafiksamarbejdet for alle trafikselskaber pa hele Sjalland

RBT haber pa et styrket samarbejde inden for en enkelt organisation, som skal
styrke sammenhzngen i det kollektive trafiksystem pa tvers af regioner og
trafikselskaber pa hele Sjalland.

Cykling
Retningslinjer for cykeltrafik

| afsnittet retningslinjer for cykeltrafik omtales malsatningen, at cykelstinettet
skal udbygges ned cykelstier eller cykelbaner pa alle kommunens trafikveje, hvor
kun Platanvej og Frederiksberg Allé mangler at blive gennemfart.

RETNINGSLINJER

Cykeltrafik

* Forat understette og initiere gode transportvaner skal byens borgere og
brugere tilbydes attraktive muligheder for at benytte cykel, meget gerne i
kombination med kollektiv trafik.

* Der fastlegges en cykelstistruktur som vist pa retningslinjekort 10.

* Cykelstinettet udbygges sa der kommer cykelstier pa alle trafikveje. 1 2021
anlegges cykelsti pa Platanvej og en del af Frederiksberg Allé. Herefter
vil kun restere Frederiksberg Allé fra Sankt Thomas Plads til Frederiksberg
Runddel, som der skal tilvejebringes beslutningsgrundlag for i ferste halv-
del af planperioden.

* Naeste fokusomrade skal vaere anlag af cykelstier eller cykelbaner pa de
veje, der udpeges som skoleveje. Hvis det fysisk ikke er muligt at anlzegge
cykelstier eller cykelbaner, skal vejene i stedet indrettes med henblik pa at
sikre cyklende mest muligt, herunder at etablere flere cykelgader.

* Der skal arbejdes for en gren cykelrute (Frederiksbergruten), som skal
vaere med til at forbinde Kebenhavns indre by med Brenshej-Husum.



Kommunens indsats for at etablere grgnne cykelruter i samarbejde med
Kgbenhavns kommune og omegnskommuner skal roses.

» ® o » Planlagt supercykelsti

Etableret supercykelsti

Den Gronne Sti
Cykelbane

— Cykelsti

—= Komb cykelsti-cykelbane
pe@ e e Planlagt cykelsti

W Sti | eget tracé

»e® e e Planlagt sti i eget trace

Retningslinjekort 10 - Eksisterende og fremtidige cykelstier



RBT’s forslag til forbedret cykelstrategi

At cykling bidrager til en vedligeholdelse og forbedring af menneskets sundhed er
velkendt. Det er ligeledes velkendt, at jo flere bilister der hopper pa cyklen, desto
bedre sikrer vi os imod at klimaet lgber Igbsk.

Derfor skal vi have flere og bredere cykelstier og et fortsat udbygget
cykelrutenettet. RBT skal pointere, at cykelbaner udger en usikker lgsning for
cyklister, og at cykelstier med kant er den eneste acceptable lgsning. Mange af
kommunens cykelstier lever ikke op til det breddemodul, som kommunen selv har
formuleret som en sikker cykelsti. Det geelder eksempelvis for Platanvej. Den
smalle cykelsti pa Gl. Kongevej udggr et alvorligt risikomoment for cyklisterne.

Grgnne skolecykelveje burde sta hgjt pa prioriteringslisten. Det er en darlig skik,
at foreeldre transporterer deres bgrn i skole via bil. Dette problem skal lagses via
samarbejde mellem kommune, skoler og forzldre.

Det er pinligt, at kommunen ikke har veeret i stand til at realisere sin oprindelige
malszatning, at alle trafikveje skulle forsynes med cykelsti inden afslutningen af ar
2020. Det kan ikke vere rigtigt, at hensynet til parkering af biler pa Frederiksberg
Allé har en hgjere prioritet end cyklisternes sikkerhed. Men det er jo den
undskyldning flertallet pa Radhuset anvender, nar det skal forklares, hvorfor
malsatningen ikke indfries.

Gren cykellevering er en lovende strategi for udbringning af en lang raekke varer
0g tjenesteydelser. Cykellevering har et stort potentiale i forhold til at reducere
treengslen og reducere klimabelastningen og partikelforureningen. Strategien
finder indpas i flere europeiske storbyer, og Kagbenhavns kommune har sat gren
cykellevering pa dagsordenen. Kommunen bgr ga foran som eksempel og veere
initiativtager i samarbejde med kommunens erhvervsdrivende.

Retningslinjer for vejinfrastruktur

| afsnittet retningslinjer for Vejstruktur omtales det hierarkiske
vejklassifikationssystem og deres funktioner for trafikafvikling.



RETNINGSLINJER

Vejstruktur

-

Vejinfrastrukturen er opbygget hierarkisk i felgende vejklasser: Regionale
veje, primare trafikveje, sekundzere trafikveje, primzere lokalveje og sekun-
daere lokalveje. P4 retningslinjekort 11 er alene vist vejklasser til og med
primzzre lokalveje.

De regionale veje, der udger det overordnede vejnet rundt om byen, er
primzrt fadeveje for trafikken til og fra hovedstadsregionen.

De primzre trafikveje er det vejnet | kommunen, hvor trafikken gennem
kommunen og trafikken til, fra og mellern de frederiksbergske kvarterer
afvikles. Den tunge trafik gennem kommunen afvikles primzrt pa de
primare trafikveje.

De sekundare trafikveje supplerer de primare trafikveje. Pa disse veje
afvikles trafik til og fra samt mellem de frederiksbergske kvarterer.

Pa trafikveje ber der som udgangspunkt ikke etableres hastighedsdam-
pende foranstaltninger.

De primzre lokalveje udger, sammen med de sekundare lokalveje, det
evrige vejnet | kommunen, og afvikler trafikken fra trafikvejene til selve
turmalet/boligen.

De lokale veje kan ved hastighedsdzmpende foranstaltninger og vejluk-
ninger fredeliggeres for gennemkerende og hurtigkerende trafik idet
muligheden for etablering af 40 eller 30 km//t zone samt vejbump og andre
hastighedsdzmpende tiltag skal vurderes i hvert tilfzlde efter didlog med
Folitiet. Fredeliggerelsen skal ske efter en plan for hvert lokalomrade, som
indeholder en vurdering af de samlede trafikale konsekvenser for hele
lokalomradet.

Fodg=ngere skal prioriteres som transportform.

Pa handelsgaderne skal fodgengere, cyklister og den kollektive trafik
(busserne) prioriteres hajt.

P4 vejstraekninger, hvor det i hejere grad er forholdene for kollektiv trafik,
cyklister, fodgzngere og byliv, der skal tilgodeses, kan der arbejdes med
etablering af fleksible byrum. Det fleksible byrum skal markere sarlige
steder i byen, hvor der via et belegningsskift og en sterre detaljering af
trafikrurmmet skabes et rum med sterre intimitet og medfelgende lavere
hastighed.
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Retningslinjekort 11 - Vejklasser og handelsgader og muligheder for nye offentlige P-anlag

RBT’s forslag til @ndret anvendelse af vejstrukturen

| forbindelse med redegarelsen for vejklassifikationssystemet fastslas det, at der
pa trafikveje som udgangspunkt ikke bar etableres hastighedsdeempende

foranstaltninger.



Denne holdning svarer ikke til de sikkerhedsbaserede hastighedsgraenser, som er
pa vej i en reekke storbyer i Europa. En maksimumsgranse pa 40 km/timen pa
det overordnede vejsystem og 30 km/timen pa alle lokalveje vil ud over en
forgget trafiksikkerhed skabe et forbedret trafikflow gennem byen.

Det fastslas, at de lokale veje via hastighedsdempende foranstaltninger og
vejlukninger kan fredeliggares for gennemkarende trafik. | flere storbyer
etableres trafikeer, som ikke tillader gennemkarende trafik. Pa Frederiksberg
findes i praksis allerede trafikger i et par villakvarterer med mellem- og
hgjindkomstgrupper. Pa Ngrrebro omkring Ngrrebrogade har trafikg begrebet
veeret praktiseret i en arreekke og skal nu opgraderes i form af et pilotprojekt. |
Kgbenhavns kommuneplan 2019 er trafikger nu indskrevet som et trafikstrategisk
element til nedbringelse af den gennemkgrende biltrafik. Flere partier i
Kgbenhavn giver udtryk for, at hele kommunen som sadan skal omdannes til
trafikger. Frederiksberg kommune bgr iveerksaette en undersggelse for
etablering af trafikaer og tilfgje trafikger som trafikstrategisk element i
kommuneplanen.

Begrebet bilfri eller delvis bilfri bydelsudvikling er ligeledes programsat i
Kgbenhavns kommune via Kommuneplan 2019. Denne strategi kan ogsa
implementeres i allerede eksisterende afgraensede omrader af byen. Denne strategi
for bilfrihed, som vil tilgodese adskillige borgeres gnsker om et mere trafiksikkert
og mindre forurenet bymiljg, skal baseres pa borgernes opbakning og initiativ.

RBT opfordrer kommunen til at formulere et loft over antal karte km i bil for
kommunen, eksempelvis at biltrafikken ikke ma overstige niveauet for ar 2020.
Mere skrappe reduktionsmal kan siden hen komme pa tale. En sadan strategi vil
kunne bidrage til at skabe mere plads til de gvrige transportformer. Det svere
spargsmal for kommunens politikere vil sa vaere at komme frem til, hvilke midler
i form af pisk og gulerod der skal satses pa for at realisere en sadan beslutning.

RBT’s forslag til reduktion af klimabelastningen tillige med luft- og
stgjforureningen fra vejtrafikken

Det er en vigtig opgave for kommunen at fa reduceret CO2-belastningen tillige
med luft- og stgjforeningen forarsaget af den eksisterende og fortsat stigende
bilpark.



Der skal etableres en miljgzone for personbiler for hele kommunen, og der skal
seettes en slutdato for salg af nye fossilt drevne biler og for karsel med
»gamle” fossilbiler. Det kunne passende veere i ar 2025. Disse krav kan alene
gennemfares via beslutninger i Folketinget, sa derfor skal alle kommunens partier
presse pa i forhold til deres repraesentanter pa tinge.

Med henblik pa at hjelpe vore stgjplagede medborgere skal kommunen gare
WHQ's fastlagte stagjgraense til sin malsaetning, dvs. at stgjen fra vejtrafikken
skal reduceres til 53 dB for alle boliger. Kommunens fastsatte stgjgreense pa 58
dB skal derfor skrottes.

Retningslinjer for parkering

| afsnittet retningslinjer for parkering fastleegges som malsatning, at der skal
arbejdes for etablering af op til 1.600 flere p-pladser pa terreen uden at den grgnne
profil reduceres. Retningslinjerne omfatter tillige planer om etablering af p-hus og
p-keeldre.

RETNINGSLINJER

Parkering

* Der kan etableres parkeringsanlzg til offentlig anvendelse i form af parke-
ringshuse eller parkeringskaeldre, som vist pa retningslinjekort 11 5. 63.

= Ud fra screening, der har vist, at vejene kan @ndres, skal der arbejdes
for etablering af op til 1.600 flere p-pladser pa terraen (hvoraf ca. 600 er
etableret | den forrige kommuneplanperiode) uden at den granne profil
reduceres.

* Via dialog med bygherrer skal delebilsordninger og ladestandere til elbiler
fremmes.

* Ladestandere til elbiler skal etableres jf. bygningsreglementets bestemmel-
ser
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Forslag til parkeringsnormer og parkeringsandel under terraen ved starre
bebyggelsesprocenter fremgar af de generelle rammebestemmelser som falger:

GENERELLE RAMMEBESTEMMELSER

Parkeringsnormer

*  ed opforelse af ny bebyggelse eller nyindretning af bebyggelse skal der
etableres felgende antal pladser til bil- og cykelparkering:

= Krav Uil anlal parkeringspladser i bifer og opkler @ Ufknytning Gf seerfige bofur-
mer, offentlige servicetilbud og almennyttige formdl - herunder plejeboliger,
daginstitutioner, skoler og uddannelsesinstitutioner samt idraets- og kulturinsti-
tutioner mv. - kan fastsettes pd baggrund af en konkret vurdering.

**Alle boliger fra 1-5 medtzelles si der i projekter med 3 nye boliger kraeves 2
p-pladser, til projekter med 4 boliger kreves 3 p-pladser og projekter med 5

boliger kraeves 4 p-pladser.

***Hver 10. cykelparkeringsplads skal etableres som parkeringsplads til serligt
pladskravende cykler (ladcykler mv. ).

= Parkeringskravet er absolut. Flere bilparkeringspladser end angivet i tabel-
len ovenfor, skal etableres under terran.

* Antallet af bil- og cykelparkeringspladser til erhvervsformal samt instituti-
ons- og undervisningsformal kan fastsattes sterre eller mindre ud fraen
wurdering af virksomhedens art og beliggenhed, antallet af besk=ftigede
samt behovet for kundeparkering og lignende.




* | de stationsnaere kerneomrader kan bilparkeringskravet i forbindelse med
bebyggelse til institutions- og undervisningsformdl evt. nedsattes til 1
plads pr. 1 plads pr. 200 m* efter en vurdering i det konkrete tilfelde.

» Derskal i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne
forberedes eller forsynes med el til opladning af elbiler (jf. krav i bygnings-
reglementet), og at disse har en attraktiv og hensigtsmaessige placering.

* ed nybyggeri med bebyggelsesprocenter sterre end 110 skal en del af
parkeringen som minimum etableres under terreen efter falgende retnings-
linjer:

Bebyggelsesprocent for bebyggelsen | Parkeringsandel under terrn®

Fra 110 og indtil 150 50%

Fra 150 og derover 100%

*Krav til andel af hilparkeringspladser, der skal etableres under terrn i til-
knytning til nffentlige serviretilhid ng almennyttige formal, heninder plejsho-
liger, daginstitutioner og skoler og uddannelses-institutioner samt idraets- og
kulturinstitutioner mv. samt familieboliger som sarlig boform, kan fastsettes
pd baggrund af en konkret vurdering.

* Hvis s®rlige forhold ikke gar det muligt at etablere parkering under terran,
kan der efter en kon-kret vurdering i forbindelse med en konkret planlag-
ning dbnes mulighed for at etablere parkering pa terraen eller i konstruktion
pa terran. Der ma ikke etableres parkering i stueetagen.

» Sifremt der pi den enkelte ejendom ikke kan udlzgges det nedvendige
antal parkeringspladser, kan kemmunalbestyrelsen forlange, at der for de
manglende parkeringspladser indbetales til en parkeringsfond.

Anbefalinger fra Frederiksberg kommunes bearedygtighedsrad

| et leeserbrev fra Karen Sgrensen i Frederiksberg-Bladet onsdag den 24. marts
2021 omtales anbefalinger vedrgrende biltrafik og parkeringspolitik fra
Frederiksberg Kommunes baredygtighedsrad, som borgmester Simon Aggersen
har veeret initiativtager til at sgsatte. Udgangspunktet i leeserindleegget er, at biler
| form af veje og parkeringspladser er treengselsskabende ved at fylde alt for
meget. Det er ngdvendigt at skabe adfeerdsaendringer for at komme traengslen til
livs ved at anvende bade pisk og gulerod. En hovedkonklusion er, at parkering pa
Frederiksberg er alt for billig i forhold til omkostningerne.

Radet for baeredygtig trafik er ganske enig i disse betragtninger og anbefalinger.



ONSDAG 24. MARTS 2021

Svar til Balder Mork Andersen_.

Svaret er: Faerre bller

Karen Sgrensen, Platanvej 24

LARERBAEY: Kiere Balder
Merk Andersen, Du efterly-
ser modellen for at begren-
se trengslen af bilerne pd
Frederiksberg.

Frederiksberg Kommunes
baeredyetighedsrid med
borgmesteren for borden-
den anbefaler at begreense
trafilkken i takt med mere
IMero og at stramme parke-
ringsreglerne,

Beeredygtis ghcdsradct an-
befaler sdledes adferdsen-
dringer hos kommunens
borgerne. Adferdsendrin-
ger krever bide "pisk” og

"gulerod”. Kommuneplan
2021 nzvner kun "gulerad-
derne” i form af elbiler, bed-
re kollektiv trafik og delebi-
ler.

Der er to former for
trengsel. Kampen om par-
keringspladserne og kam-
pen om at kunne koere, dvs,
det er mengden af biler der
skaber trengsel. Hverken el
biler eller kollektiv trafik re-
ducerer antallet af biler. de-
lebiler gor maske, hyis kon-
cepterne forbedres.

Mzngden af biler stiger og
stiger, bide egne biler og
leasede biler. Pd et ndcpunkt
er det fysisk wnuligt at lave
flere parkeringspladser.

Kebenhavns kommune
har analyseret at ¢a, 25 % af
de biler, der er parkeret kun

Parkering pa Fmdnnksbuqsr aitfar biliq iforhold t omkostningerne,
menar Karen Seransan i detta indl=g. Foto: Birgitte Corol Heiberg

kerer lejlighedsvist. Sely har
jeg lavet nogle helt uyviden-
skabelige teellinger i nabola-
get og tallet passer fint. Disse
25 & er potentielle dele-
bilskunder.

Parkering pd Frederiks-
berg er alt for billig i forhold
til omkostningerne. En be-
boerlicens koster max 290
kr. om dret, mens en gade-
parkeringsplads koster kom-
munen ca 1500 kr. om dret
og en unflerjordisk parke-
ringsplads svimlende 20.000
pr. ar. Kommunen subsidie-
rer sdledes hver eneste bil pd
Frederiksberg, der parkerer
pd offentligr areal, i betyde-
ligt omfang, Dertil kommer
den del af byrummet, som
gadeparkering beslaglegger.

15-20 kvadratineter pr. par-
keret bil. Det er ogsa en slags
subsidiering eller overdra-
gelse af fellesarealet til pri-
vat brug.

Reperingens klimakom-
mission har foreslaet en
treengselsafgift ved bilkersel
til/Afra Kgbenhavn og Frede-
riksberg, Regeringen var
hurtigt ude med en afiis-
ning og her pd Frederiksberg
har de konservative lige sd
rutinemassigt afvist forsla-
get, med mindre bilerne bli-
ver billigere. Billigere biler
ferer til flere biler, mere
trengsel og mere kommu-
nal subsidiering af bilerne.

Svaret pd spprgsmalet er
enkelt: Ferre biler.

RBT’s forslag til @ndret parkeringspolitik

| den evige kamp om anvendelse af byens sparsomme arealer har bilparkering
fortsat en al for hgj prioritet, uanset hvor meget man besmykker bilbrug og
bilanvendelse med farven gran. Det bar ikke vaere en menneskeret via sin
bilbenyttelse at have ret til at hindre kommunens gvrige indbyggeres rimelige
krav pa pladsudfoldelse med forgiftning af lungerne til fglge. | forbindelse med
nybyggeri skal det veere muligt at udpege bilfri boligomrader til glaede for de

mange beboere uden bil.



De teetbebyggede kommuner bgr kunne mande sig op til at formulere krav til
kommende beboere: ja, selvfglgelig ma du eje en bil, men du skal selv finde plads
til den inden tilflytningen, og det ma ikke veere pa terraen.

Parkeringsnormerne er hovedredskabet til at teemme en vildtvoksende
pendlerbiltrafik. Sammenlignet med nye opstrammede p-normer i Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 er der et pant stykke vej at ga for Frederiksberg til at naerme
sig standarden i “omegnskommunen”. Ens normer vil afthjelpe det indlysende
problem, at pendlere til Kgbenhavn historisk har udnyttet og fortsat benytter p-
kapaciteten pa Frederiksberg til egen fordel.

De nye opstrammede p-normer i Kgbenhavns kommune, som nu star nedfzldet i
kommuneplanens rammer, blev vedtaget efter en lang og dramatisk
afstemningsproces forud for vedtagelse af Kommuneplan 2019 i
Borgerrepraesentationen. De opstrammede normer ses af fglgende skema:



| Kommuneplanens rammer for bilparkering justeres falgende:

Bilparkering EFTER

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Tatby & ©vrig by
byudviklingsomrader®

Bolig 1, ¢ 1:357 m* 1:250 m? 1:214 m*
Erhverv 2, ¢ 1:214 m? 31214 m2 1143 m?
Grundskoler4” 5~ ¢ 1:714 m? 1:607 m? 1:464 m?
Daginstitutioner * ~ ¢ 1:286 m? 1:286 m? 1179 m?
Kollegie- og 1:857 m? 1:857 m? 1:857 m?
ungdomsbaliger ¢

Plejecentre/plejeboliger | 1:714 m?* 1:714 m? 1714 m?
6

Butiksformal®’ 1:143 m? 1:143 m? 1:143 m?

Offentlige og almene formal:

Wed byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks. uddannelse (erhvervsskoler,
universiteter m.v.}, degninstitutioner, kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker,
koncerthuse m.v.) fastsattes parkeringsdaskningen efter en konkret vurdering pa baggrund af
ejendommens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og besegende m.v.
Husbide:

Parkeringsdakningen ved husbade fastsaettes med udgangspunkt i husbadens funktion og

beliggenhed, jf. ovenstdende tabel. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis anlag af parkering
kan vanskeliggere adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive havnemiljger mv. Parkering pa
private kajer, veje og grundarealer kan indga i parkeringsdaskningen.

Funktioner af ekstensiv karakter:

Wed etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal ansatte og besegende, f.eks.

lagerhoteller, arkivbygninger, tekniske anlaag m.v. fastsaettes parkeringsdaskningen efter konkret
vurdering pa baggrund af ejendommens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte
og besggende m.v.

Zndret anvendelse af eksisterende bebyggelse Ved &ndret anvendelse af eksisterende bebyggelse
kan parkeringsbehovet fastsaettes efter en konkret vurdering. Anvendelsen, stationsnarhed og
begreensede friarealer er elementer, der blandt andet kan indgé i den konkrete vurdering. Det kan
konkret vurderes, at der ikke stilles krav om yderligere parkeringspladser til bebyggelsen.

Gratis bilparkering via arbejdsgiverbetalt p-ordninger pa privatejede arealer
skaber overflgdig pendling. Dette frynsegode skal kommunen arbejde for at
afskaffe. Et sadant forslag fremkommer i trafikvisionen ”Ad grennere veje”,
udgivet af Socialdemokratiet i Kgbenhavn. Partiet foreslar tillige, at
gadeparkeringspladser pa kommuneveje skal reduceres med 1/3 inden 2025 til

fordel for mere plads til cykling, gang og byliv.
https://r.search.yahoo.com/_ylt=AwrJS9Tif3Bg6h8Aa3r7Owx.; ylu=Y29sbwNpcjlEcG9zAzIEdnRpZAMECc
2V]A3NY/RV=2/RE=1618014307/RO=10/RU=https%3a%2f%2fwww.socialdemokratiet.dk%2fmedia%2f93
78%2ftrafikpolitik-2021 fuld version.pdf/RK=2/RS=1jN17xt3GDJDd5GmvFzSzETrPjE-



https://r.search.yahoo.com/_ylt=AwrJS9Tif3Bg6h8Aa3r7Owx.;_ylu=Y29sbwNpcjIEcG9zAzIEdnRpZAMEc2VjA3Ny/RV=2/RE=1618014307/RO=10/RU=https%3a%2f%2fwww.socialdemokratiet.dk%2fmedia%2f9378%2ftrafikpolitik-2021_fuld_version.pdf/RK=2/RS=IjN17xt3GDJDd5GmvFzSzETrPjE-
https://r.search.yahoo.com/_ylt=AwrJS9Tif3Bg6h8Aa3r7Owx.;_ylu=Y29sbwNpcjIEcG9zAzIEdnRpZAMEc2VjA3Ny/RV=2/RE=1618014307/RO=10/RU=https%3a%2f%2fwww.socialdemokratiet.dk%2fmedia%2f9378%2ftrafikpolitik-2021_fuld_version.pdf/RK=2/RS=IjN17xt3GDJDd5GmvFzSzETrPjE-
https://r.search.yahoo.com/_ylt=AwrJS9Tif3Bg6h8Aa3r7Owx.;_ylu=Y29sbwNpcjIEcG9zAzIEdnRpZAMEc2VjA3Ny/RV=2/RE=1618014307/RO=10/RU=https%3a%2f%2fwww.socialdemokratiet.dk%2fmedia%2f9378%2ftrafikpolitik-2021_fuld_version.pdf/RK=2/RS=IjN17xt3GDJDd5GmvFzSzETrPjE-

Stop for flere underjordiske p-kaldre for offentlige midler

For at fa overblik over fremtidig tilgeengelig jord til det af staten og Kgbenhavns
foreslaede gigantprojekt Lynetteholm i @resund rettede Radet for baeredygtig
trafik en forespgrgsel til de to centralkommuner og en reekke omegnskommuner
om deres forventninger om overskudsjod i de kommende artier. Der skal bruges
omkring 80 mio. tons jord til hullet i @resund. Forespargslen til Frederiksberg
kommune om byggejord lad saledes:

”Hvilke projekter/type projekter i Frederiksberg Kommune forventes fremover at
bidrage med jord til By & Havn og i hvilke procentdele og maengder?”

Og kommunens svar var som falger:

’Frederiksberg Kommune har kendskab til falgende projekter der omfatter
jordhandtering:

e Etablering af Ny Sgndervang Plejecenter pa Nyelandsvej (2021-2023),
e Etablering af P-kaelder pa pladsen bag radhuset (2021-2024),

e Opfarelse af Kultur- og Musikskole med P-kalder pa
Konservatoriegrunden pa Rosengrns Alle (2021-2023),

e Etablering af idreatshal og studieboliger pa Rolighedsvej/Bilowsvej (2021-
2025),

e Udvikling af Hospitalsgrunden, herunder etablering af p-kaeldre pa Nordre
Fasanvej (2025-).

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt kendskab til andre stgrre bygge- og
anlaegsprojekter, som vil kunne bidrage med jord til Lynetteholmen,
hverken kommunale eller private. Jordmangderne, der vil skulle handteres
pa ovennavnte projekter er ikke kendte."

Det fremkommer tydeligt, at Frederiksberg kommune forventer en mindre aktiv
byggeperiode i de kommende artier sammenlignet de forlgbne artier, men der er
fortsat mange p-keeldre pa tegnebreettet.

RBT foreslar stop for konstruktion af flere underjordiske p-keeldre, herunder de
planlagte anleg af p-keelder bag Radhuset, ved konservatoriegrunden pa
Rosengrns Allé og p-keldre i forbindelse med i forbindelse med udvikling af
Hospitalsgrunden pa Nordre Fasanvej. De voldsomt dyre p-keldre skaber blot
endnu mere overfladig trafik og @get treengsel.



Frederiksberg kommune bgr gribe chancen og etablere Hospitalsgrunden som et
bilfrit omrade.

Kjeld A. Larsen
naestformand for Radet for baeredygtig trafik



