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Hgringssvar vedrgrende Forslag til Lov om anlaeg af Lynetteholm

Radet for baeredygtig trafik vil i dette hgringssvar udtrykke sin bekymring pa et par
overordnede rammespgrgsmal vedrgrende det fremlagte lovforslag. Radet betragter
dette hgringssvar til lovforslaget som en opfalgning pa sine kritikpunkter i Radets
hgringssvar til Miljgkonsekvensrapporten for Lynetteholm, som blev indsendt den 22.

januar og som derfor vedhaftes som bilag til nuvaerende hgringssvar.

Den uigennemsigtige beslutningsproces og tidspresset

Den fgrste bekymring vedrgrer det kolossale tidspres og den manglende
gennemsigtighed i den demokratiske proces. Normalt roser vi de danske demokratiske

processer, som knytter sig til gennemfgrelse af sa omfattende anlagsprojekter.

Den manglende gennemsigtighed og det dermed forbundne tidspres afspejler sig klart
ved fravaer af antal indgivne hgringssvar, behandling af samme og datoer for deres
offentligggrelse, i form af en laengere raekke x’er, som ses i dette klip fra lovforslagets

Bemaerkninger side 16.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/
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Rapporten om anlag af Lynetteholm var i hering i perioden fra 30. november 2020 til 25. januar 2021.
Rapporten var og er fortsat tilgengelig elektronisk pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.
Der er ogsa afholdt digitale borgermeder. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen modtog xxx heringssvar,
som er refereret i dokumentet "xoooon”.

Rapporten om uddybningen af sejlrenden og klapning af materiale var 1 horing i perioden fra 22. de-

cember 2020 til 17. februar 2021. Rapporten var og er fortsat tilzengelig elektronisk pa Trafik-, Byege-
og Boligstyrelsens hjemmeside. Trafik-, Bvgge- og Boligstyvrelsen modtog oo heringssvar, som er refe-
reret i dokumentet "xoooooc”.

Herudover er der udarbejdet en implementeringsredegerelse som indeholder en sammenfattende be-
skrivelse af projeltet, som var i hering i perioden XX-3X-3ENX il X-XX-XEXX. Redegorelsen tilsen-
des Folketinget som led 1 behandlingen af lovforslaget og vil veere tilgeengelig pa Folketingets hjemme-
side.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen valgte oprindeligt ikke at offentligggre det
overvaldende antal hgringssvar vedrgrende miljgkonsekvensrapporten, mere end 800
i alt, pa en hgringsportal pa styrelsens hjemmeside. Men efter en massiv folkelig kritik
matte styrelsen omggre denne beslutning og har over for offentligheden bekendtgjort,
at hgringssvarene nu vil blive lagt til skue pa hjemmesiden. Men endnu et benspaend
ser dagens lys: hgringssvarene vil fgrst blive offentliggjort i slutningen af indevaerende

maned, dvs. et stykke tid efter udlgb af hgringsperioden vedrgrende anlagsloven.

Radet for baeredygtig trafik har kritiseret, hvad der i den offentlige debat er blevet
betegnet som salamimetoden, dvs. adskillelsen af de med Lynetteholm projektet
forbundne bestanddele, primaert etablering af en @stlig Ringvej, metrobetjening og
selve bebyggelsen af Lynetteholm. Den kritik opretholder Radet. Vores indvending i
forbindelse med anlaegsloven gaelder det urimelige tidspres, som umuligggr en bred
offentlig debat om s@ omfattende et projekt, der vil fa konsekvenser for mange
borgere og miljget i flere artier fremover. Coronakrisen har yderligere sat fokus pa
denne problemstilling. Det har ikke vaeret muligt at gennemfgre planlagte uafhaengige
borgerdialoger, mens By & havn har haft held til at ivaerksaette en lang raekke

informationsmgder, hvor uafhaengige eksperter har veeret totalt fravaerende.



Centralisering af beslutningskompetencen

En anden bekymring vedrgrer den indskraenkning af andre myndigheders
beslutningskompetence og anden lovgivning, som fremgar af lovforslagets Kapitel 2
"Miljgsmaessige vurderinger” og Kapitel 3 "Fravigelse af anden lovgivning”. Teksten
understreger, hvor megen magt der fremover centraliseres hos transportministeren og

i Trafikstyrelsen.

Et pluk fra Kapitel 2 om Miljgmaessige vurderinger:

§ 4. Endringer eller udvidelser af anlagsprojektet, som kan vare til skade for miljeet, kraver en tilla-
delse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afger pa grundlag af en anmeldelse fra Udviklingsselskabet By
& Hawvn I/S, og efter hering af relevante myndigheder, om der skal udarbejdes en supplerende miljo-
konsekvensvurdering, inden der gives tilladelse efter stlk. 1. Reglerne i bekendtgerelse om vurdering af
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virkning pa miljeet (VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om admi-
nistration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar an-
l&g og udvidelse af havne finder anvendelse.
Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstvrelsens afgorelse efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfer af stk.

5 kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed.
Stk. 4. Bestemmelser 1 anden lovgivning, som fastsatter krav om miljokonsekvensvurdering, finder ikke

anvendelse pa &ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Et pluk fra Kapitel 3 om Fravigelse af anden lovgivning viser, at transportministeren
har mulighed for at overrule de kommunale myndigheder, in casu

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavns kommune:



§ 6. Transportministeren kan fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsens, regionens eller en statslig
myndigheds afgerelse om udferelse af anlegsprojeltet naavnt i § 1, som treffes efter byggeloven, lov om
loystheskyttelse m.v., lov om naturbeskyttelse, lov om vandforsyning m.v., lov om miljebeskyttelse, lov
om beskyttelse af havmiljeet, lov om rastoffer, lov om forurenet jord eller lov om bygningsfredning og
bevaring af bvgninger og bymiljeer eller regler udstedt i medfor af disse love, midlertidigt ikke kan pa-
klages til anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de love, der
er navnt i stk. 1, 1 en na@rmere bestemt sag, der vedrorer anlegsprojektet naavnti§ 1.

Stk. 3. Transportministerens afgerelse i sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens
befojelser efter stk. 2, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 4. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 fastsatte regler om kom-
munalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres
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efter lovene nawnt i stlk. 1, inden for Kebenhavns Kommune, herunder om, at oplysningerne skal afgives
i en bestemt form.

Denne centralisering af magten i forhold til geeldende miljglovgivning og valgte
kommunalforsamlinger peger endnu engang pa samme problemstilling: eventuelle
kommende miljgproblemer og lokal varetagelse af befolkningens sundhed skal ikke

udggre snublesten for Lynetteholm projektets realisering.
Bekymring i forhold til tilgaengelighed af jord og jordtransporter

Hele Lynetteholm konstruktionen star og falder med tilgaengelighed af en tilstreekkelig

maengde jord til en tilstraekkelig salgsveerdi.

I Afsnit 4.1 om Anlaagsgkonomi star anfgrt, at By & Havn regner med, "at der kan
skabes en indtaegt pd@ gennemsnitligt 50 kr. pr. ton jord, der modtages til deponering.”
Da udgangspunktet er et beregnet behov for i alt 80 mio. tons jord til opfyldning af
hullet i @resund, vil den estimerede pris for modtagelse af 80 mio. tons jord belgbe sig

til en samlet indtaegt pa 4 mia. kr.



4.1. Anlaegsekonomi

De forventede anlegsomkostninger beleber sig til omkring 2,5 mia. kr., hvoraf ca. 400 mio. kr. forven-
tes at finansiere etablering af et kvstlandskab med rekreative faciliteter og natur. I anlegsoverslaget er
indarbejdet en reserve til d=kning af usikkerhed og uforudsete omkostninger pa ca. 25 pet.

Kobenhavns Kommune har i en delaftale til budget 2021 om Lynetteholm givet en garantistillelse pa
400 mio. kr. Garantien dakker anlagzet af kystlandskabet 1 det tilfaelde, det ikke kan finansieres inden
for anlegsekonomien, jf. den foreslaede § 1, nr. 2.

Den resterende del af anleegsomkostningerne forventes finansieret over en ca. 30-arig periode ved mod-
tagelsen af jord. Her viser erfaringerne fra jorddepotet i Ydre Nordhavn, at der kan skabes en indtagt
pa gennemsnitligt 50 kr. pr. ton jord, der modtages til deponering.

Det som Radet for baeredygtig trafik undrer sig over er, at der ikke er anfgrt en
vurdering af tilgaengelige jordressourcer, baseret pa forespgrgsler hos de kommuner,
hvorfra jorden forventes at komme. I samarbejde med NOAH-trafik har RBT
udarbejdet en reekke spgrgsmal til en raekke relevante kommuner pa Sjeelland
vedrgrende transporterede maengder af jord og priser for aflevering af jord til
Kgbenhavns kommune og By & Havn, bade for perioden frem til i dag og forventede

jordmaangder i den kommende tid.

Flere kommuner har svaret pa vore spgrgsmal. Et gennemgaende trak er, at
kommunerne har meget lidt styr pa statistikken for jordtransport fra kommunerne.
Men mere vaesentligt er at papege, at flere kommuner forventer en reduceret
fremtidig udgravning i fremtiden set pa baggrund af et par ekstraordinsere artier med
udstrakt udgravnings- og byggeaktivitet. Nedenfor ses spgrgsmalene til

centralkommunen Frederiksberg:

"Kommentar: By & Havn bygger tilsyneladende planerne om Lynetteholm p3,
at den hektiske byggeaktivitet gennem de seneste 10-15 ar skal fortsaette i
Kgbenhavn og pad Frederiksberg i mange artier for at skaffe "overskudsjord"

til Lynetteholm.

Eftersom BY & Havn forventer, at leverancer af jord fra Frederiksberg
Kommune og Kgbenhavns Kommune skal vaere den primaere kilde til
etablering af Lynetteholm har vi fglgende spgrgsmal til Frederiksberg

kommune:



Hvor mange tons jord er leveret fra Frederiksberg kommune til By & Havn ar for ar
siden 2012. Hvor stor del af den jord er kommet direkte fra byggepladser og via

karteringsanlaeg.

Hvilke typer byggepladser har bidraget med hvor store procentvise dele af de

pdgzeldende leveringer. F.eks. metroanlaeg, parkeringskaeldre m.m.

By & Havn forventer, at der samlet fra Kbh. og Frederiksberg leveres tilsvarende

maengder, som siden 2012, arligt fremover i artier indtil Lynetteholm er etableret.
Forventer Frederiksberg Kommune det samme - og i bekraeftende fald pa hvilket

grundlag. Hvilke projekter/type projekter i Frederiksberg Kommune forventes

fremover at bidrage med jord til By & havn og i hvilke procentdele og mangder?

Hvordan har fordelingen vaeret mellem ren og forurenet jord vaeret og har man nogen

ide om hvordan fordelingen vil vaere fremover?

Hvorledes afggres det om jord leveres til By & Havn eller andre aftagere?
Er det alene bygherren, der bestemmer eller har Frederiksberg Kommune nogen

bestemmelsesret?
Hvorledes fastsaettes prisen pa den jord, som bygherrer betaler By & Havn eller andre
aftagere for at modtage. Hvad er den aktuelle pris pr. ton og hvordan har den udviklet

sig gennem arene?

Har Frederiksberg Kommune en forpligtelse - i en eller anden form - til at levere jord

fra byggeaktiviteter til By & Havn til etablering af Lynetteholm?”

Og her ses svaret fra Frederiksberg kommune:



FREDERIKSBERG
KEOMMLLMNE

Sagsnr: 00.17.00-G01-8-18

1. Hvor mange tons jord er leverer fra Frederiksberg Kommune til By & Havn ar for ar
siden 20127

Frederiksherg Kommune har ikke systematiske opgarelser over jordmaengder og modiageanlzeg
for perioden 2012-2015. Jordanmeldelseme for pericden er registreret som enkelisager, og det
vil kraeve betydelige ressourcer at skulle gennemga samtlige jordflyiningssager for at kunne
besvare spergsmalet. Frederiksberg Kommune kan saledes ikke levere de enskede data.

| perioden 2015-2020, hvor anmeldelser er sket digitalt via www jordweb.dk, er der anmeldt
falgende forventede og faktisk leveret jordmaengder fra Fredenksberg Kommune:

Direkte til By & Havn (modtager kun klasse 0-1 jord):
Forventet: 71.608 tons
Faktisk leveret: 26.865 tons

Direkte KMC MNordhavn (ejes af Kebenhavn Kommune og er ikke en del af By & Hawn. KMC
Nordhavwn modtager lettere forurenet til ikke rensningsegnet jord):

Forventet: 231.427 fons

Faktisk leveret: 164.180 tons

Til kartering fordelt pa modtageranlzeggene Nomecco, RGS, Sten og Grus Pravestenen samt
Damifo {Dansk Miljgforbedring A/S). Jorden, der flyites fra modiage-/karteringsanlseq, skal
anmeldes til anlzegget hismkommune, der her er Kebenhavns Kommune:

Forventet: 382 660 tons

Faktisk leveret: 367.602 tons

Samlet jordmeengde kert fra Frederiksberg Kommune fil ovenstdende og evrige modtageanlzeg,
herunder bl.a. til stejvolde | andre kommuner, | pericden 2015-2020°

Forventet: 1.312 256 tons

Faktisk leveret 670.375 tons.




2. Hvor stor del af den jord er kommer direkte fra byggepladser og via karteringsaniag?

Der er fra Fredenksberg kommune samlet set leveret 191.045 tons jord til By & Hawn samt KMC
Mordhavn (26 865 +164.180). Desuden er der samlet set leveret 367 602 tons jord il kartering.

Den samlede jordmeengde kert fra Frederiksberg kommune er saledes 558 647 tons jord
{191.045 + 367.602), hvilket svarer til, at ca. 34 % af jorden til By & Havn og KMC Nordhawn
kommer direkte fra byggepladser, og at 66% af jorden kommer via karteringsaniasg.

3. Hvilke typer byggepladser har bidraget med hvor store procenivise defe af de
pagaidende leveringer, f.eks. metroanizeg, parkeringskazidre mm.?

Jorden stammer fra metroanlz=g, parkenngskaeldre samt andre byggeprojekter. Den procentvise
fordeling kendes ikke.

4. By & Havn forventer, at der samlet fra Kobenhavn og Frederiksberg feveras rilsvarende
mangder, som siden 2012, arligt fremover i artier indtil Lynetreholm er
etableret. Forventer Frederiksherg Kommune det samme - og i bekraeftende fald pa
hvilker grundlag#

Frederiksberg Kommune forventer helt overordnet, at jordmasngder, der skal bortskaffes fra
Frederiksberg, vil blive mindre end i perioden 2012-2020, idet der ikke er planlagt
anlsegsprojekter i samme stemelsesorden som Cityringens metrostationer pa Frederiksberg
{Frederiksherg Station, Frederiksherg Alle og Akssl Mallers Have), der blev etableret i perioden
2012-20149.

5. Hvilke projekterfype projekter i Frederiksherg Kommune forventes fremover ar
bidrage med jord tif By & Havn og i hvilke procentdele og mangder?

Frederiksberg Kommune har kendskab til falgende projekter der omfatter jordhandtering:

« FEtablering af Ny Sendervang Plejecenter pa Nyelandsvej (2021-2023),

s Etablering af P-kaelder pa pladsen bag radhuset (2021-2024),

» (Opferelse af Kultur- og Musikskole med P-keelder pa Konservatoriegrunden pa Rosenems
Alle (2021-2023),

s Etablering af idreetshal og studieboliger pa Rolighedsvej/Bilowsvej (2021-2025),

» Udvikling af Hospitalsgrunden, herunder etablering af p-keeldre pa Nordre Fasanvej (2025-).

Der er ikke p& nuveerende tidspunkt kendskab til andre steme byage- og anlegsprojekter, som vil
kunne bidrage med jord til Lynetieholmen, hverken kommunale eller private. Jordmaengdeme,
der vil skulle handteres pa ovennsevnie projekier er ikke kendte.

Det kan jo virke paradoksalt, at det er NGO’er, som forsgger at kaste lys over sa
central en problemstilling som forventede jordmaengder til brug for opfyldning af jord i
hullet i @resund som forudsaetning for hele Lynetteholm konstruktionen - og ikke By &

Havn via bestilling af hgringsmateriale hos de valgte radgivningspartnere.
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Kjeld A. Larsen
Naestformand for Radet for baeredygtig trafik



