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Frederiksberg den 20. februar 2020

Hgaringssvar vedrgrende Forslag til Frederiksbergstrategien 2020

En glittet reklametryksag med masser af ”baredygtige” udfoldelser, men med mangler
pa handlingsanvisninger

Det fremlagte forslag til Frederiksbergstrategien 2020 betegnes som en kommuneplanstrategi,
som skal reekke frem mod 2030, dvs. det ar hvor kommunen har afgivet lgfte om at blive
CO2-neutral. Strategien skal fungere som udgangspunkt for en delvis revision af
Kommuneplan 2017, den skal udgare kommunens overordnede bzredygtighedsstrategi og
skal stagtte FN’s 11 beeredygtighedsmal.

Det peger pa, at borgerne med det foreliggende forslag far fremlagt en reekke centrale
baeredygtighedsvisioner tillige med en raekke effektive handlingsanvisninger for at na i mal
med den overordnede malsatning: CO2-neutralitet i 2030. Og laeserne bliver ikke skuffet pa
visionsomradet, plusordene folder sig ud over siderne, men et katalog over problemernes
omfang for at na i mal, og handlingsanvisninger for at tackle problemerne er mangelfulde,
specielt pa transportomradet, som jeg som repraesentant for Radet for baeredygtig trafik
specifikt vil forholde mig til.

Kommunens data for baeredygtig udvikling er pa centrale omrader yderst mangelfuld
Det fremgar tydeligt af det senest offentliggjorte ”Byens gregnne regnskab 2018”, at det
datagrundlag, som kommunen anvender som udgangspunktet for at evaluere kommunens vej
mod bzredygtig udvikling, er seerdeles mangelfuldt. El-data fra energiselskabet @rsted har
ikke veeret tilgeengelige siden 2015. De seneste transportdata, som er udgangspunkt for
beregningen af transportsektorens CO2-udledning, stammer fra en COWI-rapport
”Opdatering af trafikalt grundlag for energi- miljgberegninger” fra 2015 - med datagrundlag
for 2012.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

Data

Data for el, flernvarme, gas, vand og affald er leveret af forsyningsselskabemne i totaler for hele byen eller for
sektorer. Energiselskabeme har imidlertid ikke lzzngere pligt til at levere energidata til kommuneme og derfor
har det ikke vasret muligt at fa el-data fra @rsted siden 2015. Da det heller ikke er muligt at hente dem via
den nationale COs-beregner, ma data fra 2015 overferes til 2018, ligesom det er gjort de foregaende ar. Der
bliver set pa forskellige muligheder for at fa opdaterede data igen.

Transportsektorens andel af COz.udledningen aendrer sig ikke sa hurtigt og derfor laves der som oftest kun
opgerelser hvert 4-5 ar. Den sidste for Frederiksberg er fra 2014. Da der ikke laves jaavnlige trafiktallinger
og data ikke kan traskkes fra CO2 beregneren, er data overfert fra 2014

Til at beregne udledningen fra fly, spildevand, affaldsdeponi og oplesningsmidler er tidligere brugt KL's CO»-
beregner. Da der ikke er friske tal herfra er data ogsa her viderefart fra 2015.

Udfordringen med CO.beregneren er, at data ikke lz2ngere ajourferes. Der har vasret flere forseg pa at fa
opdateringen i gang og senest har flere kommuner herunder Frederiksberg indgaet et samarbejde med
blandt andet KL og Energistyrelsen om en opdatering af beregneren. Lykkes det, vil det igen vasre muligt, at
hente en del af de data, som kommunerne ikke selv har mulighed for at generere.

Luftforureningen bliver malt af Aarhus Universitet ved en fast malestation pa H.C. Andersens Boulevard
hvert ar, mens stejpavirkningen kun males med nogle ars mellemrum.

Kilde: Byens grenne regnskab 2018, s. 2

| ”Byens grenne regnskab’ udbasuneres det flot, at den samlede CO2-udledning i 2018
udviste et fald pa 51 % i forhold til basisaret 2005, saledes at malsaetningen pa en reduktion
pa 50 % for 2020 saledes allerede var indfriet i 2018. Udsagnet gentages i
Frederiksbergstrategien 2020 (s. 8). Men problemet er, at udsagnet jo ikke kan dokumenteres
med de tilgeengelige data.

Det er abenbart ikke prioriteret at ansette mandskab og anvende gkonomiske midler til at
udarbejde data, herunder foretage de forngdne trafiktzllinger pa det overordnede vejnet.
Sadanne trafiktellinger foretages af Kgbenhavns kommune hvert ar. Det burde vere en
bunden opgave, at de to centralkommuner samarbejder om en sadan opgave. Det er i stort
omfang de samme veje det drejer sig om, og mobilitet er greenseoverskridende.

Der har veret en stor veekst i registrering af privatbiler og varebiler i de senere ar, og
modellerne er blevet stgrre som resultat af gentagne reduktion af registreringsafgiften. De
store SUV er karer kortere pa literen, hvorfor CO2-udslippet per kart km er stigende. Denne
faktor bliver ikke afspejlet ved at genbruge &ldre data.

Luftforureningen

Data for luftforureningen er ligeledes mangelfuld, idet kommunen alene henholder sig til den
skandaleombruste luftmalingsstation pa H.C. Andersens Boulevard, som af politiske grunde
blev flyttet l&engere veek fra kilden til luftforureningen: den voksende strgm af biler pa
centralkommunernes mest miljgbelastende vej. | samarbejde med Google har Kgbenhavns
kommune foretaget en maling af de ultrafine partikler pa hele kommunens vejnet. Malingerne
viser, at luftforureningen i Kgbenhavn er den verste i Norden. Resultatet af malingerne har
veeret forsidestof i en reekke medier, herunder Berlingske Tidende den 10. oktober 2019.

https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwipON7U
t NAhUD aQOKHWG1CaAQFjAAegQIARAB&uUrl=https%3A%2F%2Fwww.berlingske.dk%2Fhovedstaden%2Fforur
eningen-er-blevet-kortlagt-gade-for-gade-i-hele-koebenhavn-se&usg=A0vVaw0ibdHMFDxU8r13Hk6jeWgQ



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwip0N7U_t_nAhUD_aQKHWG1CaAQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.berlingske.dk%2Fhovedstaden%2Fforureningen-er-blevet-kortlagt-gade-for-gade-i-hele-koebenhavn-se&usg=AOvVaw0ibdHmFDxU8r13Hk6jeWqQ
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwip0N7U_t_nAhUD_aQKHWG1CaAQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.berlingske.dk%2Fhovedstaden%2Fforureningen-er-blevet-kortlagt-gade-for-gade-i-hele-koebenhavn-se&usg=AOvVaw0ibdHmFDxU8r13Hk6jeWqQ
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwip0N7U_t_nAhUD_aQKHWG1CaAQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.berlingske.dk%2Fhovedstaden%2Fforureningen-er-blevet-kortlagt-gade-for-gade-i-hele-koebenhavn-se&usg=AOvVaw0ibdHmFDxU8r13Hk6jeWqQ

Igen kan man som borger pa Frederiksberg undre sig: har Frederiksberg kommune ikke
deltaget i dette samarbejde med Google om at fa malt luftforureningens omfang pa
kommunens vejnet?

Malszetninger og handlingsanvisninger pa mobilitetsomradet

Malsztning og middelkatalog pa mobilitetsomradet omtales i afsnittet Klimaby nu og i
fremtiden”.

Ifalge malsaetningen pa transportomradet skal der i overskriftsform satses pa baredygtig
mobilitet og hgj tilgaengelighed. Specielt pointeres det, at sunde og grgnne transportformer
som gang, cykling og effektiv kollektiv transport skal erstatte de korte bilture. Der ses ikke en
egentlig malsaetning pa transportomradet om at reducere den dominerende biltrafik, som med
sit arealforbrug til vejbaner og parkering fylder omkring 2/3 af arealet mellem husene. |
Kabenhavns kommune har politikerne vedtaget en malsatning i Klimaplan Kbh 2025 og nu
0gsa gentaget i den ny Kommuneplan 2019, at biltrafikken i form af ture til og fra kommunen
i 2025 hgjest ma udgare 25 %, mens de baredygtige transportformer gang, cyklisme og
kollektiv transport tilsvarende skal udggre mindst 75 %. Det ser godt nok ud til, at denne
malsaetning i praksis ikke prioriteres serlig hgjt, sa malsatningen bliver nappe indfriet. Det
ville veere bedre at satte et loft over biltransportens omfang, men den forngdne politiske vilje
til at reducere biltrafikkens dominans ser ikke ud til at veere til stede hos flertallet af de
politiske partier i de to centralkommuner. En vasentlig arsag til bilfladens vaekst er den
gradvise reduktion af registreringsafgiften i en arreekke, specielt for de store biler i de
allerseneste ar under den forrige regering.

" VISION
i Frederiksberg skal vaere en bredygtig
o0g COz-neutral by, der er rustet til frem-
£=% tidens klima. Vi vil gennem innovative
#>- milie- og klimalesninger skabe en
@ grennere og renere by, og vi vil satse

= pa baeredygtig brug af ressourcer efter
i cirkulzre principper og med fokus pa
genanvendelse.




VORES MAL ER

FREDERIKSBERG UDEN KLIMAAFTRYK

Frederiksherg skal vaere CO5-neutral i 2030.
Vi omstiller el, varme, bygas og transport

til vedvarende, fossilfrie energikilder og
satser pa energireduktioner, synergieffekter
og gron vaekst, som fremmer et smart og
fleksibelt energisystem.

Vi fremmer den cirkulere skonomi ved at
genbruge, skabe nye produkter af gamle og
styrke grenne indkab.

FREDERIKSBERG KLAR TIL
FREMTIDENS KLIMA

Senest i 2036 har vi etableret et robust
skybrudssystem, som fungerer i samspil
med det eksisterende spildevandssystem.
Mindst 30 procent af regnvandet er afkoblet
fra kloaksystemet inden for 30 r.

Vi udnytter egnede arealer til eget beplant-
ning og fordampning af regnvand, som
reducerer varmeg-effekten og forbedrer
biodiversiteten.

BAREDYGTIG MOBILITET OG
HOJ TILGANGELIGHED

Det skal vaere let for alle at bevaege sig
miljerigtigt fra sted til sted ved hjlp af
sunde og grenne transportformer som
gang, cykling og effektiv kollektiv transport,
som sarligt skal erstatte de korte bilture.

Vivil veere Danmarks mest cyklende by

og veere elbil-by nummer 1, hvor alle
kommunale karetajer og kollektive busser
er eldrevne i 2030. Sammenhangen mellem
transportformerne skal vare en naturlig del
af arbejdet med at indrette byens rum.

Kataloget til den granne omstilling pa transportomradet er seerdeles magert. Forslag til midler
ses i form af fire hovedpunkter: metroudbygning med ny linje fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg
(Fasanvejslinjen), emissionsfri Movia-busser, udbygning af cykelinfrastruktur og fremme af

infrastruktur til elbiler.

V1 OPNAR VORES MAL VED AT

* |nastera i vedvarende anergi i og udan
for kommunan samt udbreda flermkaling.

* & forrast for at skabe innovative klima-
lesningar i samarbejda mad vidansinstitu-
tioner, forsyningsselskaberne og privata
aktarer samt dale viden og arfaringer mad
gvriga akiarar.

* Arbejda med b=radygtighedscerifice-
ringen DEME i alle sterre byggerier.

= Engrgiranovare kommunens bygninger og
optimare ressourceforbrugat via cirkulzr
byggari.

= Arbajde for at udbygge metronattat mad
an ny linje fra My Ellebjarg over Fredariks-
berg til Bizspebjerg/Emdrup.

= Sikra =t dar stillas krav emissionsfri drifti
Movias framtidige udbued af bustrafikken.

al-biler.

* |ldwygge Fredariksberg med cykelstior
pa trafikvaje, supercykalstier og god
cykalparkaring.

* Framme etablaringan af lademulighader
og reservere flare parkeringspladser til

* Integrera Smart City-lasningar i byans
projekter for eksempal i parkeringsanlzg,

klimavaje og i vores affaldsindsamlingar.

Nej til mere metro i form af Fasanvejslinjen — behov for overfladelagsning

Det skitserede metroudbygningsprojekt i form af en linje fra Ny Ellebjerg til Bispebjerg
hospital ma af flere grunde betegnes som et fatamorgana. Hverken staten eller Kgbenhavns
kommune vil statte op om/prioritere et sadant metroudbygningsprojekt. Passagergrundlaget er
alt for lille til en rentabel investering. Hvem forestiller kommunens politiker sig vil poste
penge i projektet? Der findes ikke ledige byggegrunde langs linjen som kan betinge den af By
& Havn anvendte finansieringsmodel: salg af fremtidige byggemodnede grunde til boliger og

erhverv.

Derfor vil det veere ngdvendigt at anvende mindre omkostningstunge investeringer pa
overfladen, som kan fremme den kollektive trafik pa bekostning af den belastende biltrafik.
En skinnebaren lgsning i form af en letbane eller en BRT i eget tracé kunne vere blandt

lasningsmulighederne.

Region Hovedstaden har i flere omgange, i samarbejde med DTU, faet udarbejdet strategier
for et radialt letbanesystem med start i den besluttede letbane i Ring3 og ind mod centrum

langs centralkommunernes fingre, eksempelvis rapporten Trafikanalyser af et net af letbaner
og RBT i Hovedstadsomradet” fra 2014.
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Analyser-om-
letbaner/Documents/NetafletbanerogBRT.pdf



https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Analyser-om-letbaner/Documents/NetafletbanerogBRT.pdf
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Analyser-om-letbaner/Documents/NetafletbanerogBRT.pdf

Et sddant projekt kunne i den grad fremme et skift fra treengselsskabende biltrafik mod
baeredygtig skinnebaren transport, en transportform som er meget udbredt i en lang reekke
storbyer i det gvrige Europa, og som har vist sig at udgare et stort potentiale til at fa
bilbrugere til at skifte transportform.

Mere cykelinfrastruktur — ja, i den grad

Der er stor enighed om at fremme cyklismen, som oftest er den hurtigste transportform i
centralkommunerne. Cyklismen kan erstatte mange ungdige korte bilture. Det er efterhanden
ungdvendigt at pege pa sundhedseffekten, som forleenger byboernes antal af gode levear og
derfor betyder store besparelser pa sundhedsomradet.

Frederiksbergstrategien udbasunerer en ambitigs strategi om at blive ”Danmarks mest
cyklende by”. Rigtig ambitigst, men hvilken malemetode har man forestillet sig at anvende
for at kunne konstatere om malsatningen realiseres, bliver borgerne ikke oplyst om.

Det er skandalgst, at borgerne endnu ikke har set lgsningsforslag for introduktion af cykelstier
pa et af byens centrale trafikveje: Frederiksberg Allé. Sa se at fa en afklaring pa og
igangsatning af projektet.

Den store elbilsatsning

Det gar meget langsomt med at fa borgerne til at udskifte deres fossilt drevne biler med en
elbil. Et skift til elbil er for gjeblikket den dominerende mobilitetsstrategi for en grgn
omstilling, som de fleste politikere og transportforskere peger pa, herunder Klimaradets
transportekspert Niels Buus Kristensen.

Men det er ngdvendigt at bringe et par af de konsekvenser i erindring, som en ensidig
satsning pa blot at udskifte én energiform med en anden. El-biler fylder lige sa meget som
traditionelle fossilbiler, sa det stigende treengselsproblem lgses ikke, sandsynligvis tveertimod
I takt med at elbilen bliver fagrerlgs. Set i et livscyklus-perspektiv vil el-bilens CO2-udledning
ligge pa nasten halvdelen af en traditionel fossilbils udslip. En stor del af befolkningen
plages af stgj fra biler. Ved en hastighed pa over 30-40 km/timen vil elbilen stgje lige sa
meget som en fossildreven bil. Og endelig hvad angar luftforurening, sa vil omfanget af de
allermest sundhedsskadelige partikler, de ultrafine partikler, som skabes lokalt ved
rullemodstanden mellem daek og asfalt, fortsat veere et stort sundhedsproblem. Sa den eneste
rationelle og baeredygtige lgsning pa problemet med de pladsoptagende og forurenende
personbiler med ringe kapacitetsudnyttelse er et skift: fra bil til kollektiv trafik eller cyklisme
0g gang. Pa dette omrade mangler der desverre ngdvendig politisk vilje.

Et desvarre sigende eksempel pa manglende vilje til gran omstilling i centralkommunerne er
den ensidige metrosatsning, som samtidig har betinget en planlagt nedlukning af en lang
reekke buslinjer. Det har bl.a. forringet mobiliteten for en raekke borgergrupper, specielt vores
aldre medborgere. Der er adskillige europaiske byer, som satser betydelig mere pa
udbygning af den kollektive sektor, eksempelvis i Oslo, hvor alle tre kollektive
transportsystemer udbygges samtidig: metro, letbane og bus. Borgerne er blevet lovet en
kommende evaluering af den kombinerede metro-udbygnings- og samtidige busreduktions-
strategi. Den ser vi frem til at fa fornyet indsigt af, sa strategien forhabentlig kan blive
endret.



KL’s udspil ”CO2-reduktion i kommunerne — en styrket lokal klimaindsats” januar
2020 — behov for et styrket statsligt-kommunalt samarbejde
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ENSTYRKET FOKAL KLIMAINDSATS

| sit seneste udspil fra januar 2020 om ngdvendig klimaindsats ”CO2-reduktion i
kommunerne” opsummerer KL en raekke anbefalinger i form af ni punkter til fremme af
klimavenlig mobilitet. Anbefalingerne er primaert rettet mod staten. Overordnet peger KL pa
udarbejdelse af en overordnet national klimavenlig mobilitetsplan. KL peger pa starre
autonomi for kommunerne pa en raekke omrader, herunder ophaevelse af den nuvearende
deling med staten af de kommunale p-afgifter, saledes at kommunerne kan bruge
afgiftsprovenuet til finansiering af den grenne mobilitetsdagsorden. KL peger tillige pa
autonomi til at indfgre strammere miljgzoner, som i dag ikke omfatter privatbiler. RBT kunne
tillige pege pa autonomi til at introducere karselsafgifter, selvfalgelig i samarbejde med
Kgbenhavns kommune.
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BEDRE RAMMER FOR
KLIMAVENLIG MOBILITET

For at frerme en klimavenlig mobilitet anbefaler KL

10. At staten og kormmunerne udarbejder en national kimaven-
lig mobilitetsplan, der sikrer sammenhzngen mellern forskel
lige transportformer samt treekker de store linjer for fremtidens
infrastruktur.

11. At mobilitetsplanen understattes af en national pulje til klima-
wenlige kollektive trafiklesninger

12. At en kfimavenlig mobilitetsplan tenkes =ammen med opbyg-
ningen af det vedvarende energisystern og udvikliingen af smar

te yer.

13. At staten fremmer alternative drivmidler, herunder sikrer en
permanent lesning for en fast lav elafpift for el til elbusser, sra
rende til elprisen for tog og metro.

14. At staten sikrer klare regler og ansvarsfordeling for etablering af
infrastruktur til biler, der kerer pd alternative drivmidler som fx
el og brint. Det skal blandt andet omfatte etablering og drift af
eHadestandere i det offentlige rum og ved boliger samt muulig-
hed for at oprette og regulere brugen af parkeringspladser for-
beholdt elbiler og delebiler mw.

15. At den nuverende deling med staten af de kormmunale parke
ringsafgifter ophaves, og atindt=gterne herfra helt eller dal-
wvist direkte medgdr til finansienng af C0zreduktioner i kommu-
nen inden for mobilitet samt vej- og transportomradet.

16. At der gives mulighed fior, at kemmmuneme kan indfere stram-
mere krav til miljezoner i byer, med henblik pd at begrense (02
udledningen.

17. At der etableres en statslig imvesteringsstatte til mye klimaven-
lige ferger, nar &ldre farger skal udfases.

18. At der ned=sttes et statsligt-hommunalt partnerskab om mye
og bedre cykelruter, der understatter oplkdisme.

Yderligere forslag fra RBT til handlingsstrategi for en baeredygtig transport

AEndring af p-normer

P-normerne er det sandsynligvis det mest effektive instrument til at reducere ungdvendig
biltrafik. Pa dette omrade har der altid udspillet sig et modsatningsfyldt drama af
dimensioner mellem de politiske partier.

| forbindelse med udarbejdelsen af Kommuneplan 2019 i Kgbenhavns kommune fremkom et
nyt grent” flertal til gunst for en opstramning af p-normerne, generelt med 1/3.

De nye rammer for bilparkering, som star til vedtagelse pa BR-mgdet den 27. februar,
fremgar af nedenstaende oversigt.



| Kommuneplanens rammer for bilparkering justeres felgende:

Bilparkering EFTER

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Teetby & Ovrig by
byudviklingsomrader®

Bolig!, ¢ 1:357 m? 1:250 m? 1:214 m?2

Erhverv ?, ¢ 1:214 m? 31:214 m2 1:143 m?

Grundskoler 4576 1:714 m? 1:607 m? 1:464 m?

Daginstitutioner * ~ ¢ 1:286 m? 1:286 m? 1:179 m?

Kollegie- og 1:857 m? 1:857 m? 1:857 m?

ungdomsboliger ¢

Plejecentre/plejeboliger | 1:714 m? 1:714 m? 1:714 m?

6

Butiksformal®’ 1:1143 m? 1:143 m? 1:143 m?

Frederiksbergs politikere burde lade sig inspirere af denne nyorientering i Kgbenhavns
kommune.

Overflagdigt p-anleeg ved flytning af Prins Henriks Skole

En fremragende indikator pa, hvor tumpet de geldende p-normer fungerer pa, er det
udlgsende krav om et underjordisk p-anleeg til 26 biler ved den planlagte flytning af Prins
Henriks Skole til ny lokalisering pa Rolighedsvej, hvor bade bygherre, skolen og de
omkringboende borgere udtrykker hovedrysten ved udsigten til konstruktionen af et sadant

anleeg: der er simpelt hen ikke et parkeringsbehov for anleegget.
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwi-_-
LNveDnAhUtMewKHRHICxQQFjAAegQIARAB&uUrl=https%3A%2F%2Fminby.dk%2F2019%2F12%2F19%2Fher-
er-prins-henriks-skole-i-mini-udgave%2F&usg=A0vVaw0K2xSRNO03YpQooY-6Z8Yah

Introduktion af trafikger

En anden metode til reduktion af ungdvendig biltrafik er en satsning pa sakaldte “trafikger”,
et forslag som ogsa bragt i spil i forbindelse med vedtagelse af Kommuneplan 2019 i
Kgbenhavns kommune.

| en kronik ”Aktgrer: Trafikger er svaret pa hovedstadens trafiktreengsler” i Altinget den 3.
februar 2020 gar en reekke NGO’er rede for begrebet trafikger, som kendes fra flere

europaiske storbyer — og delvis pa Ngrrebro:
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjgspj8jeD
nAhWR_ KQOKHcgMC-MQFjAAegQIARAB&uUrl=https%3A%2F%2Fwww.altinget.dk%2Fartikel%2Faktoerer-
trafikoeer-er-svaret-paa-hovedstadens-trafiktraengsler&usg=A0vVawlOC2bvhsiEMz-UZ62bBEXk

KRONIK: Trafikproblemerne bliver stadigt starre og flere i Kgbenhavn, og de har
store gkonomiske savel som miljg- og sundhedsmaessige konsekvenser. Men der findes
ifalge flere trafikaktarer et tiltag, som effektivt kan modvirke det: trafikger.


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwi-_-LNveDnAhUtMewKHRHiCxQQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fminby.dk%2F2019%2F12%2F19%2Fher-er-prins-henriks-skole-i-mini-udgave%2F&usg=AOvVaw0K2xSRN03YpQooY-6Z8Yah
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwi-_-LNveDnAhUtMewKHRHiCxQQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fminby.dk%2F2019%2F12%2F19%2Fher-er-prins-henriks-skole-i-mini-udgave%2F&usg=AOvVaw0K2xSRN03YpQooY-6Z8Yah
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwi-_-LNveDnAhUtMewKHRHiCxQQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fminby.dk%2F2019%2F12%2F19%2Fher-er-prins-henriks-skole-i-mini-udgave%2F&usg=AOvVaw0K2xSRN03YpQooY-6Z8Yah
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjgspj8jeDnAhWR_KQKHcqMC-MQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.altinget.dk%2Fartikel%2Faktoerer-trafikoeer-er-svaret-paa-hovedstadens-trafiktraengsler&usg=AOvVaw1OC2bvhsjEMz-UZ62bBEXk
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjgspj8jeDnAhWR_KQKHcqMC-MQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.altinget.dk%2Fartikel%2Faktoerer-trafikoeer-er-svaret-paa-hovedstadens-trafiktraengsler&usg=AOvVaw1OC2bvhsjEMz-UZ62bBEXk
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjgspj8jeDnAhWR_KQKHcqMC-MQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.altinget.dk%2Fartikel%2Faktoerer-trafikoeer-er-svaret-paa-hovedstadens-trafiktraengsler&usg=AOvVaw1OC2bvhsjEMz-UZ62bBEXk

Af Miljgpunkterne i Kgbenhavn, Radet for Grgn Omistilling, Cyklistforbundet Kgbenhavn,
Delebilfonden LetsGo, By- og Pendlercykel Fonden og IDA energi- og klimapolitik.

Traengsel og luftforurening er fortsat en stgrre omkostning for samfundet end CO2-udslip. Miljgministeren
har netop opgjort sundhedsomkostningen fra luftforurening til 79 milliarder kroner om aret, og en stor del af
luftforureningen i store byer stammer fra lokal trafik. Elektrificering af bilparken vil over tid reducere
problemet med luftforurening og CO2-udslip drastisk (jevnfer Klimaradet), men der skal mere til.

Heldigvis findes der verktgjer, der kan afhjeelpe de dystre prognoser uden et decideret forbud mod
privatbilismen.

Et af dem hedder "trafikger”. Med denne metode bliver der kun adgang med biler til og fra alle
beboelseskvarterer fra én starre vej. Det betyder, at der kun er langsom lommekarsel i beboelseskvarterer, og
at den gennemkarende trafik holdes ude.

Den belgiske by Gent har indrettet sig med seks trafikger siden foraret 2017. Siden da er biltrafikken i
myldretiden reduceret med 12 procent. Antallet af cyklister er steget med 25 procent, og brugen af kollektiv
trafik er steget med 28 procent. Efter et ar var luftforureningen i bymidten faldet med hele 18 procent.

Pa Narrebro virker det allerede

Ogsa i Kgbenhavn har vi gode resultater med trafikger. Ngrrebrogade er blevet delvist bilfri, og her karer nu
BRT-busser og cirka 40.000 cyklister dagligt — en mobilitetskapacitet, der ikke var pa den gamle
Ngrrebrogade.

Guldbergsgadekvarteret pa Narrebrogades ene side er indrettet som trafikg og betjenes nu fra Tagensvej. Det
er et trygt kvarter, hvor de blgde trafikanter har god plads, og hvor veje er omdannet til skolegard og
plantebede. Bgrnefamilierne bliver boende i sa stort omfang, at Kgbenhavns Kommune nu er ngdt til at
bygge en ny skole. Den anden side af Ngrrebrogade er ligeledes ved at blive omdannet til en effektiv trafikg,
som betjenes fra den store Aboulevard.

Vi anerkender, at nogle fa store indfaldsveje, der betjener trafikgerne, vil fa en stadig sterre andel af
biltrafikken og belaste lokale omrader uforholdsmaessigt meget. Disse indfaldsveje kan derfor overvejes
tunnelfart, sa vejtracéet i stedet kan benyttes til offentlige transportsystemer og til korridorer for blgde
trafikanter (for eksempel supercykelstier).

Den traditionelle "sorte" vejinfrastruktur pa disse indfaldsveje bar erstattes med en bla-gren infrastruktur, der
bidrager til at afbgde voldsomme skybrud og til at modga overophedning af byen ved hedebglge ("varmeg-
effekten™).

Byen mangler i dag bla-granne kiler til at forbinde de eksisterende ringformede strukturer — sasom
voldringen, Sgerne, den grenne cykelsti, Grgndalsterreenet med flere. Ved at binde de eksisterende bla og

grenne omrader sammen i en gitterstruktur kan vi styrke bade byliv, biodiversitet og de blgde trafikanter,
som vil blive fri for stgj og forurening.”

Politikere og forvaltning ber satte sig sammen med borgergrupper for at udtenke, hvor pa
Frederiksberg trafikeer kunne veere en bestanddel af kommunens baeredygtighedsstrategi pa
transport- og sundhedsomradet.

med venlig hilsen
Kjeld A. Larsen

Formand for Radet for baeredygtig trafik


https://mfvm.dk/nyheder/nyhed/nyhed/regeringen-bekraefter-ambitioest-maal-for-renere-luft/
https://www.ssi.dk/aktuelt/nyheder/2018/flere-aldre-dor-i-varmen
https://www.ssi.dk/aktuelt/nyheder/2018/flere-aldre-dor-i-varmen

