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Horingssvar vedrgrende nyindretning af Dantes Plads i forbindelse med etablering
af underjordisk p-anlaeg

Indledningsvis vil jeg tillade mig at give udtryk for forundring over, hvad formalet med en
hgring om nyindretning af Dantes Plads géar ud pa. Det er jo umuligt at forholde sig til
indretning af selve pladsen uden at komme ind pa anledningen til hgringen, nemlig
etablering af et underjordisk p-anleeg under pladsen og de dermed forbundne
konsekvenser i form af karsel til og fra anlaegget og den forggede trafikmaengde i Vester
Voldgade. Og i processen for at fa etableret et underjordisk p-anlaeg har
forvaltning/politikere udvist en uhgrt arrogance ved at beslutte at gare etableringen til en
byggesag, selv om der i udbudsmateriale var lagt op til ivaerkseettelse af en lokalplan, og
bygherre tillige var indstillet pa denne praksis. Via udarbejdelsen af en lokalplan og en
forudgaende VVM hgaring ville det have vaeret muligt for borgerne i en forpligtende
hgringsproces at forholde sig til en lang raekke af de alvorlige miljg- og
sundhedskonsekvenser, som er pa spil, bade i byggefase og ved efterfglgende drift.

Det kan ligeledes undre, at kommunen aktivt vil bidrage til den uheldige udviklingsproces i
form af en kommercialisering af byens aktiver, hvor private ejendomme og nu offentlig
ejendom seelges til en slik til udenlandske kapitalfonde, som kun har et formal: at forage
indtjeningen for udenlandske investorer, hvorved overskud af investeret kapital unddrages
fra det lokale skonomiske kredslgb og derved ger os alle mere afmaegtige og fattigere.
Og sa til et par enkelte kommentarer til selve indretningen af pladsen. Jeg mangler simpelt
hen et vaesentligt traek ved den udfaerdigede visualisering: hvor ses rampeanlaeg og
trappe- og elevatortarn i det vertikale plan? Det er komplet umuligt at se, hvordan aksen
mellem Glyptotek og Christiansborg tager sig ud i forvaltningens udarbejdede materiale.
Det ma da vaere en ommer. | forlaengelse heraf vil jeg protestere mod, at forvaltningen har
valgt at leegge hgringen i en periode, hvor hovedparten af borgerne har sommerferie. Det
er en uskik, som ofte er patalt, bl.a. af Indre By Lokaludvalg, og som derfor ikke bar
gentages.

Alti alt pafgrer visualiseringen tilskueren et indtryk af en alt for friseret udformning med
ringe chance for livsudfoldelse for bl.a. ungdom fra naboskolen, pladsens beboere,
besggende i bydelen, herunder turister, som kunne drage nytte af en plads uden p-plads
sggende biler.

Og sa ger forvaltningen brug af det ganske udslidte begreb "baeredygtighed” til at beskrive
pladsens velsignelser for kommende brugere. Men samlet set er projektet i sit
udviklingskoncept langt fra beeredygtigt. Det strider mod eksisterende - og formodentlig
kommende — kommuneplan med malseetninger pa trafikomradet, specielt malsaetningen
om transportformernes sammensaetning, hvor hgjst 1/3 af turene skal forega med bil. Et
underjordisk p-anleeg pa denne lokalitet vil fungere som en generator af mere biltrafik, og



det pa et tidspunkt hvor borgerne samtidig skal indga i en kommunalt planlagt dialog om
reduktion af biltrafik i Middelalderbyen. P-projektet strider tillige mod malsaetningen i
kommunens klimaplan om CO2-neutralitet i 2025. Pa trafikomradet gar det den forkerte vej
i form af stigende COZ2-udslip fra den stigende biltrafik. Eksistensen af ledig
parkeringskapacitet i nabolaget, herunder Blox, peger tillige pa, at etablering af et p-anlaeg
under Dantes plads udggr en aldeles overflgdig investering. Og flere p-pladser er —
desveerre - pa vej, saledes over 1.500 pa og ved Postgrunden. Trafikforskere har gang pa
gang papeget, at valg af kommunal parkeringspolitik kan veere det vigtigste veerktgj til at
reducere pendlertrafikken. Men det kraever politisk vilje og mod til at beslutte en p-strategi,
som nedprioriterer bilejerinteresser til fordel for de mere baeredygtige transportformer:
kollektiv trafik, cykling og gang og udfoldelse af et mere mangfoldigt byliv..
Forvaltningens/politikerens prioritering af et p-anlaeg under Dantes Plads kan virke endnu
mere ulogisk set i lyset af den godkendte parkeringsstrategi i forbindelse med
ombygningen af nabogrunden Holckenhus. | dette tilfaelde giver forvaltningen den
udenlandske bygherre Blackstone grent lys til at fierne samtlige p-pladser i
bygningskompleksets gard med fglgende begrundelse: Holckenhus ligger centralt og i
naerheden af hgjklasset kollektiv trafikbetjening. Derved papeger forvaltningen selv, at en
bilparkeringsplads pa denne centrale lokalitet er overfladig, bl.a. set i lyset af den snarlige
abning af metroringen med stationer pa Radhusplads, Gammel Strand og
Hovedbanegard. Dette kollektive tilbud skulle ggre nye p-anlaeg centralt i byen overfladige.
Analysen i forbindelse med projektbeskrivelsen viste tydeligt, at kapacitetsudnyttelsen i det
planlagte p-anlaeg under Dantes Plads vil veere storst i weekends, dvs. nar pendlerbilister
fra forsteederne skal pa besgag i de nationale og kommunale museer i pladsens nzerhed:
Glyptoteket, Nationalmuseet, Thorvaldsens Museum, museerne pa Christiansborg og
Kgbenhavns Museum, som snart genabner.

Netop museumsverdenens skarpe udtalelser mod etablering af det underjordiske p-anlaeg
pa grund af fare for saetningsskader i forbindelse med den ngdvendige
grundvandssaenkning i byggeperioden burde teende advarselslamperne i tilstraekkelig
omfang til at kuldkaste det planlagte projekt. Taenk sig at tage ansvar for at sidde sadanne
advarsler overhgrig!
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