Forslag til Arbejdsprogram 2019-2020
Som skal godkendes pa generalforsamlingen den 24. april 2019

1) Fortsat mobilisering mod iveaerkseettelse af store trafikgenererende
vejprojekter, primert en havnetunnel i Kgbenhavn, ny midtjysk motorvej og en
Kattegatforbindelse.

En havnetunnel i Kgbenhavn, Haervaerksmotorvejen i Jylland og Kattegatforbindelsen
er projekter, som er prioriteret i alle de trafikudspil, som har set dagens lys forud for
folketingsvalget i 2019. Ivaerksattelse af forundersggelser er pabegyndt.

RBT har modtaget en donation pa 200.000 kr. til stette af et aktionsforskningsprojekt
omkring protesterne mod Kattegatforbindelsen. RBT vil i den kommende periode
fortsat bidrage til, at den offentlige debat far sat fokus pa projekternes manglende
beaeredygtighed og eksistensberettigelse.

2) Flytrafik og forbedringer af international passagertogs-trafik via Danmark
Situationen med gget flytrafik i Europa og reduceret togtrafik er helt forkert, ikke
mindst efter COP24 i Katowice. Overordnet arbejder vi derfor pa at fa den
klimaskadelige flytrafik inden for Europa erstattet med udbyggede
graenseoverskridende togforbindelser, herunder nattog.

RBT fortseetter samarbejdet med andre NGO'ere, herunder Bevar jordforbindelsen og
Netverket for baeredygtig transport, tillige med enkeltpersoner om at fa gennemfart
dette ngdvendige skift i den internationale transport. Vi viderefgrer i denne
forbindelse indsatsen for at forpurre den planlagte udvidelse af Kastrup Lufthavn.
Vores aktiviteter inkluderer arbejdet med at fremlaegge argumenter og presse pa for at
introducere passagerafgifter pa flyture og afgifter pa flybraendstof.

Vi skal fortaette vort arbejde med at fa sikret grundlag for fremtidige gode, hurtige og
hyppige Eurocity tog til Hamborg, med cykelmedtagning og med elektriske
lokomotiver. Genoptagelse af nattog fra 2021 vil vi advokere mest muligt for. Vi skal
fortseette vor dialog med og presset pa DSB med sigte pa at fa etableret et samarbejde
med potentielle togoperatgrer, som har planer om nattogsdrift via Danmark, dvs. SJ
og OBB. Derfor fortsetter vi det danske og internationale arbejde for denne sag. Vi
fortsetter det internationale samarbejde i1 Back-on-Track.eu og intensiverer
samarbejdet med vores svenske og norske venner. Vi skal samtidig ggde jordbunden
for udvidelse af togtrafikken pa tvaers af greenserne i Norden plus den pakreevede
infrastrukturudbygning.

3/ Fokus pa opprioritering af serviceniveauet i det kollektive transportsystem

| de senere ar har passagererne oplevet en konstant raekke af serviceforringelserne i
det kollektive trafiksystem. Blandt de mange eksempler kan navnes: indskraenkning
af afgange med bus i weekender og aftentimer, fjernelse af ventefaciliteter, personale
og toiletadgang pa stationer, afskaffelse af kareplaner, Movias fjernelse af kareplan



pa stoppesteder, afskaffelse af kioskbetjening mv. i tog, al for stor vaegt alene pa
digital information.

Et af de nye slagord inden for den kollektive transport, internationalt som nationalt, er
Maas, dvs. Mobility as a Service. Det er for sa vidt et udmeerket koncept: rejsen skal
betragtes som et hele, et flow fra bopal til bestemmelsessted, hvor alle mulige
transportmuligheder kan indga. Det stgrste problem er, at det stort set ikke tages
alvorligt i planlegningen, at systemet er opbygget via digital information og at
bestilling i rejsens sidste led via flextrafik skal forega adskillige timer forud for brug
og ofte med lang tids venten.

RBT skal have fokus pa serviceforringelserne og i offentligheden bidrage med forslag
til forbedring af serviceforholdene og dermed til et lgft af den kollektive transport
som sadan og i rollen som et centralt virkemiddel i klimakampen. Vi kan overveje et
feelles fokus i samarbejde med Passagerpulsen.

4/ Transport og ken

Kvinder udger majoriteten af brugerne i den kollektive trafik, hvilket kunne vare en
af grundene til at kollektive transport er utilstreekkeligt prioriteret. Flere kvindelige
forskere er begyndt at formulere feministiske krav til transportpolitikken, heriblandt
sociologerne Hilda Remer Christensen og Michala Breengaard. Specifikt kan peges
pa problemer for kvinder med barnevogne i form af elevator- og ventesalskapacitet.
Keansfordelingen i transportpolitiske rad er meget skaev ud fra et ligestillingsprincip.
Derudover bestar lobbygrupper inden for transport bestar ofte af
bilismepromoverende mand.

RBT kan i indeveaerende periode satte ken og transport pa dagsordenen i form af en
konference. | den forbindelse skal vi drgfte, hvilke samarbejdspartnere vi skal alliere
os med, og i hvilken sammenhang en sadan konference kan finde sted.

5/ Transport og FN’s verdensmal for baeredygtig udvikling

Internationalt og 1 Danmark har der udfoldet sig en serigs debat om indhold i FN’s 17
verdensmal og deres integration i samfundsudviklingen. Et konkret eksempel i
Danmark er publikationen “Baseline for verdensmalene”, udarbejdet af Dansk
Akitektur Center og Rambgl i samarbejde med KL og Danmarks statistik. Planen er
at udgive en publikation for hver af verdensmalene. Den farste publikation
omhandlede verdensmal 11 om baeredygtige byer og lokalsamfund.

RBT er gaet i gang med at undersgge verdensmalene for indhold af transport med
henblik pa at samle viden om transportrelaterede temaer og vedtagne malsatninger
og hensigtserklaringer for transportudviklingen og transportens konsekvenser i form
af treengselsproblemer, drivhusgasudslip, stgj- og luftforurening og sammenhangen
med byrumsudvikling. RBT’s arbejde med verdensmalene skal dels resultere i en
base for vidensopsamling og dels veere udgangspunkt for formulering af innovative
politikker til fremme af baeredygtig transport.



6) Pavirkning af indholdet af Kgbenhavns Kommunes kommuneplan 2019 og
realisering af mal i Klimaplan 2025

| forleengelse af det afholdte valgmgade i1 forbindelse med kommunevalget november
2017 og fortsatte halvarsmader med politikere fra Teknik- og miljgudvalg har RBT
igangsat en lgbende kontakt med kebenhavnske politikere. Kontakten skal bruges
aktivt til at fremme tiltag for en mere beaeredygtig trafikudvikling i Kabenhavns
kommune, heriblandt indholdet i den kommende kommuneplan 2019, opfyldelsen af
Klimaplan 2025 og Klimaplanens Roadmap 2017-2020 tillige med det kommende
Co= Cities topmgde i Kgbenhavn oktober 2019. RBT skal via sin deltagelse i Indre
By Lokaludvalg og bestyrelsespost i Miljgpunkt Indre By & Christianshavn aktivt
bidrage til samme malsatning: en mere baredygtig by med mindre luft- og
stgjforurening og reduceret klimabelastning. Vi skal arbejde for, at der kommer et
selvstendigt kapitel om transport i den kommende kommuneplan og pavirke afsnittet
i en baeredygtig retning, herunder arbejde for at fa vedtaget lavere p-normer generelt
og ngdvendig bilparkering ved stationer i forstadskommuner,  bilfri
byudviklingsomrader, satse pa letbaner i stedet for yderligere metrobyggeri,
fremskynde et gennembrud af eldreven kollektiv bustransport og modarbejde
etablering af en havnetunnel.

Generelt venter politikere og forvaltninger for meget pa statslige initiativer og satser
mest pa tekniske fix frem for at arbejde for en reduktion af biltrafikkens omfang.

7) Cyklen som barende transportmiddel, herunder i kombination med kollektiv
transport — uendret fra forrige arbejdsprogram

RBT skal fremme diskussionen af cyklisme som en hurtig og miljgvenlig
transportform i byerne, samt kombinationen af cykler og kollektiv trafik, som en god
konkurrent til bilen lokalt og pa landsplan. RBT vil arbejde for, at Folketinget og
kommunerne afsatter flere midler til cyklisme og cykelinfrastruktur. | sit arbejde
med at fremme cyklisme og cykelmedtagning i den kollektive trafik kan RBT
passende samarbejde med organisationer, som varetager Samme interesse,
eksempelvis Cyklistforbundet og Passagerpulsen. RBT skal serligt arbejde med
gratis cykelmedtagning i den offentlige transport, som har vist sig at bade give
tidsgevinster og gkonomiske gevinster. Den dokumenterede tilbagegang og
stagnation inden for cyklingen skal ogsa inddrages. | diskussionen af hvordan
cyklismen kan fremmes, bgr vi ogsa beskeftige os med identificering og fjernelse af
barrierer for gget cyklingsaktivitet, idet det ma erkendes, at mere cykling ikke alene
handler om infrastruktur, flere bevillinger, mere politisk bevagenhed og flere
kampagner.

8)  Befolkningskoncentration og  byfortetning:  transport-relaterede
konsekvenser



| flere kommuner er der planlagt eller gennemfart byfortaetningspolitikker, fx i
Gladsaxe, og specielt i Kgbenhavns Kommune udvides boligmassen markant i disse
ar. Regeringsudspillet “Danmarks hovedstad. Initiativer til styrkelse af
hovedstadsomrddet” fra januar 2019 tager ligeledes udgangspunkt i en markant
befolkningstilvaekst i hovedstadsomradet. Det felles udspil fra statsministeren og
overborgmester Frank Jensen om Lynetteholmen koblet sammen med en havnetunnel
og metroudbygning “Regeringen og Kebenhavns Kommune vil bygge en helt ny
bydel” fra oktober 2018 laegger op til en forsterket befolkningskoncentration i
havneomradet af den fjerneste del af regionen, hvilket vil fare til gget karselsvolumen
og behov for endnu flere parkeringspladser. Og dermed gere det mindre trygt og
attraktivt at cykle og beveaege sig til fods (ogsa for fx skolebgrn). RBT kan sla til lyd
for at gare Lynetteholmen til et principielt bilfrit omrade, alene betjent af letbaner og
cykel- og gangstier.

Det ville veere forkert ensidigt at afvise byfortetning over en bred bank.
Erhvervsudvikling skal primart placeres stationsnert. | forbindelse med udviklingen
af nye boligkvarterer vil vi fra Radets side fremhaeve, at klima- og miljgvenlige
transportformer skal indarbejdes i byplanlaegningen,

9) Fremme af en offentlig debat om ivaerksaettelse af beredygtige
rammebetingelse i forbindelse med satsning pa fererlgse biler og gvrige
teknologiske fix

Adskillige politikere fra et bredt spektrum af partier giver udtryk for, at farerlgse
biler er lgsningen pa fremtidens trafikproblemer. RBT skal i den offentlige bidrage til
at fa diskuteret ngdvendige rammebetingelser i beaeredygtig retning ved introduktion
af ny teknologi, heriblandt farerlgse biler. RBT skal argumentere for, at satsning pa
ny teknologi skal indrettes pa en sadan made, at felgende beeredygtighedskrav
tilgodeses:

1. treengslen reduceres,

2. barriereeffekten over for de gvrige trafikanter og transportformer mindskes,

3. udledning af klimagasser reduceres,

4. trafikkens afledte stgj- og luftforurening mindskes.

5. ansatte servicemedarbejdere skal veere til stede i kollektive transportmidler

10) Videreudvikling af NGO-samarbejdet 1 Netveerket for Beeredygtig
Transport og Bevar jordforbindelsen

Det er lykkedes siden 2015 at opbygge et netvaerk pa transportomradet Netvearket for
beaeredygtig transport omfattende fglgende ti NGO’er: Vedvarende Energi, NOAH
Trafik, Cyklistforbundet, Klimabevagelsen i Danmark, Danmarks Naturfrednings-
forening, JMOM, RBT, Danske Delebiler, Bedsteforaeldrenes Klimaaktion og
Bicycle Innovation Lab. | august 2018 oprettedes tillige det nye NGO-forum Bevar
jordforbindelsen. Ud fra devisen at vi star staerkere, nar vi star sammen, giver det



mening at komme med felles udspil over for medierne, politikere og private og
offentlige transportmyndigheder. Der er indhgstet gode og nyttige erfaringer fra disse
netveerkssamarbejder, som fortsat skal prioriteres hgjt fra RBT’s side.

11) Meget mere gods pa skinnerne — uendret fra forrige arbejdsprogram

| det kommende ar vil RBT se narmere pa, hvordan godstrafikken kan flyttes fra
lastbiler til tog. Der skal skaffes plads til godstog til og fra Danmark og internt i
Danmark.

Modsatningen mellem godstog og passagertog skal reduceres og vi skal veere med til
at give stemme for godstransport pa skinner, som vil kunne reducere CO2-
udledningerne gevaldigt, samt reducere trengslen pa iser motorvejene, sa en
udbygning af disse kan overfladiggeres. Vi vil ligeledes gere opmerksom pa, at
eksisterende arealer med godsspor og forbindelse til jernbanenettet begr udlaegges til
omrader for transporttunge erhverv. Vigtigt at lokale godstransporter pa skinner ogsa
seettes pa den politiske dagsorden. Konkret statter vi, at der gives hgj prioritet til
etablering af dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg.
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