RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK
21. marts 2019

Kommentarer til forslag til Fingerplan 2019

fingerplanrevision@erst.dk

Radet for Baeredygtig Trafik har fglgende kommentarer til forslaget til Fingerplan
20109.

Stationsnaerhedsprincippet

Radet for Baeredygtig Trafik finder det veesentligt at fastholde, og om muligt stramme
reglerne, for stationsnaerhedsprincippet.

Herunder bgr der generelt veere et krav om et meget begraenset udbud af
parkeringspladser for biler, bortset fra egentlig og dedikeret pendlerparkering, der kun
ma anvendes af folk, der transporter sig videre med kollektiv trafik.

Der bgr i Fingerplanen i tilknytning hertil indfgres regler der ggr, at de enkelte
kommuner og ejendomsejere af staten kan palaegges at nedleegge parkeringspladser
for biler, hvis det kan pavises at der er for mange parkeringspladser i omraderne.

Nye byudviklingsmuligheder

Der bgr derfor heller ikke abnes op for at ggre det stationsnaere kerneomrade stgrre
omkring stationerne i Kgbstadsringen og i Hgje Taastrup.

Heller ikke mulighederne naevnt under §§ 6 og 12, stk. 1, nr. 2 om at kunne
planlaegge for stgrre, offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader bgr
medtages.

Safremt de alligevel medtages, bgr der strammes op omkring kravene til gode
forbindelser med cykel og kollektiv transport til en neerliggende station og at der
arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport,
herunder et begraenset udbud af parkeringspladser.

Det bgr saledes ikke blot vaere noget der "bgr sikres”, men noget, der “skal” laves.
Bade ordentlige cykelstier og en busbetjening af hgj kvalitet som de nuvaerende "A-
busser” eller busser med BRT-standard. Altsa bade hgj komfort og hgj frekvens.

Endelig bgr det vaere et krav, at der ogsa her er et seerdeles begraenset udbud af
parkeringspladser for biler.

Nye stationsneere kerneomr8der omkring standsningssteder for BRT-linjer

Som udgangspunkt bgr der ikke udleegges stationsnaere kerneomrader ved
standsningssteder for buslinjer, uanset kvaliteten af disse, som foresldet i § 6, stk. 3.
Kun hvis en BRT-linje etableres som led i en vedtaget plan for senere omdannelse til
en egentlig skinnebaren letbane bgr der kunne udlaegges stationsnaere kerneomrader
ved standsningsstederne.
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Det kan saledes heller ikke vaere som led i et forsgg, hvor der jo i givet fald vil kunne
ske en udbygning af omradet, hvorefter busbetjeningen nedlaegges eller betjeningen
minimeres.

Det er jo netop en af forskellene pa letbaner og BRT-linjer, at en letbanes
infrastruktur er fast, mens bussers infrastruktur nemt kan omdannes.

Hvis det alligevel fastholdes, at der kan ske en udpegning af stationsnzere
kerneomrader ved BRT-linjer, skal kravene til disse linjer strammes op, sa det er en
forudsaetning, at der pa hele BRT-linjens forlgb er et eget tracé, en kort og direkte
linjefgring til neermeste station, og at der er en hgj frekvens.

Tilsvarende skal der geelde de samme krav om et meget begraenset antal
parkeringspladser for biler som i de gvrige stationsnaere kerneomrader.

Nye erhvervsomrader
I § 11, stk. 7 udpeges motorvejsnaere arealer til transport- og distributionserhverv.

Radet for Baeredygtig Trafik finder at placering af trafiktunge virksomheder og
virksomheder inden for transport- og distributionsbranchen af klima- og miljgmaessige
hensyn alene bgr ske ved jernbanelinjerne, sa der er mulighed for etablering af
sidespor og lzessefaciliteter, der ggr det nemt at anvende jernbane til godstransporten
til og fra virksomhederne.

Der er allerede flere steder etableret jernbanegodsterminaler og sidespor ud i
erhvervsomrader, der bgr udnyttes ved udleeg af arealer til transporttunge
virksomheder.

Vi henviser her seerligt til efterfglgende kommentarer som vi fremsendte til Fingerplan
2017 den 30, maj, 2017, og som vi hermed genfremszetter.
Med venlig hilsen

Radet for Baeredygtig Trafik

Kjeld A Larsen
Formand

Niels Wellendorf
Bestyrelsesmedlem



RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK
30. maj 2017

Kommentarer til forslag til Fingerplan 2017

For at sikre en s& miljg- og klimavenlig trafik, bgr der for savel gods- som
persontransport sikres, at denne i sa stort omfang som muligt sker pa jernbanen, der
har den stgrste kapacitet og som i stort omfang kgrer pa strgm, der kan komme fra
vedvarende energikilder.

Mere gods via jernbanen vil ogsd aflaste vejnettet maerkbart og dermed nedszette
behovet for udbygning af dette.

Godstransport

Derfor ma placering af trafiktunge virksomheder og virksomheder inden for transport-
og distributionsbranchen ske ved jernbanelinjerne, saledes at der er mulighed for
etablering af sidespor og leessefaciliteter, der ggr det nemt at anvende jernbane til
godstransporten til og fra virksomhederne.

Der er allerede flere steder etableret jernbanegodsterminaler og sidespor ud i
erhvervsomrader, der bgr udnyttes ved udlaeg af arealer til transporttunge
virksomheder.

Det galder saledes at de virksomheder der er naevnt i forslagets § 11 stk. 50g 6 og §
22 stk. 4 og 5 bgr placeres i neerheden af en jernbane med mulighed for etablering af
laesseplads eller sidespor, og ikke alene ved motorvejene.

Flere af de i forslaget udpegede omrader har ikke forbindelse til jernbanenettet, og
bgr derfor udgad eller alene anvendes af mindre transporttunge virksomheder.

De omrader der allerede har, eller nemt kan fa tilslutning til jernbanenettet er:
Gadstrup Erhvervspark, Hedehusene Vest, Kvistgard Nord, Hgje Taastrup og Nordhgj.

Hertil kommer, at der i omrddet ved Glostrup station allerede i dag udover egentlige
laessespor ogsa er et stort antal sidespor langt ud i erhvervsomraderne i savel vest-
og som gstenden af stationen, hvor der er god mulighed for placering af
transporttunge virksomheder mv. Disse omrader bgr derfor udlaegges til sddanne
erhverv i Fingerplanen.

Ogsa Kgge station har et stgrre godsomrade og havnespor, der bgr sikres bedre
udnyttet, og som derfor ogsa bgr indga i Fingerplanen.

Endelig er der bade i Frederiksvaerk og Hundested gode muligheder for godstransport
med jernbane, hvilket ligeledes bgr medtages i Fingerplanen.



For at sikre en god jernbanegodstransport bgr der sikres arealreservation til et 5.
godsspor langs Vestbanen mellem Hgje Taastrup over Glostrup til Vigerslev. Dette
areal er allerede tilstede og bgr indga i reserveringerne i § 25.

Se endvidere Trafikstyrelsens rapport om Fremme af gods pa jernbanen, hvori er vist
en oversigt over virksomheder, der har potentiale for jernbanegods:

https://www.trafikstyrelsen.dk/~/media/Dokumenter/06%20Kollektiv%20trafik/05%?2
OTrafikale%?20analyser/Publikationer/Fremme%20af%20gods%20p%C3%A5%20bane

-pdf

Persontransport

Radet for Baeredygtig Trafik er enig i at fastholde arealreservationen i § 25 punkt 5 til
overhalingsspor pa S-banen mellem Hellerup og Holte. Dette areal er allerede
eksproprieret hertil for mere end 50 ar siden, og mange anlaegsarbejder som broer er
allerede etableret med plads til disse ekstra spor. At projektet pt. er nedprioriteret af
Banedanmark ggr ikke reserveringen mindre ngdvendig for fremtidens trafikbehov.

De tidligere reservationer for overhalingsspor langs Frederikssundbanen og
K@gebugtbanen bgr ogsa bevares.

Der mangler en beskrivelse af et letbanenet i Storkgbenhavn, som foreslaet af Region
Hovedstad i flere rapporter. Dette bgr medtages, herunder en letbane mellem Ring 3
og Ngrrebro station, som for tiden udredes af Kgbenhavns kommune.

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/NetafletbanerogBRT.pdf

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/FlereLetbanerihovedstadsomraadet.pdf

https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-
trafik/Letbaner/Documents/Analyseafpotentialetforflereletbanerihovedstadsregionen.p
df

http://www.kk.dk/artikel/letbane-p%C3%A5-frederikssundsvej

http://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/forstudie.pdf

En letbanebetjening af sportsbyen i Brgndby bgr ogsa medtages.
Med venlig hilsen
Radet for Baeredygtig Trafik

Kjeld A Larsen
Formand

Niels Wellendorf
Bestyrelsesmedlem
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