Notat om fem trafikpolitiske udspil:

| Ipbet af et par maneder ved starten af 2019 kom en raekke trafikpolitiske udspil pa
banen, hvoraf de to havde fokus pa alene pa Hovedstaden/Sjeelland. Det drejer sig

om fglgende udspil:

Regeringen "Danmarks hovedstad. Initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet”, 24. januar 2019
Socialdemokratiet. “Danmark skal have en ny langsigtet infrastrukturplan” 30. januar 2019

Region Hovedstaden Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen, februar 2019

Dansk Industri: ”En infrastruktur i verdensklasse. DI’s bud pa en investeringsplan for dansk infrastruktur
20120-2013” februar 2019

Regeringen og Dansk Folkeparti: ”Aftale om et sammenhangende Danmark. Investeringsplan 2030” 12.
marts 2019

Feelles for alle fem udspil er, at vejprojekter prioriteres langt hgjere end kollektiv
transport. De anvendte prognoser viser alle en kraftig stigning i transport med bil,
treengselsproblematikken forvaerres, uanset om transporten forgar med elbiler eller
forerlgse biler, CO2-udslippet og luftforureningen forgges. | ingen af trafikudspillene
foretages en vurdering af trafikudviklingens drivhusgasudslip. | et af de fire
trafikudspil, nemlig udkastet fra Region Hovedstaden, har en reekke organisationer
bidraget med et input pa en konference, men det ikke szerlig visionzere resultat
baerer preeg af at vaere fastlast af allerede politisk besluttede ikke-baeredygtige
sakaldte VIP-projekter, hvoraf hovedvaegten er udvidelse og udbygning af nye
vejprojekter. Der observeres ikke et serigst bud pa, hvorledes et modalskift i retning
mod mere bezeredygtige transportformer som gang, cyklisme og kollektiv trafik kan
bidrage til at reducere den biltrafik, som prognoserne fokuserer pa som den
fremtidige udviklingstendens. Flere og dyre metrolinjer er det mest dominerende
bud pa udbygning af den kollektive trafik, hvilket fortsat skal ske via salg af dyre
byggegrunde og dermed boligpriser, som ikke er betalige for folk med
middelindkomster. Skuffende er det, at et radialt letbanesystem, som bl.a. Region
Hovedstaden tidligere har advokeret for, er totalt fraveerende. Udviklingen mod en
mere baeredygtig trafikudvikling ma forega pa jordoverfladen, og i den
sammenhang er letbaner et overlegent instrument til at holde den vildtvoksende
bilisme stangen.

| de trafikpolitiske udspil peges ofte pa den spildtid, som bilisterne er udsat for i
selvskabte trafikkger, mens de kollektive trafikanters tilsvarende tidstab ikke
navnes, endsige beregnes. Ud fra det akkumulerede tidstab beregnes et sakaldt
samfundsgkonomisk tab. | en falles henvendelse den 26. februar 2019 til



Folketingets transportudvalg, Danske Regioner og Kommunernes landsforening fra
NOAH-trafik ved Ivan Lund Pedersen og Radet for baeredygtig trafik ved Kjeld A.
Larsen har vi gjort opmaerksom pa denne ressourceforvridende og miljgbelastende
skaevhed i skaevhed i trafikplanlaegningen:

Vi retter denne henvendelse med ensket om at fa rettet op pa en ressourceforvridende og
miljebelastende skaevhed i trafikplanlezegningen. Den skyldes bl.a. at de kollektive trafikanter:
tidstab sjeeldent indgar i trafikplanlzegningen. Det er sadan, at kollektive trafikanters tid i
praksis normalt vurderes til 0 kr. i timen, mens bilisters tid i trafikplanlzegningen prissaettes t
mellem 90 og 577 kr. i timen.

Hvis man kigger pa de officielle Transportokonomiske enhedspriser i tabellen ser det fint ud. Her e
tidsforbruget for kollektive trafikanter vurderet hojt.

Disse takster afspejler, at kollektive trafikanter er meget tidsmzessigt sarbare, fordi de ofte ha
et kompliceret rejseforleb med bl.a. ventetid, skjult ventetid, skiftetid m.m. Som bilist kan ma
bare keore afsted pa ethvert tidspunkt uden ventetid og skiftetid.

Tidsvaerdier for persontrafik, persontimer for 2018 2018 priser
Jkr. per persontime Bolig-arbejde Erhvers Andet  [Vasgtet snit
Kollektive rejsende
Rejsetid 90 365 50 113
Forsinkelsestid 271 1.154 271 338
entetid 181 769 181 225
Skjult ventetid 72 308 72 90
Skiftetid 136 BTT 136 169
Skaftestraf (kr pr skift) 9 38 9 11
Bilister
Karetid 90 385 90 123
Farsinkelsestid 136 577 136 184
Cyklister
Karetid 90 365 50 97
Forsinkelsestid 136 577 136 145

Kilde. Transportekonomiske enhedspriser. https://www.cta.man.dtu.dk/modelbibliotek/teresa/transportoekonomiske-enhedspriser

Problemer er bare, at taksterne sjzldent bruges i den kollektive trafik — bortset fra ved store
baneinvesteringer. Nedskaring af den kollektive trafik sker for at spare penge - uanset
konsekvenserne for passagererne.

| Region Hovedstadens beregning af samfundsmaessigt tab for bilister ser
regnestykket ud til vaeret baseret pa udregningsgrundlaget: et samfundsmassigt tab
pa 184 kr. per spildt time (for 2015 og 2025), mens det tilsvarende regnestykke i
regeringsudspillet kan beregnes til 293 kr. per spildt time (for 2010). Vi skal veere
opmaerksomme pa, hvorledes disse manipulerende tal kommer til verden.



Regeringspublikationen ”Danmarks hovedstad. Initiativer til styrkelse af
hovedstadsomradet”, 24. januar 2019

Udgivet af Erhvervsministeriet, men fremlagt i feellesskab af tre ministre: transport-,
miljg- og erhvervsministeren
http://em.dk/aftaler-og-udspil/2019/danmarks-hovedstad-initiativer-til-styrkelse-af-
hovedstadsomraadet/

Publikationen er fgrst og fremmest et valgkampsoplag, som omfatter 52
initiativer, hvoraf nasten ingen er ingen nye, finansiering omtales stort set ikke.
Der er altsa ikke tale om den samlede infrastrukturplan, som fortsat er pa tegnebraettet
— en sadan navnes under initiativ 30. Til gengzld fremszattes et forslag til Fingerplan
2019 af miljgministeren, som er detaljeret og nu skal i hgring.

Publikationen har faet en glimrende “anmeldelse” af Lars Trier Mogensen “Bilfolket
skal redde regeringen” i Information lgrdag den 26. januar 2019, s. 4.
https://www.information.dk/indland/2019/01/lars-trier-mogensen-bilfolket-redde-

regeringen

Nogle fa kommentarer:

Afsnittet plads til alle

Den anvendte prognose for boligudbud (side 8) forudsiger ca. 67.000 boliger i de to
centralkommuner, men det betydeligt mindre ca. 31.000 boliger i de omkringliggende
kommuner. Konsekvensen af en sa koncentreret udvikling til specielt
havneomraderne i Kgbenhavns kommune kan jo kun medfare en fortsat enorm vaekst
I pendlertrafikken. Samtidig kraever det enorme summer til kystsikring. Ligeledes
skal der anvendes store mangder byggematerialer. Roskilde kommunes borgmester
Joy Mogensen har allerede veeret ude og sige, at kommunen ikke vil leegge rastoffer
til et sddant byggeri.

Den prognosticerede vaekst i biltrafikken (side 9) peger pa en ikke overraskende
veekst i treengslen, fra ca. 74.000 timer i dag til ca. 127.000 pa et hverdagsdagn.

Et nyt neglebegreb er "liveability”, som sidenhen overseettes til trivsel, og som bl.a.
omfatter reduktion af stgj- og luftforurening. Ja, med den forventede vaekst i biltrafik
liver det jo ngdvendigt at forteelle omverdenen, at det er problematikker man har
intentioner om at gare noget ved.


http://em.dk/aftaler-og-udspil/2019/danmarks-hovedstad-initiativer-til-styrkelse-af-hovedstadsomraadet/
http://em.dk/aftaler-og-udspil/2019/danmarks-hovedstad-initiativer-til-styrkelse-af-hovedstadsomraadet/
https://www.information.dk/indland/2019/01/lars-trier-mogensen-bilfolket-redde-regeringen
https://www.information.dk/indland/2019/01/lars-trier-mogensen-bilfolket-redde-regeringen

De 52 initiativer til styrkelse af Hovedstadsomradet opsummeres i kort form
fordelt pa fire hovedafsnit pa siderne 10-11. Nedenfor ses initiativerne pa
mobilitetsomradet, i alt 14, hvoraf vejprojekter har en overvaldende dominans:

Smart og effektiv
mobilitet

Mere plads pa vejene

24. Ostlig Ringvej (havnetunnel) mellem
Nordhavn og Amager

25. Undersegelser vedr. eget kapacitet pa og
imellem Motorring 3 og Ring 4

26. Igangs®ttelse af planlegningsundersegelse af
Ring 5-korridoren (anlag af motorvej i syd og
indskreenkning af korridor i nord)

27. Undersegelse af udvidelse af Amager-
motorvejen og @resundsmotorvejen

28. Begrensning af treengsel ved trafikstyring og
samordning af trafiksignaler

29. Opdateret VVM-undersogelse af
Frederikssundsmotorvejen

30. Fremlzggelse af samlet infrastrukturplan

@get kapacitet i den kollektive trafik

31. Udvidelse af metroen til Lynetteholmen

32. Automatisering af S-togsdriften

33. Hovedstaden som testomrade for open data
challenge for fremtidens mobilitetslesninger

My organisering af den offentlige transport

i hovedstaden

34. Styrket organisering af den offentlige transport
i hovedstaden gennem etablering afen
ny, felles og steerk transportorganisation,
Hovedstadens Offentlige Transport

Udvikling af Kebenhavns Lufthavn

35. Udvidelse af Kebenhavns Lufthavns Station

36. Bedre rammevilkar for udvikling af
Kebenhavns Lufthavn

37. Steerkere tilgengelighed med nye ruter fra
Kebenhavns Lufthavn



| Hovedafsnittet ”Plads til alle”:

Her navnes Lynetteholmprojektet, som pa lang sigt, dvs. efter tidshorisonten 2030,
alene skal rumme ca. 35.000 beboere (s. 12-13)

Initiativer via Fingerplan 2019 omfatter bl.a. en udvidelse af byfingrene, en &ndring
af stgjzoner omkring de to lufthavne Kgbenhavn og Roskilde og omplacering af
kolonihavearealer (s. 15)

Il Hovedafsnittet ”Vakst, viden og virksomheder”:

Der skal ske en justering af Fingerplanens stationsnaerhedsprincip pa op til 1.000 m
(tidligere 600 m) i forbindelse med en raekke starre stationer: Kagge, Roskilde,
Frederikssund, Hillergd, Helsinger og Haje Tastrup, altsa en starre spredning af
kommende bebyggelser, hvorved udspillet signalerer en nedprioritering af den
kollektive transport som mobilitetsstrategi (s. 19). Lukkeloven skal afskaffes (s. 19).

I11 Hovedafsnittet ”Smart og effektiv mobilitet”:

Her fremlaegges de sedvanlige treengselstal — for 2010: en forsinkelse pa ca. 29 mio.
timer svarende til et samfundsgkonomisk tab som fglge af treengsel pa ca. 8,5 mia. kr.,
dvs. et tab beregnet til 293 kr. per spildt time (s. 20).

De mulige vejudvidelse ses pa Fig. 8 (s. 21), som bl.a. omfatter Havnetunnel (del af
Lynetteholmprojektet), udvidelse af Motorring 3, udbygning af Ring 4, en
undersggelse af Ring-5 korridoren, hvor det er planen at anleegge en motorvej i Syd
og indskraenkning af korridoren i Nord, men ingen motorvej her som resultat af de
borgerlige borgmestres modstand.



Figur 8. Mulige
vejudvidelser.

Udvidalsa af Ring 4
~s c-

= Mulige vejforbindeiser

= Undersogeiser

| afsnittet "@Oget kapacitet i den kollektive trafik” praesenteres Figur 9 (s. 22).

Figur 9. Pastigere pr. hverdagsdegn i kollektive
transportmidler i hovedstadsomradet.
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Antallet af kollektive passagerer frem til 2030 forventes at veere stagnerende bortset
fra metropastigningerne. Metroringen skal jo erstatte busser i centralkommunerne.
Interessant nok viser figuren ogsa en nedgang i fjerntogstrafik!



Konklusion: alle &g leegges i en kurv: metrokurven, som ikke evner
naevnevardigt at bidrage til en reduktion af bilpendlertrafikken — katastrofal
udvikling, som der fortsat skal protesteres mod.

Figur 11 viser, hvorledes den ny integrerede kollektive transportorganisation
HOT skal udformes (s. 25). Den regionale bustrafik overtages af HOT og kommuner,
HOT overtager Movias og Metroselskabets opgaver i form af indkeb og planlaegning
tillige med salg af billetter. Vel alt i alt en forbedring. Men 11 kommuner i Region
Sjeelland er ikke inkluderet i det planlagte transportsamarbejde, hvilket har fart til
hajlydte protester fra borgmestre fra partier ogsa inden for regeringssamarbejdet.

Figur 11.
Hovedstadens offentlige
transport i dag.
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Udviklingen af Kgbenhavns lufthavn (s. 26)

Kgbenhavns Lufthavns Station skal udvides med to perroner, som skal finansieres via
bygning af to p-huse med mere end 2.000 nye p-pladser. Ja, der skal nok komme
gang i bilpendlingen til lufthavnen til skade for klimaet!



IV Hovedafsnittet ”Aktiv levende og gren hovedstad”:

I afsnittet ”"Mindre stoj- og luftforurening” navnes, at Danmark i dag overholder alle
EU’s fastsatte graenseveerdier for luftkvalitet (s. 28). Ihukommende problemerne med
NOx’er pa flere veje i Kgbenhavns kommune ma der vist vare tale om en
fejlinformation.

Regeringen vil give kommunerne tilladelse til at lade lav- og nulemissionsbiler kare i
busbaner (s.29). Her ma vi endnu engang protestere hgjlydit.

Et nyt initiativ: Fra 2030 ma ingen busser i byerne udlede luftforurening eller CO2, et
rosveerdigt forslag, som betyder at alle, ikke kun nye busser, skal vere elektriske.
Men levetiden af de gamle busser burde selvfglgelig forkortes og udfases endnu
tidligere!

| afsnittet ”Byliv, kultur og turisme” star som initiativ, at regeringen i samarbejde
med Kgbenhavns kommune skal tiltreekke store internationale sportsbegivenheder
som Tour de France (s. 35)

Det sidste kapitel vedrarer Fingerplanen 2019



”"Danmark skal have en ny langsigtet infrastrukturplan”

Socialdemokratiets transportudspil den 30. januar 2019

https://www.socialdemokratiet.dk/media/7979/danmark-skal-have-en-ny-langsigtet-

infrastrukturplan.pdf

Fa dage efter regeringens udspil “Danmarks hovedstad” kom Socialdemokratiet med et infrastrukturudspil,
som szetter fokus pa behovet for at fa vedtaget en infrastrukturplan efter svensk og norsk forbillede: en
rullende tiarsplan, som Igbende skal opjusteres.

Socialdemokratiet vil reservere "mindst 70 mia. kr.” til nye centrale infrastrukturinvesteringer. Under
overskriften “En grgnnere transportsektor” foreslas tre satsninger:

Minimum 500.000 grgnne biler i 2030, Elbusser i Danmarks store byer og Elektrificering af
jernbanestraekninger

Til sidst opsummeres de konkrete projekter, som Socialdemokratiet gar ind for:

”Denne liste er eksempler pa mulige relevante projekter, som skal drgftes politisk i forbindelse med en
ny langsigtet infrastrukturplan:

@ Forlaengelse af Hilleredmotorvejen

@ Udbygning af Fynske Motorvej E20 syd om Odense

B Udbygning af Sgnderjyske Motorvej E45/E20 ved Kolding

B Faerdiggarelse af Frederikssundsmotorvejen

B En 3. Limfjordsforbindelse

B Udbygning af @stjyske Motorvej E45

@ Ring 5 ved Kgbenhavn

@ Motorvej mellem Naestved og Rgnnede

Faerdigggrelse af Kalundborgmotorvejen

@ Udbygning af Helsinggrmotorvejen

Udbygning af Rute 26 mellem Aarhus og Viborg

B Ny midtjysk motorvej

Vejforbindelse til Stevns

Opgradering af E55 ved Nykgbing

Omfartsvej ved Mariager

@ Udbygning af kryds v. Rute 11 og 26 mod Thisted

& Udbygning af rute 15 Herning-Ringkgbing

@ 2+1 forbindelse mellem Albak og Skagen

B Kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen

@ Togfonden

B Opgradering af jernbanen mellem Ringsted og Odense

B Udbygning af letbanen i Ring 3

@ International kombiterminal ved Kgge

@ Cykelstier i hele landet og videreudvikling af supercykelstinetvaerk

B Trafikstgjspulje ”

Opsummerende: Listen rummer en lang rekke vejprojekter, som stort set er identiske med de af
regeringen fremsatte. Listen rummer tre kollektive infrastrukturprojekter, herunder Togfonden, som

regeringspartierne ikke gar ind for.


https://www.socialdemokratiet.dk/media/7979/danmark-skal-have-en-ny-langsigtet-infrastrukturplan.pdf
https://www.socialdemokratiet.dk/media/7979/danmark-skal-have-en-ny-langsigtet-infrastrukturplan.pdf

Forslag til trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen — februar 2019
Opsummerende konklusion:

Pa mange mader et trafikudspil preeget af en del visionaere indspark i baeredygtig
retning, men fastlases af allerede politisk besluttede ikke-bzeredygtige VIP-
projekter, sa slutproduktet hverken tilgodeser malssetningen om
traengselsreduktion, modalskift vaek fra dominerende biltrafik eller reduktion af
klimagasser. Drivhusgasreduktion, der omtales som en vigtig malsatning, bliver
overhovedet ikke forsggt evalueret i forbindelse med de skitserede scenarier i
planudkastet. Skuffende er det tillige, at et radialt letbanesystem, som regionen
tidligere har advokeret, er totalt fravaerende.

Blandt akt@rer, som har givet input til planen, naevnes bl.a. RBT. Dette input skete i form af
deltagelse i et dialogmgde afholdt pa @sterbro den 13. december 2017. Vore input afspejler sig
ikke i planen.

Der er mange akterer der har bidraget til analyser og udviklingen af planen. Felgende akterer har
givet input til arbejdet: Cyklistforbundet, Dansk Industri, Supercykelstisekretariatet, Dansk Erhverv,
Vognmandslauget, Horesta, Concito, Radet for basredygtig trafik, IDA, DTU Transport, Roskilde
Universitet, Gate21, @resundsinstituttet, Niels Buus, Kebenhavns Universitet, Aalborg Universitet,
Vejdirektoratet, Trafik- Bygge og Boligstyrelsen, Banedanmark, DOT, Movia, DSB, Metroselskabet
og Hovedstadens Letbane.

Som i alle andre trafikudspil naavnes alene bilisterne tidsspild som fglge af treengsel: fra 16,7 mio.
timer i 2015 til en fordobling til 33,4 mio. timer i 2035. Det fastslas dog samtidigt, at det ikke vil
vaere muligt med de foreslaede projekter at bygge sig ud af traengselsproblemet pa vejene

Vasksten | indbyggere og arbejdspladser betyder, at der skal handteres 20 % flere rejser i 2035,
hvilket le==gger et pres pa hele trafiksystemet. Hvis der ikke gores noget, kan det betyde mere
trazngsel pa vejene, og det er dyrt for samfundet. | 2015 spildte bilisterne | hovedstadsomradet
16.7 mio. timer i trafikken pa grund af treengsel, og prognoserne forudser en fordobling til 33,4 mio.
timer i 2035. Og selvorm der i analyserne er indlgjret planlagte og foreslaede infrastrukturprojekter,
sa er konklusionen, at det ikke vil vazre muligt alene at bygge sig ud af treengselsproblemerne pa
vejene.

De sakaldte syv Vip-projekter og tre gvrige projekter er allerede i feellesskab udpegede
infrastrukturprojekter af Kommunekontakt Radet, KKR Hovedstaden (som omfatter bl.a.
borgmestrene fra Region Hovedstadens 29 kommuner) og Region Hovedstaden: en blanding af
vejprojekter, eksempelvis "faerdigggrelse” af motorveje, Ring 5 Syd og en Havnetunnel, og
kollektiv infrastruktur: en udbygning og opgradering af baneprojekter og en letbane pa
Frederikssundsvej - fig. 4.6:



Desuden indgar KKR Hovedstaden og Region Hovedsta-
dens feelles udpegede infrastrukturprojekter som et cen-
tralt grundlag for planen. Disse omfatter syv VIP-projekter
og tre andre projekter, der skal underseges naermere.
Projekterne leser hver iszer konkrete trafikale udfordringer
og sigter mod at ege kapaciteten eller forbedre rejsetiden
pa vej- og banenettet, se figur 4.6 i kapitel 4.

VIP-infrastrukturprojekterne

Kommuner og region i hovedstadsomradet er enige om falgende syv prioriterede

infrastrukturprojekter:

- Faerdiggerelse af Hillerod- og Frederikssundsmotorvejene — de nuvasrende landeveje er
staerkt trafikerede og folk holder i lange koer.

- Forbedringer af Kystbanen - der er store tekniske udfordringer og lav kundetilfredshed.

+ Ring 5 syd — motorvejsforbindelse fra Frederikssundsvej til Kege — afgerende for at forbedre
fremkommeligheden omkring hovedstadsomradet.

- Automatisering af S-tog - giver markant bedre betjening for passagerne med hejere
frekvens, punktlighed og faerre aflyste afgange.

= Letbane fra Gladsaxe til Nerrebro - skaber en gren kollektiv trafikforbindelse mellem
metroen og den kommende letbane i Ring 3.

- @stlige ringvej - vil aflaste trafikken i indre Kebenhavn, sikre bedre adgang fra det nordlige
Sjeelland til Kebenhavns Havn og Kebenhavns Lufthavn.

- Direkte togforbindelse fra Roskilde til Kastrup Lufthavn - vil aflaste Kebenhavns
Hovedbanegard og skabe bedre adgang fra det vestlige hovedstadsomrade til Kastrup
Lufthavn.

Derudover er region og kommuner i hovedstadsomradet enige om, at der brug for at kigge

nazrmere pa foelgende tre yderligere projekter:

+ Ombygning af Hillered station sa passagerer fra hele Nordsjselland kan komme direkte til
Nyt Hospital Nordsjselland

- Forleengelse af metroen fra Ny Ellebjerg til Hvidovre Hospital

- Forlaengelse S-banen fra Farum til Hillerad.
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Fordelingen af pendlerture i 2035 vil fortsat vaere domineret af biler med 44 %,
mens pendlerture med kollektiv trafik vil med 24 % have den mindste andel:

| 2035 forventes der ifelge trafikmodelberegninger at vazre 1.9 mio. pendlerture pr. degn og mo-
dellen beregner den gennemsnitlige pendlingsafstand til at vasre ca 11 km.
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Figur 11 Pendlernure i 2035 fordelt pa transportmiddel og pendlingsafstanda!

Trafik- og mobilitetsplanen omtaler til sin ros, at der ikke kun er traengsel pa vejnettet, men at
ogsa banenettet er ramt af traengsel, men det sattes ikke tal pa kollektivisternes spildtid.

Traengsel pa vejnettet i dag

Trafikberegninger viser, at trafikanterne i hovedstadsomradet i 2015 samlet set spildte ca. 16,7 mio.
timer i trafikken pga. ke-kersel. | 2010 var dette tal 13,5 mio. timer. Traengselsudfordringer i hoved-
stadsomradet er saledes steget betydeligt siden Traengselskommissionens betaenkning. For
morgenmyldretiden viser analysen, at isaer bilrejsende, der skal via Hillered-, Kege-, og
Helsingerfingrene ind til ringbyen eller centralkommunerne, tilbringer mere end 30 % af deres
samlede reisetid i ko.

Traengsel pa banenettet i dag

Traengslen pa banenettet betyder, at der er flere straskninger, hvor kapaciteten pa skinnerne i myld-
retiden stort set er udnyttet fuldt ud (se figur 3.2). Treengsel for banetrafikken handler ogsa om, at der
er flere tog i myldretiden, som er overbelagte, dvs. hvor passagerne ikke kan fa en siddeplads. Analy-
sen af belaegningen af siddepladserne viser, at de sterste udfordringer for fjern- og regionaltogene
med overbelagte tog er i Roskilde-fingeren. Men ogsa Kystbanen er udfordret.



Det slas fast, at "vi ikke kan bygge os ud af traengslen”, og tillige at fgrerlgse biler
og delebilsordninger ikke vil I@se traengselsudfordringerne, tveertimod:

Vi kan ikke bygge os ud af traengslen

De udpegede infrastrukturprojekter bade pa vej- og bane kan ikke lese de fremtidige
treengselsudfordringer.

Vejprojekter som fx Ring 5 Syd og en @stlig Ringvej har en steerkt aflastende effekt pa dele
af vejnettet, men ager ogsa bilkersel i forhold til en situation, hvor der kun realiseres store
baneprojekter.

Forerlose biler og delebilsordninger vil ikke lese treengselsudfordringerne

Selvom fererlese biler forventes at kunne udnytte vejenes kapacitet bedre, bidrager de sam-
let set til @get traengsel.

Flere husholdninger vil anskaffe sig bil, og personer, der i dag ikke kan kere bil, kan anvende
en fererles bil i fremtiden.

Delebiler betyder, at den samlede vognpark kan udnyttes bedre, men antallet af ture i bil
forventes at stige og vil derfor ikke reducere treengselsudfordringerne.

Kernen i trafik- og mobilitetsstrategien er et regionalt trafik- og mobilitetsnet: et
net bestaende af knudepunkter og trafikkorridorer

Knudepunkterne er der hvor man starter, slutter eller skifter, mens
trafikkorridorerne er de primaere trafikarer mellem knudepunkterne, primaert
fingrene og ringvejssystemet

Det regionale trafik- og mobilitetsnet er defineret som et net bestaende af knudepunkter og tra-
fikkorridorer. Knudepunkterne er stationer/terminaler, som har to primazre funktioner, og vaagten
mellem disse er forskellige fra knudepunkt til knudepunkt

1 Knudepunktet er udgangspunkt og mal for en stor del af turene i regionen.

2. Knudepunktet giver mulighed for at skifte mellem transportmidler - bade kollektiv og individuel
- og er derfor et af de centrale elementer i at sikre muligheden for sammenhazng i transporttil-
buddet pa tvaars af transportformer.

Trafikkorridorerne er de primasre trafikarer mellem knudepunkterne samt til og fra regionen. Tra-
fikkorridorernes centrale funktion er at sikre effektive muligheder for at transportere sig mellem

knudepunkterne med forskellige transportmidler - bil. bus, tog og cykel Transportudbuddet vil

variere fra korridor til korridor afhasngig af transportbehov og infrastrukturen.

Knudepunkterne spiller en central og strategisk vigtig rolle i forhold til at deskke det fremtidige
mobilitetsbehov.



Figur 48 Dot regonala tafk- og mobitassnat, som bastdr af knucepurktor og trafdomaceer. Knudaepunitame
shal gva muighed for efaiaive St matiem tansportmidiona, og sSkabar demMed sammenhaong | netiat
Trafikormdorems Sal ghve afokthve mulighadar for 3t TaNSponae Sig Mallam nudepuridama med forsolioe

- bil DUz tog og Cytal Don enkalte komiaors bmdde or tipassat, 23 can omiatier komdorens
nirasanitur



De fem strategiske hovedomrader:

For at realisere en regional mobilitet, som er sammenhangende, palidelig, effektiv
og gron, skal der strategisk satses pa fem hovedomrader, som ses pa figuren: flere
skal vaelge den kollektive trafik, flere skal pendle pa cykel, knudepunkter skal
skabe sammenhaeng, trafikinformation og mobilitetsservice skal have brugeren i
centrum og endelig skal deletransport vaere attraktiv:

Fremtidens kollektive transport
som forstevalg for flere

Attraktiv deletransport |

J:’\En sammenhaenépnde.
palidelig, effektiyog - - -~
‘gron mobilitet, Flere cykelpendlere

I

Trafikinformation og
maobilitetsservice med
brugeren i centrum

Knudepunkter der skaber
sammenhasng



Planen opremser en raekke konkrete indsatser, som kan ga pa tveers af de fem
strategiske udviklingsomrader.

Til hvert af de fem strategiske udviklingsomrader er der listet forslag til konkrete indsatser,
der kan sazttes i gang for at imedega de udfordringer, som der adresseres i denne Trafik- og

mobilitetsplan. Flere af indsatserne gar pa tvaers af udviklingsomraderne, og bidrager saledes til
at imedekomme udfordringerne inden for flere omrader.

Indsatserne er:

1)} Styrket kollektivt hovednet

2) Tvaergaende samarbejde om udvikling af den kollektive transport
3) Mobility as a Service (Maa5)

4) Kerselsafgifter

5) Trafikprognoser og trafikinformation

6) Intelligent signalstyring og trafikledelse

7) Dialogvaerktej til udvikling af knudepunkter

8) Udvikling af transportorienteret byudviklingsmetoder

9) Nemme skift og attraktive first/last mile lesninger

10) Kombinationsrejser med cykel

11} Udbygning af supercykelstinetiet

12) Udbygning af dele- og samkerselstjenester uden for de store byer
13) Samkerselsknudepunkter for multimodale rejser.




Centralkommunerne fylder meget lidt og er praget af urealistiske forestillinger om, at VIP-
projekterne metroudbygning og Havnetunnel i sig selv kan reducere biltrafikken:

Centralkommunerne indgar kun i begraznset omfang i trafik- og mobilitetsplanen for hovedstads-
regionen. Det skyldes dels at der her allerede geres store indsatser for at forbedre mobilitetstil-
buddene i form af fx nyanlaeg af hejklasset kollektiv infrastruktur og forbedringer af cyklisternes
forhold, dels at en meget stor del af turene ikke kan betragtes som regionale rejser.

Transportmiddelfordelingen i centralkommunerne adskiller sig fra den evrige del af hovedstads-
regionen ved at have en sterre andel af ture til fods, pa cykel og i kollektiv trafik. Bade | Kebenhavn
og pa Frederiksberg blev omkring 30 % af turene foretaget pa cykel i 201628,

Den haje andel af ture pa cykel skyldes i hej grad, at cyklen er et attraktivt transportmiddel i meget
trazngselsramte omrader med relativt korte rejseafstande, men ogsa mange ars fokus pa udvikling
af cykelinfrastruktur med bla. supercykelstierne. Kommende ruter som Kebenhavnerruten, Fasan-
vejsruten, Roskilderuten, Avedereruten og Helsingerruten vil yderligere styrke cykeltrafikken.

Ligeledes har udbygningen af Metroen stor betydning for indsatsen med at reducere andele af bil-
rejser. Cityringen og metrolinjer til Nordhavn og Sydhavnen vil gere det vazsentligt lettere at na mal
i centralkommunerne med offentlig transport. Dertil kommer ogsa VIP-projektet med en letbane
mellem Gladsaxe og Nerrebro.

Et andet VIP-projekt - @stlig Ringvej — vil aflaste store dele af vejnettet | de centrale bydele |
Kebenhavn.

Arbejdet med at reducere traangsel | hovedkorridorerne udenfor centralkommunerne vil kunne fa
en positiv effekt pa traengslen inde i centralkommunerne.

Vedrgrende tidstab og beregning af samfundsmaessigt tab

| det seneste nummer af Trafik & Veje januar 2019 kan laeses en artikel af kommunaldirektgr Ole Jacobsen,
som er formand for KKR Hovedstadens embedsudvalg for Trafik, Infrastruktur, Klima og Miljg, om 7-10
infrastrukturprojekter, som tilsammen skal udggre en masterplan og forhindre at “borgere og
virksomheder ikke skal sande til i treengsel”. Han skriver saledes om tidstab og beregnet samfundsmaessigt
tab:

"En aktuel rapport fra Region Hovedstaden viser, at regionens borgere i 2015 tilsammen spildte 16,7
millioner timer pa at sidde i k@. Det svarer til et samfundsmaessigt tab pa 3,1 mia. kr.” og i 2025 “Selv med
de allerede nu planlagte forbedringer i infrastrukturen sa stiger antallet med 16,7 millioner spildte
persontimer til 33,4 mio. spildte timer — hvilket kan resultere i et samfundsmaessigt tab pa 6,1 mia. kr.”

Regnestykket ser ud til vaeret baseret pa samme udregningsgrundlag: et samfundsmaessigt tab pa ca. 185 kr.
per spildt time.
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DI's bud pa en investeringsplan for dansk infrastruktur 2020 -2030

https://www.danskindustri.dk/arkiv/analyser/2019/2/investeringsplan-for-dansk-infrastruktur-2020-2030/

Opsummering:

Alt i alt et forslag til en ti-arsplan for trafikinvesteringer for perioden 2020-30
primaert baseret pa udvidelse og udbygning af vejinfrastruktur, skitseret omkring
velkendte positivt ladede trafikstrukturkoncepter: Det store H, som bliver til Det
dobbelte H, dvs. pabegyndelse af en midtjysk motorvej, Fingerplan, som bliver til
en "faerdigggrelse” af Fingerplanen, dvs. en forleengelse og udvidelse af allerede
eksisterende motorveje, og endelig et Danmark der haenger sammen, som
udlzegges som en kobling af mellemstore byer til motorvejsnettet. Dele af
Togfondens fase 2 indgar i planen, men angives med fglgende bemazerkning under
rubrikken anlaegsstart: ” Nar det er muligt”. Selvfglgelig omtales
klimaproblematikken, men der er intet forsgg pa at evaluere den foresldede
trafikinfrastrukturudvikling ud fra en klimamalsaetning.

DI’s estimat pa stigning i treengselsomkostningerne:

Fra 20 mia. kr. i 2017 til 32 mia. kr. i 2030, dvs. en stigning pa 61 %, detaljer i regnestykket fremlaegges ikke,
men er baseret pa ekspertgruppen Mobilitet for fremtiden fra 2018:

Dl estimerer, at trengslen i trafikken
kostede samfundet hele 20 mia. kr. i
2017. En stigning i trengslen pa 61
pct. frem miod 2030, som forudsagt
af Ekspertgruppen Mobilitet for
Fremtiden, vil give en arlig omkost-
ning pa 32 mia. kr.*


https://www.danskindustri.dk/arkiv/analyser/2019/2/investeringsplan-for-dansk-infrastruktur-2020-2030/

DI’s gnske til statslige trafikinfrastruktur for ti-aret 2020-30: 70 mia. kr.

DI gnsker statslige investeringer i trafikal infrastruktur pa 70 mia. kr. i tidrsperioden 2020-30, dvs. den
samme investeringsramme, som Socialdemokratiet har fremfgrt i sit trafikudspil. Herudaf skal 8,1 mia. kr.
anvendes til baneprojekter og 48,9 mia. kr. til vejprojekter, dvs. henholdsvis 12 % og 70 % af de nye midler
pa 70 mia. kr. Det er godt nok vejenes tur!

Cwersigt over anvendelsen af midler
2020 - 2030 fordelt pa typer af pro-
jekter:

» Vejprojekter: 48,8 mia. kr.,

heraf 0,% mia. allerede finansieret
+ Haneprojekter: 9,7 mia. kr.,

heraf 0,& mia. allerede finansieret

+ Mindre projekter samt reserve:
5 mia. kr.

+ Puljer: 8 mia. kr., heraf 6 mia. kr.
til konkrete puljer.

+ | altstatslige midler: 70 mia. kr.

De konkrete projekter

De konkrete projekter fordelt pa perioden 2020-24 og 2025-30 fremgar af nedenstaende oversigt.

Samtidig anfgres, hvilke af de tre overordnede forkromede malsaetninger projektet skal fremme: det
robuste H, feerdigggrelse af Fingerplanen og et Danmark der haenger sammen.

Det skal i den forbindelse erindres, at i den oprindelige fingerplan var S-togslinjer det dominerede element i
fingrene. Hovedkraften bag det private initiativ Fingerplanen, arkitekten Steen Ejler Rasmussen blev dybt
skuffet over, at motorvejene kom til at gdelagge hans vision.
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De nodvendige projekter for 2025 a7

Udnidelse af E20 Frederica-Kolding 0.6

Fredesiizsundsmotorvejen 3B

Udhvidelse af E45, etaper mi, Fanders ag Vejle 3

Hilleredmotareejen 1

Opgraderinger i Ring & Kb 0%

3. Limfjordsforbindelse &B

Mastved-Aennede 1.6

Kapacitet pd @resundsbanen 05

Midtysk motorve), sydlige deletaper 7

Udvidelse af E20 Ddense 1B

Ealundborgmatorvejen 2

Udkiymriing af M3 Kb, 0.6

Hastighedzongradering Ringsted-Odense 0.6

Ring 5 syd Kbh, Milev-Kege 7

Dobbeltspor Tinglev-Padberg 05

Til planrevisionen | 2024 20,8

Uthidelse af Amagermiatorejen 15

24 Viborg V-Redkarshm 0g

S-tog til Roskilde ng evt. Helsinger 15

My Fy-tver ved Ringsted Statian 1

Vendespoe ved Carlsberg St 02

Midtiysk motores), nordlige deletaper ]

Lukning af metorvezhul ved Herning 05

Udvidelse af Helsingenmatorvejen 0B

Baneopgradering og dobbeltspar, ring syd i)

Ring 5 eller 5% midt Kbh Mika-Alierad 3

Dele af Toglondens fase 2

Regionale hastighedsopgradennger pd banen 15

@nrige mindre projekber 0,

Pufe 1 stationer 03

Fule il parkering 04

Elektrifioenng Aaliong-Frederkshavn 0%

My bane til Bllund eller elekirifioering Vejle-Struer 15

Pﬂ]nr B 2021

Mindre projekter og reserver 5 20

" Heraf er 1,5 mia. kr. allerede afsat sem Anansering bl Mastved-Rennede (0,3 mia.), 3. Limfiordsforbindelse (0,6 mia) og Hastighedsoperadering Ring-
sted-Cdense (0,6 mia)



Ud af de 15 projekter med anlzegsstart fgor 2025 ses kun to baneprojekter, nemlig:
1/ Hastighedsopgradering Ringsted-Odense til en udgift pa 0,6 mia. kr. og anlaegsstart 2023
2/ Dobbeltspor Tinglev-Padborg til en udgift pa 0,5 mia. kr. og anlaegsstart 2024

Samlet for de to projekter: 1,1 mia. kr., hvilket kun udggr s@lle 3 % ud af den samlede investeringsramme
pa 37,7 mia. kr. i denne fg@rste periode.

Perioden 2025-30 rummer flere baneprojekter, nemlig fire ud af i alt 11 projekter:
1/ S-tog til Roskilde og evt. til Helsinggr til en samlet udgift pa 1,5 mia. kr. og anlaegsstart 2026
2/ Vendespor ved Carlsberg St. til en udgift pa 0,2 mia. kr. og anlaegsstart 2027

3/ Baneopgradering og dobbeltspor, ring syd til en udgift pa 0,7 mia. kr. og anlaegsstart 2029

4/ Dele af Togfondens fase 2, i alt 6 delprojekter, herunder til parkering, til en samlet udgift pa 4,7 mia. kr.,
men med den pudsige anlaegsstart: nar muligt! S& man kan naeppe sige, at Togfonden star DI’s bankende
hjerte neert.

Samlet for de fire projekter: 7,1 mia. kr., hvilket udggr 34 % af den samlede investeringsramme pa 20,8 mia.
kr. Men fraregnes Togfondens 2. fase, som jo kun skal iveerksaettes, nar det er muligt, sa ser regnestykket jo
noget anderledes ud:

Samlet for de tre fgrste projekter inden for perioden 2025-2030: 2,4 mia. kr., hvilket kun udggr 15 % ud af
den reducerede samlede investeringsramme pa 16,1 mia. kr. i denne anden periode.

De ti store milepzle realiseret via DI's investeringsplan

Prosaen omkring Di’s opsummering af resultaterne af den statslige investeringsramme efter DI’s gnske,
som er staerkt domineret af gnsker til ny vejinfrastruktur, ser saledes ud:



Ti store milepaele fer 2030

Eesultatet af investeringsplanen er t
store milepale, der ndgnres af savel
nye som allerede vedtagne projelter:

« Anleraf Femernforbindelsen og
landanlag

* [Principbeslutninger om
pabegyndte anlaeg af nye faste
forbindelser, eksempelvis
Kattegat og H-H

» Ferdiggjort signalprogram og
elektrificering af banenettet

+ Hedre baneforbindelser mellem
landsdelene og over greenserne

= Tresporet motorve| p.i
starstedelen af strekningen

mellem Odense/Kolding og
Randers

= My sydlig midtjvsk motorvej via
Billund
= Tredje Limfjordsforbindelse

= Store byer som Kalundborg,
Mzestved og Viborg koblet pa

motorvejsnettet

+ Fardiggjort fingerplan -
herunder nye og forbedrede
ringveje om Kabenham

* En mere robust grundstamme
af motorveje og jernbaner

("Det store H") og pabegyndte
alternative korridorer {"Liet

dobbelte H").

De store alternativt finansierede projekter

Men investeringsiveren slutter jo ikke med de statslige skattekroner. DI fremhaever yderligere en raekke
velkendte og omkostningstunge projekter, som skal finansieres pa anden vis (via OPP, salg af byggegrunde
og brugerbetaling). Projekterne, som ligeledes skal igangsaettes i perioden 2020-2030, fremgar af
oversigten nedenfor. De fire suverant mest omkostningstunge projekter er Kattegatforbindelsen til 50-136
mia. kr., Helsinggr-Helsingborg forbindelsen til 28-30 mia.kr., Havnetunnelen til 20-28 mia. kr., og
Metroforbindelse pa tvaers af havnesnittet til 14 mia. kr.



De store alternativt finansierede projekter
Tunnel under Svanemallen-Kbh Nordhasm

Maselisturmelen, Aarhus
Bl ringves | Kbh + astlig metro [Lynetiehoim)
Metroiorbindelse pd tamrs af hawnesnittet | Kbh
Lettiane pd Frederiksundsve) i Kbh
Kattegatiosindesen

H-H-Ffarbindeken {+ fing 5/6 nard)

Strategisee analyser, herunder en 3. Lilebaitsforbindelse
elier Als-Fyn-forbindelse

"hnower tentativ anlmeocdtart Proaekchet hear analvosnes welerlioees

En ny Ringmetro pa begge sider af inderhavnen, som naevnes i KIK2, er sdledes ikke naevnt i oversigten.

Alt i alt omfatter stort set ingen af disse alternativt finansierede projekter baneprojekter, dog med
undtagelse af den anfgrte letbane pa Frederikssundsvej i Kgbenhavn, som fastsaettes til en udgift pa 3 mia.
kr. med anlaegsstart 2026.



Aftale om et sammenhangende Danmark. Investeringsplan 2030.

Aftale mellem regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti
12. marts 2019

https://www.trm.dk/da/politiske-aftaler/2019/aftale-om-et-sammenhaengende-danmark-investeringsplan-
2030

Kommentarer

Det lzenge ventede trafikudspil blev saledes en smal aftale mellem regeringen og
stgttepartiet DF. Udspillet er tillige en opsigelse af aftalen Togfondens fase 2 og
aftalen ”Bedre og Billigere kollektiv Trafik”, og safremt andre partier vil
tilslutte sig aftalen, sa skal de ogsa opsige disse to aftaler. Udspillets konkrete
projekter ligner til forveksling Dansk Industris trafikudspil — og for den sags
skyld — ogsa Socialdemokratiets trafikudspil, dog fastholder Socialdemokratiet
Togfondens 2. fase.

I oversigten over de offentlige investeringer 2020-2030 (Tabel 1) ses en samlet
investeringsramme pa 112,7 mia. kr., hvoraf 61,2 mia. (54 %) og 51,5 mia. kr.
(46 %) til bane, men mange af disse investeringer er allerede besluttet og
igangsat i forbindelse med tidligere aftaler, herunder Togfonden og ”Bedre &
Billigere Kollektiv Trafik”). Safremt alene investeringer til nye projekter +
puljer til malrettede indsatser tages i betragtning, sa ser rammen og fordelingen
noget anderledes ud: investeringer pa i alt 62,3 mia. kr. fordelt med 51,1 mia. kr.
(82 %o) til vejprojekter og 11,2 mia. kr. (18 %o) til bane.

Tabel 1 | Offentlige investeringer

Mia kr. 2019-pl Investeringspla- Udgifter til vej Udgifter til bane
nen

Igangveerende projekter 21,8 2.7 19,1

Nuvzrende udgifter til vedligehold og fornvelse 22,5 5,5 17,0

Nye projekter 50,2 41,1 9,1

Puljer til malrettede indsatser mv. 12,1 10,0 2.1

Yderligere investering 6,1 1,9 4,2

vedligehold og fornyelse

Samlede investeringer 112,7 01,2 51,5

Hertil ramme til DSB's indkeb af Fremti- 20,0

dens tog

I alt inklusiv indkeb af tog 71,5

Anm.: Der igangsattes projekter, som vil have aflob efter 2030. Udgifterne til igangveerende og nve projekter er baseret pa skon.


https://www.trm.dk/da/politiske-aftaler/2019/aftale-om-et-sammenhaengende-danmark-investeringsplan-2030
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Figurerne 2 og 3 viser igangveerende og nye projekter, savel inden for 2030 finasieringsrammen og
yderligere pataenkte projekter efter 2030, tillige med de store brugerfinansierede projekter Femern
Beelt-forbindelsen, Havnetunnelen og Kattegatforbindelsen, som ikke er med i investeringsplanen.

Det fremgar tydeligt, at ”nu er det vejenes tur”

Figur 2 | Kort over igangvarende og nye vejprojekter
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Figur 3 | Kort over igangvzrende og nye baneprojekter




Aftalebetingelser

Nedenstaende afsnit udgar et af aftalens centrale formuleringer omkring
aftalepartiernes binding i aftaleperiodens fase 1 (til og med 2024) og fase 2 (efter
2024) tillige med betingelserne for andre partiers mulige tilslutning til aftalen.
Andre partier skal simpelthen opsige forliget om Togfonden og ”Bedre og
Billigere” for at kunne tilslutte sig aftalen. Safremt der sker et regeringsskifte
efter et valg, sa betyder disse aftalebetingelser sandsynligvis, at denne aftale vil
opna en rekordagtig kort varighedsperiode, men det betyder jo nok ikke, at
hovedelementerne i form af dominans af vejprojekter vil se meget anderledes ud.

Aftalen omfatter igangseettelse af de prioriterede projekter frem til og med 2024. For prioriterede pro-
jekter med anleaegsstart efter 2024 deltager alle partier i aftalen i dreftelserne. Der vil dog ikke veere krav
om enighed blandt alle partier, nar prioriterede projekter efter 2024 skal igangsettes. Dette kan beslut-
tes blandt partier i aftalen, der repraesenterer et flertal i Folketinget (simpelt flertal). Ligeledes kan pul-
jerne i aftalen gennem hele perioden 2021-2030 udmentes af et simpelt flertal i Folketinget blandt par-
tierne i aftalen.

Aftaleparterne er enige om, at andre partier kan tilslutte sig aftalen under forudsatning af, at man bak-
ker op om projekterne i bade fase 1 og fase 2 i denne investeringsplan. En tilslutning til aftalen vil inde-
beere adgang til deltagelse i den lobende udmentning af puljer samt dreftelse i 2023 af igangseettelse af
de resterende projekter.

Da naerveerende aftale udger en samlet plan for alle statslige infrastrukturinvesteringer frem mod 2030,
indebeerer aftalen siledes ogsa, at Dansk Folkeparti opsiger forliget om Togfonden DK, samt forliget om
Bedre og Billigere Kollektiv Trafik ved det kommende folketingsvalg, jf. seedvanlig forligsskik. De takst-
nedsettelser fra puljen til takstnedsettelser, som allerede er aftalt af forligskredsen bag aftale om Bedre
og Billigere, vil fortsat geelde fremadrettet. Udisponerede midler i forligskredsen betragtes hermed som
udmentet. Midlerne i pulje til investeringer til forbedringer af den kollektive trafik, som ogsa er afsat af
forligskredsen bag aftale om Bedre og Billigere, er med til at sikre finansiering til en ny pulje til cykel-
projekter i hele landet og vedligehold og fornyelse af jernbanen.

Andre partier, der matte enske at tilshutte sig aftalen, skal opsige forliget om Togfonden DK samt forli-
get om Bedre og Billigere Kollektiv ved det kommende folketingsvalg.



De konkrete projekter

Tabel 2 udger oversigten over de konkrete projekter og indsatser, som inddeles i
fire temaer: ny infrastruktur, udbygning af eksisterende infrastruktur, ”god
regional opkobling” og endelig puljer og styrket vedligehold. Det anferes,
hvornar de pagaeldende projekt skal igangsaettes (fase 1 eller 2) tillige med
skennet anlaegsoverslag:

Tabel 2 | Oversigt over projekter og indsatser

(mia. kr. 2019-pl) Igangs=ties Anlzegsoverslag
Ny infrastruktur

Tredje Limfjordsforbindelse? Fase 1 (2024) 6,6
Kalundborgmotorvejens 3. etape Fase 1 (2023) 1,8
Frederikssundmotorvejens 3. etape fra Tvaervej til Frederikssund Fase 1 (2022) 3.4
Anleeg af motorvej, Neestved-Reonnede (Rute 54) Fase 1 (2024) 1,5
Ny Midtjyske Motorvej, Haderslev-Give! Fase 1 (2023) 5,8-7,5
Ny bane over Vestfyn Fase 1 (2024) 4,8
Sydlig Ring 5° Fase 2 (2025-2030) 6.5
I alt ny infrastruktur - 30,4-32,1
Udbygning af eksisterende infrastruktur

Udvidelse af E45, Aarhus S — Aarhus N Fase 1 (2021) 1,5
Udvidelse af E45, Vejle (Hornstrup) — Skanderborg S Fase 1 (2023) 3,0
Udvidelse af E20/E45, Kolding V — Motorvejskryds (MVK) Kolding Fase 1 (2021) 0,6
Udvidelse af E20, Syd om Odense Fase 1 (2021) 1,1
Oget kapacitet pa Motorring 3 Fase 1 (2021) 0,3
Udvidelse af Hilleradmotorvejen, M3 til Ring 4 (begge retninger) Fase 1 (2021) 0,2
Udvidelse af Ring 4 (nordlig del) Fase 1 (2023) 0,9
Opgradering til motorvej af Hilleredmotorvejens forlengelse Fase 1 (2023) 0,9
Opgradering til motorvej omkring Herning Fase 1 (2023) 0,5
Hastighedsopgradering, Ringsted-Odense Fase 1 (2021) 0,5
Kebenhavns Lufthavn Station Fase 1 (2022) 25
Ny Ellebjerg Station Fase 1 (2022) 0,1
Udvidelse af Ring 4 (sydlig del) Fase 2 (2025-2030) 0,5
Udvidelse af Amagermotorvejen Fase 2 (2025-2030) 0,8
Udvidelse af @resundsmotorvejen Fase 2 (2025-2030) 0,8
Glostrup Station Fase 2 (2025-2030) 0,3
I alt udbygning af eksisterende infrastruktur - 14,5
God regional opkobling

Oget kapacitet pa Rute 15, Herning-Ringkobing Fase 1 (2021) 0,9
Billundbanen Fase 1 (2023) 0,9
Kapacitetsforbedringer pa Rute 26 mellem Aarhus og Viborg Fase 1 (2022) 0,8
Kapacitetsforbedringer pa Rute 34 mellem Haderup og Skive Fase 1 (2024) 0,6
Anlzeg af vejforbindelse til Stevns Fase 1 (2024) 0,6
Udbygning af E55 mellem Sydmotorvejen og Nykebing Falster Fase 1 (2021) 0,5




Etablering af Mariager omfartsvej Fase 1 (2022 0,4
Kapacitetsforbedringer pa Rute 11 fra Korskroen til Varde Fase 1 (2024) 0,4
Udbygning af Rute 40, Aalbak-Skagen Fase 1 (2021) 0,1
Kapacitetsforbedringer pa Rute 9 mellem Maribo og Svendborg (Nerreballe Fase 1 (2024) 0,1
mv.)

Udbygning af Rute 15, Bale-Tastrup Fase 1 (2024) 0,1
I alt god regional opkobling 5,4

I alt besluttede projekter i fase 1

41,3-43,0

I alt besluttede projekter i fase 2 - 8,9

Puljer og styrket vedligehold (vej og bane)

Pulje til ovrige statsveje Fase 2 (2025-2030) 5,6
Pulje til bedre fremkommelighed, tilgeengelighed og trafiksikkerhed 2021-2030 1,5
Pulje til stojbekeempelse 2021-2030 1,6
Pulje til bedre eykelinfrastruktur 2021-2030 1,0
Pulje til hastighedsopgraderinger mv. pa jernbanen Fase 2 (2025-2030) 2,1
Pulje til undersogelse af udvikling af infrastrukturen 2021-2023 0,3
Totalokonomisk vejvedligeholdelse 2021-2030 1,

Nedbringelse af eftersleb pa fornyelse og vedligeholdelse af jernbanen 2021-2030 4,2
I alt puljer og styrket vedligehold (vej og bane) - 18,2

I alt nye prioriteringer 68,4-70,1

Under de samme overskrifter gennemgas kort de enkelte projekter. De stgrste af
projekterne gennemgas i form af offentliggjorte sakaldte Faktaark.

Nedenfor er udvalgt nogle af de projekter, som RBT og samarbejdende Netveerk
for beeredygtig transport og Bevar jordforbindelsen har koncentreret sig om.

Ny infrastruktur (vej og bane)

I afsnittet Ny infrastruktur” ses En fast kattegatforbindelse tillige med den
sydlige del af Ny Midtjyske Motorvej. En ”ferdiggerelse” af
Hzervejsmotorvejens nordlige del herer til i afsnittet ”Videre perspektiver pa vej
og bane”, idet denne del af motorvejsprojektet planleegges igangsat efter 2030.



Kattegatforbindelsen

Forundersggelsen skal omfatte to forskellige forbindelser: en ren vejforbindelse
og en kombineret vej- og jernbaneforbindelse. Vejdirektoratet skal i samarbejde
med Sund & Bzlt Holding A/S sta for forundersggelsen. Generelt er
transportministeren Ole Birk Olesens fingeraftryk lidet maerkbart i hele
trafikudspillet. Finansministeriet er musklen bag udspillet.

En fast Kattegatforbindelse

Der igangseettes 1 2019 en forundersogelse af en
fast Kattegatforbindelse som vil veere den forste
konkrete planlaegningsundersogelse af projektet
og vil siledes give et billede af, hvordan en frem-
tidig forbindelse potentielt kan se ud. Forunder-
sogelsen vil bl.a. indeholde undersogelser af for-
skellige tekniske losninger for den faste forbin-
delse (bro- og tunnellosninger), mulige linjefo-
ringer, screening af miljeforhold, geotekniske
vurderinger samt trafikale, samfundsekonomi-
ske og finansielle analyser.

Parterne er enige om, at der gennemfores en

forundersegelse for to forskellige forbindelser over Kattegat: en ren vejforbindelse og en kombineret
vej- og jernbaneforbindelse. Begge losninger er med tilherende landanleeg. Forundersegelserne gen-
nemfores i et samarbejde mellem Vejdirektoratet og Sund & Beelt Holding A/S. Ved forundersogelser-
nes afslutning medes parterne med henblik pa at drefte videre proces.

Der gennemfores i forbindelse med forundersogelsen en vurdering af mulighederne for at genanvende
den kommende tunnelelementfabrik i Redbyhavn til at fremstille elementer til dele af en fast Kattegat-

forbindelse,

Hvis forundersegelsen viser, at projektet kan brugerfinansieres, vil aftaleparterne tage stilling til den vi-

dere proces.



Haerverksmotorvejen

En VVM-undersggelse og en forundersggelse for streekningen Haderslev-Give
forventes afrapporteret i lgbet af 2019

Ny Midtjyske Motorvej mellem Haderslev og Give

Anleeg af en parallelmotorvej til E45 i Jylland

har leenge vaeret droftet, og i 2016 blev der Horsens
igangsat en forundersogelse af en nordlig del fra

Give til Hobro og en VVM-undersogelse af en

sydlig del fra Haderslev til Give, som forventes

at veere feerdige 1 2019. Formaélet med en ny

midtjysk motorvej er dels at skabe forbedrede
vejforbindelser i Jylland og dels at aflaste Rute Esbjerg
13 (Vejle-Viborg-Haverslev) og E45 Ostjyske ' Kolding
Motorvej.

Der gennemfores en VVM-undersoegelse af en

midtjysk motorvej pa straekningen fra Haderslev

til Give. Samtidig gennemfores en forunderse-

gelse af en midtjysk motorvej mellem Give og Hobro. Begge forventes afrapporteret i 2019.

Aftaleparterne er enige om at anlegge en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give. I VVM-
undersegelsen af projektet undersoges bade en linjeforing ost og vest om Billund. Den ostlige linjeforing
er i en strategisk analyse vurderet til 5.792 mio. kr., mens den vestlige ved et groft overslag er vurderet
til omkring 7.500 mio.kr.

Nar VVM-undersogelsen er endeligt afsluttet, og Vejdirektoratet har fremsendt indstilling ultimo 2019,
vil der kunne traffes beslutning om linjeforingen for projektet primo 2020. Projektet igangsaettes i
2023.

Straekningen Give-Viborg skal ivaerkseattes efter 2030

Videre perspektiver pa vej og bane

Udviklingen af motorvejsnettet i Jylland

Med aftale om Aftale om et sammenhsengende Danmark — Investeringsplan 2030 gennemfores der
markante investeringer i udvidelse af det jyske motorvejsnet frem mod 2030. Parterne er herudover
enige om, at der i en ny flerarig plan for perioden 2030 og frem i 2030 igangsattes en fortsaettelse af
den midtjyske motorvej fra Give op mod Viborg samt en fortsat udbygning af E45 nord for Aarhus op
mod Randers. Der gennemfoeres aktuelt VVM-undersogelse af E45 mellem Aarhus N og Randers N, som
forventes feerdig i 2020. I forlzengelse heraf er parterne enige om at der ved dreftelserne i 2023 skal fin-
des finansiering til at gennemfeore VVM-undersogelse af midtjysk motorvej fra Give op mod Viborg. Op-
starten i 2030 af disse projekter finansieres af puljen til opgradering af statsveje.



Udbygningen af Kgbenhavns Lufthavn Station ses som farste projekt i afsnittet
Udbygning af eksisterende infrastruktur.

Perron- og sporkapacitet skal udbygges i forventning om den steerke vaekst i
flytrafik. Samtidig udbygges motorvejskapaciteten mod lufthavnen, sa der tillige
skal etableres parkeringshuse oven pa stationen. Salg af parkeringshusene
forventes at bidrage til finansiering af trafikudspillet med 1,5 mia. kr.

Udbygning af eksisterende infrastruktur (vej og
bane)

Koebenhavns Lufthavn Station

Det arlige passagertal gennem Kobenhavns Lufthavn Station forventes at stige merkbart over de kom-
mende ar. Passagerer udgeres dels af pendlere mellem Sverige og Danmark, dels af rejsende til og fra
Kebenhavns Lufthavn. Der er derfor behov for at udvide bade perron- og sporkapaciteten pa og om-
kring stationen. Der er i 2018 gennemfort en forundersogelse af projektet.

Aftaleparterne noterer sig, at Sund og Balt Holding A/S som et led i projektet etablerer parkeringshuse
oven pa det nye stationsanlaeg. Det er forudsat, at parkeringshusene szlges for mindst 1.500 mio. kr.,
nar byggeriet star faerdigt. Salget bidrager til at finansiere projektet.

Aftaleparterne er enige om at afsatte 2.500 mio. kr. (2019-pl) til udbygning af Kebenhavns Lufthavn
Station. Projektet igangseettes 1 2022,

I afsnittet ”God global opkobling” ses bl.a. de to personaftryk fra DF i aftalen:
Kim Christiansens ”Etablering af Mariager omfartsvej” og Thulesen
Dahls ”Billundbanen”

God regional opkobling



Linjefgringen for Billundbanen mellem Vejle og Billund er endnu ikke fastlagt.
Godt nok er RBT begejstret for udbygning af jernbanenettet, men vi kunne nok
pege pa mere brugbare jernbanesatsninger.

Billundbanen

I dag er der ingen togbetjening af Billund luft-
havn eller Billund by, men busbetjening fra
blandt andet Vejle. Ved at anleegge en ny bane,
som kobler sig til Vejle-Herning banestraknin-
gen, kan der opnas togbetjening af Billund luft-
havn og Billund by fra Vejle.

Der er i 2018 udarbejdet beslutningsgrundlag
for projektet.

Aftaleparterne er enige om at prioritere 926

mio.kr. (2019-pl) til at anleegge en ny bane mel-

lem Vejle og Billund. Parterne modes snarest for

at fastleegge linjeforingen. Projektet igangseettes i 2023.

Aftaleparterne er enige om at sikre finansiering til den efterfolgende togdrift inden banen abner.

En sammenha&ngende og moderne jernbane

Endelig rummer aftalen et afsnit med overskriften ”En sammenhzngende og
moderne jernbane”

De omtalte tre store projekter er allerede aftalt: udrulningen af signalsystemet,
elektrificeringsprogrammet og indkgbet af nye tog.

Afslutningen af Togfondens fase 1 i form af en ny dobbeltsporet jernbane pa
Vestfyn er heller ikke kommet i stand pa initiativ af den nuvaerende regering.

Endelig navnes en undersggelse i perspektiverne i at indfgre batteritogsdrift pa
Nordvestbanen og Odsherredbanen, et projekt som ventes afrapporteret medio
20109.



De tre store og sammenhangende projekter - signalprogrammet, elektrificeringen og indkebet af nye
tog — skal realiseres i det neeste arti med det formal at sikre fremtidens togdrift med moderne elektrisk
togmateriel.

Med signalprogrammet investeres ca. 20 mia. kr. i udrulningen af nyt moderne signalsystem, der er ved
at blive indfert som standard i hele EU. Det nye signalsystem skal medvirke til at sikre storre driftssik-
kerhed, flere tog til tiden, en forhejelse af tophastigheden til 200 km/t og kortere rejsetid.

Elektrificeringen i Ustjylland mellem Fredericia og Aalborg samt elektrificering af Nordvestbanen mel-
lem Roskilde og Holbak/Kalundborg omfatter en samlet investering pa op mod 7 mia. kr., heraf 3,6
mia. kr. i perioden 2021-2030. Elektrificeringen er afgorende for indkebet af moderne el-materiel med
en tophastighed pa 200 km/t mod 180 km/ti dag, der frem mod 2030 skal erstatte DSB’s aldrende die-
selmateriel. Det nye el-materiel er samtidig en forudsatning for at fa fuldt udbytte af de omfattende in-
frastrukturforbedringer af jernbanen. Den samlede investering pa op til 20 mia. kr. i Fremtidens Tog
udgor saledes et veesentligt bidrag til en effektiv og driftssikker togdrift med en forbedret punktlighed til
gavn for passagererne. Herudover investeres 11,6 mia. kr., heraf 5,1 mia. kr. i perioden 2021-2030, i en
udbygning af jernbanen fra Ringsted til den kommende Femern Beelt forbindelse, herunder med etable-
ringen pa den nye Storstremsbro.

Aftaleparterne er enige om, at der i 2024 igangsaettes anleg af en ny dobbeltsporet jernbane pa Vestfyn.
Anlag af en ny bane pa Vestfyn (4,8 mia. kr.) vil ege kapaciteten og bidrage til kortere rejsetider og for-
bedre punktligheden for de mange passagerer i landsdelstrafikken. Endvidere etableres en pulje pa 2,1
mia. kr. til hastighedsopgradering af jernbanenettet, dér hvor det kommer passagerne mest til gode i
form af kortere rejsetid og bedre punktlighed. Parterne noterer sig, at Togfondens fase 1 dermed er fi-
nansieret og bliver gennemfort.

Endvidere noterer parterne sig, at der er igangsat en undersagelse af perspektiverne i at indfore batteri-
togsdrift pa Nordvestbanen mellem Holbak og Kalundborg samt pa Odsherredsbanen mellem Holbaek
og Nykebing Sjzlland. Projektet forventes afrapporteret medio 2019. Batteritogsdrift rummer mulighed
for at spare omkostningerne til elektrificering mellem Holbzk og Kalundborg samtidig med, at der bi-
beholdes direkte togforbindelse mellem Kebenhavn og Kalundborg og skabes mulighed for direkte tog
mellem Nykebing Sjalland og Kebenhavn. Parterne er enige om, at drefte muligheden for at indfere
batteritogdrift pa Nordvestbanen i efteraret 2019. Beslutning om en eventuel undladelse af elektrifice-
ring af streekningen Holbak-Kalundborg afventer denne droftelse.



Pendlerfradrag pa Storebalt
Pendlerfradraget skal seettes op og giver regeringen et mindreprovenu

Broafgiften, der skal betales for at passere Storebaltsforbindelsen, kan udgere en barriere for at sege
arbejde pa den anden side af broen. For at styrke incitamenterne til at pendle pa tveers af Danmark er
aftalepartierne enige om at forheje det saerlige brofradrag for passage af Storebeeltstorbindelsen i bil el-
ler motorcykel fra de gaeldende 110 kr. til 130 kr.

Det vil vaere til gavn for arbejdstagere og virksomheder, der anvender broen, og det kan bidrage til at
skabe en storre balance og sammenhang mellem landsdelene.

/Endringen af brofradraget indtrader i 2021 og indebarer et forventet mindreprovenu for staten pa 4
mio. kr. arligt fra 2021. Udgifterne finansieres af regeringsreserven.

Finansiering af investeringsaftalen

Som det fremga af nedenstaende afsnit Finansiering er der alene peget pa ny
finansiering for i alt pa 16,3 mia., idet hovedparten af de 112,7 mia. kr. allerede
er afsat til infrastrukturprojekter: 1/Udbytter fra Storebelt pa i alt 7,9 mia. kr.,
2/ Effektiviseringer af jernbanen, bl.a. via udbud, pa 1,1 mia. kr., 3/ Provenu
vedrgrende udbytter til A/S @resund, pa i alt 5,8 mia. kr. og 4/ Indtaegter via
salg af parkeringshuse pa Kgbenhavns Lufthavns Station, skennet til mindst 1,5
mia. Kr.



Finansiering

Aftalen om Investeringsplan 2030 tager afset i de skonomiske rammer i den seneste mellemfristede
opdatering frem mod 2025 i Opdateret 2025-forleb, august 2018. Infrastrukturinvesteringerne — bade
allerede igangvaerende og nye investeringer — finansieres af rammen til offentlige investeringer.

Regeringen og Dansk Folkeparti er herudover enige om at tilvejebringe yderligere finansieringsbidrag
bestaende af:

« Udbytter fra Storebzlt ud over det i forvejen aftalte pa i alt 7,0 mia. kr. i 2024-2030

« Effektiviseringer pa jernbanen, herunder f.eks. ved udbud, pa i alt 1,1 mia. kr. i 2025-2030

+ Provenu vedr. udbytter til A/S @resund pa i alt 5,8 mia. kr. i 2021-2030.

+ Indtegter pid mindst 1,5 mia. kr. fra salg af parkeringshusene ved Kebenhavns Lufthavn Station

Regeringen og Dansk Folkeparti har med aftale om finansloven 2018 besluttet at nedsatte taksterne
over Storebalt med 15 pet. pr. 1. januar 2018 og med 25 pet. pr 1. januar 2023 (i faste priser). Det laeg-
ges til grund, at taksterne pa forbindelsen herefter fastholdes i perioden. Det bidrager til at sikre indtje-
ningsgrundlaget for den kommende faste forbindelse over Femern og er en forudsatning for etablering
af en brugerbetalt fast Kattegatforbindelse.

Med de aftalte takstnedsaettelser er det vurderingen, at A/S Storebelt vil kunne udbetale udbytter pa 1,2
mia.kr. arligt fra 2024 og frem. Som folge af den afsluttende udbyttebetaling pa 0,5 mia.kr. i 2024 til fi-
nansiering af motorvejsudvidelsen pa Vestfyn vil der dermed kunne tilvejebringes et samlet finansie-
ringsbidrag pa 7,9 mia.kr. gennem udbyttebetalinger fra A/S Storebelt.

Det vurderes, at der kan indfries effektiviseringer pé jernbanen gennem en rekke tiltag, herunder ud-
bud, hvilket analyseres neermere frem mod udlebet af den nuvarende kontrakt med DSB i 2024. Der er
derfor forudsat en effektiviseringsgevinst pai alt 1,1 mia.kr. fra 2025 og frem til 2030. Det skal bl.a. ses i
lyset af, at der i forbindelse med udbuddet af togtrafikken i Midt- og Vestjylland samt Svendborgbanen
er opnaet betydelige besparelser.

De danske og svenske ejere af @resundsbro Konsortiet vedtog i foraret 2018 en andret udbyttepolitik,
der bl.a. indebeerer, at @resundsbro Konsortiet begynder at betale udbytter til A/S @resund. Dette for-
ventes isoleret at forbedre den strukturelle saldo med i storrelsesorden 0,6 mia. kr. arligt, svarende til et
forventet strukturelt provenu pa samlet ca. 5,8 mia. kr. i 2021-2030

Kjeld A. Larsen

marts 2019



