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Letbaner, anden banetrafik og cykeltrafik bruger kun lidt plads og er derfor fremragende til
at lgse trafikproblemer. Biltrafik fylder absolut mest af alle transportmidler og er derfor
uegnede til f.eks. at sgrge for transport af pendlere til vore store byer

Det er gleedeligt, at der kommer mere og mere focus pa, at trafikproblemer skal lgses med letbaner
og anden kollektiv transport samt cykler. Forklaringen er den simple, at nye store vejanlaeg er
miljgsdeleggende, stimulerer til mere energislgsende biltransport samt er uegnede til opgaven.

En afggrende faktor i trafikplanlegningen er transportmidlers arealforbrug. I tabellen nedenfor kan
man se hvor mange mennesker, der kan transporteres pr. time pr. kgrespor af samme bredde med
forskellige transportmidler. Som det kan ses er bybanen bedst og letbanen nastbedst. Biler er
absolut darligst til at 1gse transportopgaver pa en beredygtig made. Derfor er det fuldkommen
usagligt og miljgfjendtligt nar den magtfulde vej- og billobby ustandselig krever nye store vejanleg
ind mod vore store byer — ja over det ganske land.

3.5 Arealbehov

Forskellige transporfformer har forskellig kapacitet, hvilket kan ses af Figur 12, der viser hvor
mange rejsende forskellige transportmidler kan transportere i et givent tvaersnit pr. time.
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Figur 12 Arealbehov for forskellige transportlesninger®.

'® Kaas (1998) og Europa Kommissionens Transportdirektorat



Signaturforklaring:

Det stgrste tal for letbaner geelder hvor letbanen kgrer pa helt eget areal og styrer trafiksignalerne sa letbanen far ”grgn
bglge”. I sddanne systemer kan letbanen kgrer med intervaller pa helt ned til 30 sekunder. Kapaciteten er lavere hvis
disse forudsatninger ikke er til stede.

Det maksimale tal for cykler gelder hvor cykelstien er tilstreekkeligt bred og der ikke er forsinkelser ved lyskryds. Det
lave tal er en typisk bycykelsti, hvor de enkelte cykler har mindre plads til at overhale og der er forsinkelser ved

lyskryds.

For biler er det lave tal for en stor trafikvej i et byomrade. Det hgjere tal gelder for motorveje.

Raédet for Baeredygtig Trafik (RBT) vil opfordre Folketinget til at at bevilge de ngdvendige midler
saledes at der kan oprettes letbanesystemer i Kgbenhavn, Arhus, Odense og Alborg.

RBT vil tillige opfordre Folketinget til snarest at bringe det danske banenet op til en tidssvarende
standard, saledes at banesystemernes store kapacitet kan udnyttes fuldt ud. Togene skal kunne kgre
hurtigere og der skal bygges langt flere dobbeltsporede strekninger — f.eks. er forbindelsen til
kontinentet i Senderjylland enkeltsporet. En ny bane fra Kgbenhavn til Ringsted er ogsa en
ngdvendighed. De belgb, der indtil nu er bevilget til banerne kan kun dekke helt patrengende
vedligeholdelses — og genopretningsopgaver.

Danmark har veje nok. Derfor bgr Folketinget sige nej til alle de store vejanleg, som bil- og
vejlobbyen kommer med forslag om. Selv den tidligere vejdirektgr Per Milner siger nu, at nu er det
nok. Se hele artiklen pa: http://ing.dk/artikel/73781

»Nu har vi veje nok«

Af Birgitte M__a_rfelt_

@

[Foto: Lars Bertelsen]

| dag har samfundet veje nok, mener Per Milner, der om nogen har forsynet Danmark
med asfalteret infrastruktur.

Ingenigren

ing.dk »Der er graenser for hvor mange veje dette lille land kan anlaegge. Nu er der brug for at

bygge en ordentlig planlaegning op omkring biler og baner. Det er tungt at bruge
jernbanen og de store veje. Systemet bar fremsta fleksibelt og kundevenligt. Det skal
veere let kare hen til stationen, parkere bilen og tage toget ind til byen,« siger Per
Milner.

Med venlig hilsen

Ivan Lund Pedersen

31160082

PS: Pa hjemmesiden www.letbaner.dk er der god information om letbanesystemer.




