RBTs strategikonference
Onsdag d. 26. januar 2011



Figure 13 Travelling distance per person per full day 1800-2000 (excluding walking; France|
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Klimakommissionen:
'Gran energi”

Tabel 3.2: Veekstforudseminger (2008-2030)

(2008=100) 2008-2020 2008-2050
Pkonomisk vakst (BNP) 119 205
Vazkst | energitjenester:

Persontransport 121 172
Godstransport 127 249
Produktionserhvery 120 236
Handel og service 122 220

El i husholdninger 124 235
Rumvarme 111 151

Note: Forudsztninger om BNP-vaekst er taget fra Konvergensprogram 2008



Pa transportomradet to mulige hovedspor:
elbiler og biobraendstoffer

Overflytning fra bil til kollektiv transport, cykling
og gang kan kun | begrenset omfang bidrage til
at reducere det samlede energiforbrug. Underse-
gelser viser, at selv en omfattende overflytning fra
bil til cykel, kun vil reducere energiforbruget med
2 — 2% pct., og selv en fordobling af den offentlige
persontransport (tog og busser) vil kun reducere
biltrafikken med ca. 15 pet., hvilket vil blive mere
end opvejet af den forventede vaekst | biltrafikken
det nste arti.



Klimakommissionens anbefalede virkemidler

1. Viderefgrelse af

afgiftsfritagelse for elbiler efter
2015

2. Udvidelse af afgiftsfritagelse til
fra i dag ogsa at gaelde plug-in

nybrid biler

3. Udarbejdelse af en samlet

plan for udbygning af

infras truktur tl opladning af
elbilerne.




Et energisystem uden fossile breendsler
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Kampen om indflydelse pa beslutningerne

Kommuneplan fegionplan
plan for trafikinfras truktur og trafik

lokalplan
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Malsaetning:
fremme af mere baeredygtige
trafikformer
- cyklisme og skinnebaren trafik

Midler:
dialog og netvaerksdannelse



Program og tidsplan
* 10.00 Velkomst og praesentation
* 10.15 Linda Christensen, DTU Transport
B aeredygtige transportformer nu og i fremtiden
* 10.45 Anna Thormann, Projekt Gron Mobilitet i Energitjenesten

EU-transportprojektet PRO.MOTION om promovering af energieffektive
transportlgsninger

* 11.15 Morten Engelbrecht, Letbaner.dk

S tatus over letbaneudviklingen i Norden

* 11.45 Anne Katrine Braagaard Harders, DTU management
Koncepter for infras truktur til cyklisme i storbyer

* 12.15 Frokost

* 13.00 Leif Kajberg, RBT

E t transportpolitisk graesrods forum: Aktivitets former, mediekontakter og synliggarelse
udadtil

* 13.30 Runa Sand, Jyder mod Overflodige Motorveje

E rfaringer med og tanker om trafikgraesradders synliggarelse i det offentlige rum: JMOMs
vinkel

* 14.00 Kjeld A. Larsen,RBT

E rfaringer fra Trafikvaerkstedet: NGO-samarbejde, netvaerksdannelse, inddragelse af
eksterne eksperter og etablering af kontakt med lokale myndigheder

*  14.30 Afsluttende debat og opsamling






NGO -samarbejde, netvaerksdannelse, inddragelse af eksterne
eksperter, etablering af kontakt med lokale myndigheder og
pavirkningsmuligheder:

E rfaringer fra Trafikvaerkstedet

RBTs strategikonference

Onsdag d. 26. januar 2011
Kijeld A. Larsen



NGO-varksted for visionar taenkning:
plan for trafikinfras truktur pa et
baeredygtigt grundlag for region

Hovedstaden og S jelland

Der er behov for visionaer taenkning hvad angar
Trafikinfras truktur (fysisk udformning)

0g

Trafikpolitik (strukturindhold)

Kan graesradderne ifeellesskab lafte opgaven?

Kan vi skabe gennemslagskraft med en eventuel plan?
Hvordan?



Ins pirationen:
Tidligere stadsingenigr Jens Rarbech:
Fingerplanen fra 1947 - et NGO -forslag
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Konsekvenseme af fortsat at anvende bilen baseret pa

fossilt breendsel som det dominerende transportmiddel
- et relikt fra industrialismens tidsalder

1,2 millioner trafikofre om aret globalt

En stigende andel af de globale
drivhusgasemissioner

Den alvorligst bidragende faktor til byernes
luftforurening (partikler og NOXx) og st@jproblemer

Optager en stigende andel af knappe arealer i byer
(karsel og parkering) og i landdis trikter (motorveje)

Udgear en barriere i byerme for gaende og cyklister

Beslaglaeggelse af massive offentlige investeringer
til parkeringspladser
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Der er behov for et nyt paradigme for transport:
uden brug af fossile braendsler
og baseretpa etgrgnt BNP

‘Europa kan ikke vinde kampen
mod klimaandringerne medmindr
vi afslutter vor kaerligheds affaere

med biler og fly”

direktar for Det Europaeiske Miljpagentur .
Jacqueline McGlade, marts 2008 ‘;
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Masser af forslag:
Dansk Vejforening - en vad drem om
et dobbelt H og 800 km ny motorve;
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Ny Ring 5: konflikt med granne kiler
Fra Region Hovedstaden: Regional Udviklingsplan .24ss5)




Hvorfor fortsat stigende traengsel?
Tre ngglebegreber

@get mobilitet:

Individuelt krav om at komme laeengere og laengere

- 0g hvorsom helst

B edre fremkommelig hed:

Politkernes krav om plads for at tilgodese hgjmobilitet
- resultat: en stadig udbygning af vejkapaciteten

Hgj tilgaengelighed:

E t planperspektiv, som tilgodeser en reduktion af det
samlede trafikarbejde: centralisering af arbejdspladser

Samlet resultat: Stigende traengsel, dvs kadannelser
pa byens indfaldsveje - og ophobning af biler i byen



Overordnet strategi
*E fterspgrgslen efter trans port

skal reduceres

‘Kampen om de sparsomme
arealer skal tilgodese de
baeredygtige trafikantgrupper



Ringe kapacitetsudnyttelse
S a hvorfor ikke et skift i trafikmiddel?

Kilde: Movia




Frilkeggelse af Ladegardsaen

= S . - Visualisering - Aboulevard
landskab i 5 Telefon +453324 1208 wwwatihlandskab.dk




Den gstrigske professor Hermann Knoflacher,
Wiens Tekniske Universitet
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Praesentation af NGOernes plan?
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Trafik er som vand:
sgger derhen, hvor pladsen er
starst og modstanden mindst

Trafikveerks tedet malsatnig: at reducere
efterspargslen efter transport, dvs opna
trafikfordampning - ved at reducere
pladsen og age modstanden for den
private bilisme og dermed skabe plads for

mere baeredygtige transportformer:
kollektiv trafik og cyklisme




Rammebetingelseme

1. Samfundet skal vaere fossilfrit

2. Efterspargslen efter motoriseret trans port skal
reduceres markant

3. Den kollektive trafik og cykeltrafik skal opprioriteres
pa biltrafikkens bekostning

4. Storbyens traengselsproblemer skal reduceres uden
en langsgaende havnetunnel

5. Den tunge trafik i byerne skal reduceres og
omlaegges

6. Byernes forgrgnnelse skal fremmes



Overordnet strategi

°E fterspargslen efter trans port
skal reduceres

‘Kampen om de sparsomme
arealer skal tilgodese de
baeredygtige trafikantgrupper



To ledende arbejds principper

1. Viskal vaere visionaere -

i overensstemmelse med de opsatte
rammebetingelser

2. Viskal vaere yderst konkrete i
udformning af vor infras trukturfors lag

Ingen serigs bidragsyder ma tabes i
processen



"Trafikken bliver mere intens”
’Kgbenhavns udfordringer”
fra
Gron vaekstog livskvalitet
Forslag til kommuneplanstrategi for Kebenhavn 2010

'Over40 % af den samlede transporti
Kabenhavn foregar i bil, og biltrafikken
vokser. Gar vi ingenting, er der risiko
for, atderilgbet af de naeste 15 ar
kommer mellem 20 og 30 % flere biler
Kgbenhavns gader”.



Bedre kollektiv trafik
* Mere Metro
¢ Busfremkommelighed

Et grent transportvalg
e Adferdspivirkning,
mobilitetsstyring, sundhed

Bedre samspil mellem
transportformer
« Bycykelsystem

* (Pkonomiske incitamenter : Ignfzen:];;{jg * Information
 Partnerskaber y ¢ Cykelparkering
e Delebiler

* El- og brintbiler og busser

Kommunikation

Mindske trafikkens

miljebelastning

e Miljgzone — krav om
partikelfiltre for alle typer biler

Bedre forhold for cyklister og
fodgangere

¢ Fodg®ngerstrategi

« Cyklisternes By — fra god til
verden bedste

Gron mobilitet

Et effektivt, sikkert og grent
transportsystem

s [TS

* (stlig ringvej

* Traengselsafgifter

Fysisk planlagning

* Byudvikling, fortztning

e Kollektiv trafik fra start i nye
byomrader

* Parkering, Stationsnzrhed

Mobilitetsplanlzgning for

virksomheder

Tung Trafik
» City-logistik

Figuren illustrerer otte hovedtemaer som vil indgd i udarbejdelsen af
handlingsplanen for gron mobilitet. Under hver overskrift er givet
eksempler pad initiativer, som der vil blive set nermere pd i det videre
arbejde.



Er et paradigmeskift muligt?
Vaegtning af hgj tilgaengelighed frem for stor
mobilitet

Vaegt pa stor mobilitet: tilfredssftillelse af
individuelle behov for ubegranset transport i
alle retninger til alle tider

Forer til foraget traengsel og omkostninger
for samfundet

Vaegt pa hgj tilgaengelighed: muligheden
for at na nedvendige mal ved planlagt og
malrettet styring af trafikstremme

Farer til foreget samfundsmaessig nytte



Deltagere

Deltagere i vaerksted for baeredygtig trafikinfras truktur S jeelland

Anna Thormann
Annagrethe Ottovar
Axel Thrige Laursen
Bjarke Fonnesbech
Carsten Funder
Charlotte Hansen
Christina Kaaber-Biihler
Claus Hedegaard Knudsen
Erik Brandt

Erik Jorgensen
Flemming Mgller
HansHenrik Samuelsen
Helene Hjort Knudsen
Ivan Lund Pedersen
Janne Wichard Petersen
Jean Thierry

Jens Hvass

Kirsten V. Andersen
Kjeld A. Larsen

Lars Barfred

Lasse Kofoed Nielsen
Lasse Schelde

Leif Kajberg

Marie Daugaard

Morten Engelbrecht
Ole Iskov

Peder Clement

S teen Danielsen

Sgren Christensen
Thomas Meinert Larsen

Detgrenne hus iKage
NOAH-trafik, @sterbro Lokaludvalg
Miljppunkt @s terbro

Delebilfonden

KMEK, Energitjenesten Kgbenhavn
Danmarks Naturfredningsforening
Miljgpunkt Amager, DOR

Ngrrebro lokaludvalg

Miljppukt Nerrebro

Dansk Cyklist Forbund

Radet for Baeredygtig Trafik

arkitektur og kommunikation

Radet for Baeredygtig Trafik, NOAH-trafik
Danmarks Naturfredningsforening

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn
Christianshavn Lokaludvalg, OVE
Radet for Baeredygtig Trafik

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn
Landsforeningen for @kologisk Byggeri, L&B
Miljppunkt Amager

Radet for Baeredygtig Trafik

Miljgpunkt Bispebjerg, Brenshgj-Husum
Letbaner.dk

Radet for Baeredygtig Trafik

Miljppunkt Indre By & Christianshavn
Kgs. Enghave lokaludvalg

Radet for Beeredygtig Trafik
Klimabevagelsen



Indkaldelse af eksperter

Jargen Henningsen, Klimakommissionens arbejde

Connie Juel Clausen: cykelstrategii Odense
Kommune

Alex Landex, DTU Transport: jernbaneinfras truktur
Seren Martinussen, Tegnestuen BIG: Loop City
Egne folk:

Morten Engelbrecht, Letbaner.dk: letbaner

Axel Thrige Laursen: S jeellands projektet



Arbejdsgrupper

1. Infrastrukturgruppen: 1:10,000
Den fysiske infrastruktur
2. Livsrumsgruppen: 1:1
Udgangspunktiindividets behov,

idag og 12030



Kabenhavnervisionen

Ansagning om 50.000 kr. hos
Indre By Lokaludvalg fra
pullemidler
Forankring: Miljgpunkt Indre By &

Christianshavn, Radhuspladsen
77

S kribent: Lars Barfred



Kabenhavn 2030

Fremtidens baeredygtige metropol
i et trafik-centreret perspektv



2030 Kgbenhavneren

Taler dansk & 1-2 fremmedsprog
Dyrker dagligteller 2-3 gange ugentligt
motion s port

Motoriseret transport baseres pa kollektv trafik
og dele-elbiler

Arbejder i 10 km naerhed af bopael

Ligner lands gennemsnittet pa alder,
arbejds uddannelse og familieforhold, samt
forventet levealder.

Gar brug et af byens kultur tilbud en gang om
maneden eller mere.

Deltager arligti et eller flere starre
sportsarrangementer i byen - som bade aktiv &
tilskuer.

Har en ladcykel

| ferien tages toget til primaert Europaeiske destinationer, sejles med sejlskib, eri
sommerhus, specielt naere mal som S kane, Goteborg, Hamborg og Berlin er yndede mal.
Hvorfor byeme har et specielt godt venskab og samarbeijde.

Borien lav-energi elendom med adgang til opsamling af regnvand til brug i toilet, lokal
kompostering. Hvis have Aerasse affald, har lov til at holde mindre husdyr som f.eks.
hans




Vision for Kgabenhavn

* Indretning af byen efter menneskers behov, ikke
efter biler. . .

* Gron og frodig, med plads til aktive mennesker

* Med spandende nemt tilgaengelige attraktioner for
beboerne, oplandet og turister.

* En by, der tilraekker nye beboere for at tilegne sig
viden, arbejde og kultur, og holder pa barnefamiler
0g seniorerne.

* En by, hvor deter nemtat leve sundt.

* En by, der ikke bare er gran fra et CO2 synspunkt,
men rent faktisk er grgn, nar man ser den i
gadeplan og fra et fly.

Kabenhavn gar det nemt at vaere sund glad og aktiv, hele livet.



By-loaget
Trafikant prioritering ift. bykernen

By-kernen

Jo laengere fra bykernen, jo tungere og mere
forurenende trafik kan tolereres
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» Cykling tilladt pa fodgeengers pramisser
* Cykelgade med fortov*

* Bus/Cykelgade med fortov

* Sivegade/B]. traffik 20 km/t

* Almindelig gade 30-40 Km/t
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Holmens Kanal 2030

Genabnet!

Letbane perron
for nordgaende
vogne

e
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Offentlig Park
ipa National
Banken
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Status januar 2011

2011 1. Jan 1. Marts 1. Juni 1. Sept
Dialog

RealDania

Hjemimeside | | I I

Arrangementer Rben debataften Ciebat poliikere

Ewverts biludklazdning J Il{u:mpubilludur at frembidige byrum |
Foredrag ehl Architects | |LI-.'H}i.1I1I:'.dk

Videoer

nterdiew med Lars Gefrizge

Interviews

Delrapporter l- -

Visualiseringer




Om indre By Lokaludvalg

fra hjemmesiden
Kabenhavns Kommune etablerede i efteraret 2008 et
lokaludvalg i Indre By.
Indre By Lokaludvalgs omrade omfatter Den Indre By
inden for Sgerne samtdet sydlige @sterbro op til
Kastelsvejog den del af Vesterbro, som ligger mellem
Vester Voldgade og Bernstoffsgade.
Indre By Lokaludvalg skal styrke det lokale demokrati ved
at veere bindeled og sikre dialog mellem kabenhavneme i
Indre By og politikerne i Kegbenhavns
Borgerrepraesentationen i alle spargsmal, som har saerlig
betydning for Indre By.


http://www.indrebylokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/horingssvar/distrikt_indre_by_03.gif

Kan du hare hvad du taenker
?
Stojforureningen i indre By -
problemer og lgsninger

Arrangorer.
Det Okologiske Rad
Miljgpunkt Indre By & Christianshavn
Indre By Lokaludvalg



Program

19.00 - 19.10: Velkomst

Kjeld A. Larsen, tovholder for byudvikling,
Indre By Lokaludvalg

19.10 - 19.40: Stojforurening - problemer
og lgsninger

Kare Press-Kristensen, civilingenigr, Ph.D.
ved Det Jkologiske Rad

19.40 - 20.10: Kommunens
stgjhandlingsplaner

Lone Reiff, civilingenigr, Teknik- og
Miljgforvaltningen, Kabenhavns kommune
20.10 - 20.30: Pause

20.30 - 20.45: Hvordan skal
stojforureningen reduceres

Korte oplaeg (3 min.) om stgjforurening og
stgjreduktioner fra politikerne

20.45 - 21.30: Debat mellem salen og
politikerne

Morten Kabell (d), Signe Goldmann (F),
Lars Weiss (A), Steffen Kjeer Johansen (V)
og Karin Storgaard (O).



-=1-IV.R SKALVI HEN

INDRE BY ¢

Trafik i Indre By

Indre By Lokaludvalg inviterer til opleg
og diskussion om fremtidens trafik i
Indre By. Her om visioner og planer fra:

Bynet 2018: Nar Metroen er klar, skal
busserne omlzgges. Hvordan?

Gren Mobilitet: Gronne trafiklasninger
i Kebenhavns Kommune.
Trafikvaerkstedet: Forslag til bere-
dygtig trafikinfrastrukeur.

Pa medet skal vi ogsa diskutere, hvilke
trafikvisioner, der skal indga i lokaludval-
gets visionsplan for Indre By.

Den 25. januar kl. 17.30 - 21.00
Radhuspladsen 77, kalderen.
Tilmelding: indrebylokaludvalg@okf.kk.dk
Senest mandag den 24. januar kl. 16.00.
Vi giver en bid mad.

e :
¢ wﬂun

Cykeldramme for Indre By
Sat dit aftryk pa Indre Bys cykel-
visioner.Var med til at prioritere de
bedste idéer som Indre By Lokaludvalg
fik ind til kampagnen "Spred god cykel-
karma”. Hvordan far vi bedre cykelkultur
i Indre By? Skal der vaere karmazoner og
belenning til dydige cyklister, er bredere
cykelstier vigtigst, eller er det huller i
cykelstien, der er problemet?

&%HA

Kig forbi Nerreport Station i krydset ved
Gothersgade.Vi har varm kaffe og kakao.
ZT.januai- fra kl. 14.00 - 17.00.
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Indre By Lokaludvalg

Giv os Indre By pa digt

- Lone Horslev og Lars Bukdahl bedem-
mer det. Vi inviterer til digtkonkurrence
om Indre By, du ma helt selv valge for-
men: sonnet, blankvaers, haiku, kortprosa
eller helt frit. Maksimalt 500 tegn. Find
din indre lyriker og giv lokaludvalget dit
bud pa Indre By i digtform.

Vinderen kares den 2. februar kl.19.30
i Poesiens Hus, Gothersgade 89.

Indsend teksten til Indre By Lokaludvalg
senest onsdag den 26. januar 201 |
kl.12.00.

Mail: indrebylokaludvalg@okf.kk.dk
eller med post til Radhuspladsen 77, 4.sal,
1550 Kebenhavn V.

Radhuspladsen 77 4. sal | 1550
KabenhavnV | Tel: 33665441 |

E-mail: indrebylokaludvalg@okf kk.dl
www.indrebylokaludvalg.kk.dic
T I
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De store projekter over S jeelland
S jelland som nyt alpepas
mellem S kandinavien og kontinentet
eksempelvis IBU-Oresund

A

'_'.—. -..... N

Figur 2.22a. Godstransport i transit gennam @resundsragionan mad lasthil i 2003. (Tetraplan, 2010). Figur 2.23a. Baregnat godstransport i transit gennem @resundsragionan med lastbil i 2020, (Tetraplan, 2010).



Og hvad gar vi?

Koordinering af NGO -indsatsen -
hvordan?

Alliancer uden for NGO -miljppet -
med hvem?

Hvilke netvaerk?
Former for informationsstrategi?






Lester Brown

Kronik i Information 24. januar 2011

En tommerfingerregel lyder, at for hver
fem millioner biler, der fajes til en nations
bilpark, skal der inddrages en million
hektar for at rumme dem. De dyrkbare

arealer bliver of

e

taberen.”

Hvor stammer denne tommerfingerregel

fra?
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