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Vedr. hgringssvar om den supplerende VVM for en udbygning af
Frederikssundsvej

Tak for jeres hgringssvar om den supplerende VVVM for en udbygning af
Frederikssundsvej. Jeg skal indledningsvis beklage, at | farst nu far svar pa
brev og e-mail, der indgar som et af de ca. 320 hgringssvar, som Vejdirekto-
ratet er i gang med at gennemga og behandle.

NOAMH er efter en gennemgang af rapporterne (samt efterfglgende svar pa
de spgrgsmal NOAH har stillet til Vejdirektoratet vedrgrende forudsatnin-
ger) af den opfattelse, at der mangler beregninger for, at politikerne kan tage
stilling til sa dyre og gennemgribende miljggdeleeggende forslag til ny infra-
struktur. NOAH mener bl.a., at forudsetningerne for de anvendte modeller
er trafikfremskrivninger, der er ude af trit med fremtidens krav om, at alle
sektorer skal i spil, nar klimazgndringerne skal standses.

NOAH mener ogsa, at det ikke af VVVVM-rapporterne fremgar, at det er et
kortvarigt problem i myldretiden, der ligger bag de foreslaede vejudbygnin-
ger.

NOAMH er endvidere af den opfattelse, at VVejdirektoratet planleegger den
yderste vejluksus uanset konsekvenserne med det udgangspunkt, at der i
2020 efter en helt ekstrem trafikvaekst fortsat skal veere rigeligt med vej-
plads i myldretiden, selvom hver bil har omkring 4 tomme siddepladser

NOAH anfarer endvidere, at Vejdirektoratet ikke har beskrevet muligheden
af, at stigende benzinpriser vil veere et incitament for bilisterne til at fylde
bilerne bedre op eller vaelge at bruge de kollektive transportmidler. P4 sam-
me made mangler der efter NOAH’s opfattelse en beregning af, hvilken
effekt indfarelse af forskellige former for betalingsringe/roadpricing vil ha-
ve pa biltrafikken mod Kgbenhavn.

NOAH er endvidere af den opfattelse, at der mangler en beregning af, hvil-
ken effekt, det vil have pa basisfremskrivningen af biltrafikken, hvis der
bliver foretaget en hurtig gennemfarelse af forbedringer af S-togsdriften til
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5 minutters drift og et sammenhangende net af tilbringerbusser med 5 mi-
nutters drift til stationerne.

NOAH mener, at der dermed ensidigt er set pa, hvad bilister sparer af tid
ved anleg af en motorvej, men overhovedet ikke set pa hvilken tidsgevinst
alle passagerer i den kollektive trafik vil fa, dersom S-togene karte hvert 5.
minut og havde tilbringerbusser der passede dermed.

NOAH mener endvidere, at der ikke er set pa, at den veekst i biltrafikken,
man opererer med, pafarer andre trafikanter store tidstab og miljgbelastnin-
ger, nar bilister fra motorvejen kommer ind i de i forvejen overfyldte byom-
rader.

NOAH opfordrer Folketinget, regionen og kommunerne til at vise initiativ
og sikre befolkningen et velfungerende trafiksystem uden de miljgadeleg-
gende og trafikskabende vejanlaeg, som Vejdirektoratet har foreslaet.

NOAH mener, at der i stedet i stor skala skal satses pa at ggre den kollektive
trafik s god, at den kan lgse en meget starre del af transportopgaverne end i
dag. NOAH peger pa, at der i de 3 motorvejsforslag ikke er forslag om for-
bedringer af den kollektive trafik, kun i forslag fra borgerinitiativet "Grgn
Trafik” er der sadanne forslag.

Afslutningsvis anfgrer NOAH, at Vejdirektoratet kun burde tage sig af vej-
vedligeholdelse og trafikinformation, og at der i stedet burde oprettes et
"Direktorat for beeredygtig transport”, der kunne samteenke trafikale lgs-
ningsmuligheder pa en made der kunne sikre en anstendig kollektiv trans-
port til alle samt sgrge for lavere arealforbrug og energiforbrug i transport-
sektoren.

Vejdirektoratet har noteret jeres synspunkter og bemerkninger, som vil ind-
ga i det sammenfattende hgringsnotat, der udarbejdes, nar Vejdirektoratet
har behandlet de mange indkomne hgringssvar fra borgere, foreninger og
kommuner mv. Hgringsnotatet vil indga i grundlaget for Vejdirektoratets
indstilling til transport- og energiministeren som baggrund for en nermere
stillingtagen til projektet.

Indledningsvis skal Vejdirektoratet oplyse, at den supplerende VVM-
undersggelse samt VVM-undersggelsen af en ny hgjklasset vej i Frederiks-
sundfingeren er initieret og gennemfgrt som en udmentning af trafikpoliti-
ske beslutninger, herunder trafikforliget mellem regeringen, Det Radikale
Venstre og Dansk Folkeparti i efteraret 2003.

Vejdirektoratet vil herudover knytte falgende bemarkning til jeres hgrings-
svar:
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Med hensyn til effekter af indferelse af road-pricing og ggede benzinpriser
skal bemarkes, at regeringen ikke har planer om indferelse af vejafgifter og
effekten heraf derfor ikke er vurderet i forhold til behovet for vejkapacitet i
Frederikssundfingeren. Erfaringerne fra vejafgiftsforsgget i Stockholm pe-
ger mod, at trafikken udenfor afgiftsomradet vil stige efter indfarelse af af-
giften. En vurdering af effekten af ggede benzinpriser er heller ikke gen-
nemfart, da der ikke er forventning hertil. Derimod er der forudsat forgget
takst i den kollektive trafik i forhold til 2000, idet dette allerede var situatio-
nen i 2005.

Med hensyn til fremskrivning af trafikken kan Vejdirektoratet oplyse, at
trafikmodellens fremskrivning af trafikken fra 2000 til 2015, sker som fglge
af den forudsatte udvikling i befolkning, arbejdspladser og bilejerskab. Den
resulterende trafikvaekst for biltrafikken i hovedstadsomradet er pa denne
baggrund ca. 23 % svarende til ca. 1,4 % pr. ar, hvilket er lavere end den
veekst, der har kunnet ses de seneste ar og mindre end hidtil forventet. Her-
udover vil trafikarbejdet i hovedstadsomradet som falge af anlaeg af et af de
3 motorvejsforslag stige med yderligere 0,5 % og med udbygningsforslaget
med 0,1%. Der er ikke gennemfart en beregning af et basisforslag baseret pa
at den kollektive del af Grgn Trafiks forslag allerede er gennemfart, idet der
i basisforslaget kun medtages vedtagne &ndringer i infrastrukturen. Det kol-
lektive trafiknet i basis 2015 tager saledes udgangspunkt i DSB S-tog og
HUR’s (nu MOVIA) forventninger til kareplanerne.

Vejdirektoratet skal i forbindelse med NOAH’s bemarkninger til beregning
af tidsgevinst for de eksisterende kollektive trafikanter oplyse, at denne godt
kan udtreekkes af de gennemfgrte trafikmodelberegninger. Da udgangspunk-
tet for undersggelsen imidlertid er en vurdering af forskellige forslag til las-
ning af vejtrafikproblemerne er det imidlertid ikke gjort. Safremt man gn-
sker at gennemfgre den kollektive del af Grgn Trafiks forslag vil det imid-
lertid veere relevant ogsa at gennemfare en samfundsgkonomisk beregning
heraf, hvor ggede etablerings- og driftsomkostninger for den kollektive tra-
fik sammenholdes med trafikantgevinsterne.

Med hensyn til NOAH’s bemarkninger om beregning af yderligere tidstab
for trafikanterne i Kgbenhavns amt og Kgbenhavns og Frederiksberg kom-
muner skal oplyses, at &ndret tidsforbrug som falge af projektforslagene er
medregnet for alle bil-trafikanter i hovedstadsomradet. Det er imidlertid
ikke formalet med undersggelsen, at beregne andret tidsforbrug for trafi-
kanterne som fglge af de forudsatte andringer fra 2000 til 2015, idet disse
vil komme uanset om et af projektforslagene gennemfares eller ej.

Med hensyn til personer pr. bil kan det konstateres, at en del af arsagen til
den hidtidige trafikvaekst skyldes fald i personer pr. bil. Selv om det med
samkarsel, Parker & Rejs mv. tilstraebes at forgge bilernes beleegningsgrad
er der ikke noget der tyder pa, at den ikke fortsat vil falde. | trafikmodelbe-
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regningerne er bilernes beleegningsgrad en del af forudsetningen for bereg-
ning af det samlede antal biler og dermed den fremtidige veekst. Da makro-
prognoser for trafikvaeksten tyder pa en sadan vaekst, ville det, for stadig at
fa trafikmodellen til at afspejle disse makroforudsetninger, veere ngdvendigt
at reestimere modellen med hensyn til beregning af andre forklaringspara-
metre til veeksten safremt antal personer pr. bil ikke indgik. | gvrigt er der
ikke i de gennemfarte beregninger kun anvendt forudsatninger for 2015, og
ikke for 2030, selv om disse forudsetninger (fra metro-city-projektet) er
medtaget i de angivne tabeller.

Vejdirektoratet skal med hensyn til NOAH’s bemarkninger til vejkapacite-
ten anfare, at hvis 70 % belastningsgrad i en gennemsnitlig hverdagsmyldre-
tid overskrides allerede i abningsaret, vil der med det samme igen veere be-
gyndende fremkommelighedsproblemer med gnsker om ny vejudbygning til
folge og de beregnede tidsbesparelser vil ikke opnas. | de udarbejdede pro-
jektforslag er det derfor tilstraebt i hverdagsmyldretider ikke at overskride en
belastningsgrad 70 % i 2020. Det har dog i forbindelse med Grgn Trafiks
forslag ikke veaeret muligt pa streekningerne mellem Knardrupvej og
Jungshgjvej og mellem Smgrum Parkvej og Vestbuen.

NOAMH anfarer, at der i hgringsmaterialet kun oplyses om dggntrafik og
mener, at der kun skal flyttes 10-15 % af bilturene i spidstimen til andre
tidspunkter eller andre transportmidler for at kgen er vaek. Hertil skal VVejdi-
rektoratet bemeerke, at fremkommelighedsproblemer altid er knyttet til myl-
dretiderne. Pa den eksisterende Frederikssundsvej er kapacitetsgransen
ydermere knyttet til krydsene og ikke de frie streekninger. Pa grund af frem-
kommelighedsproblemerne veelger mange trafikanter i myldretiderne i ste-
det andre ruter. En lgsning af fremkommelighedsproblemerne i form af en
reduktion af trafikken i myldretiderne i form af overflytning til andre tids-
punkter eller kollektiv trafik viser sig at veere meget vanskelig at effektuere.
Dertil kommer at hver gang det ville lykkes at flytte en bil fra Frederiks-
sundsvej i myldretiden, vil den blive erstattet af en anden som ellers havde
valgt en af de andre “siveruter”.

Endelig skal VVejdirektoratet med hensyn til NOAH’s bemarkninger om
trafikveeksten efter anlaeg af en motorvej bemaerke, at stigningen i trafikken
pa den udbyggede Frederikssundsvej eller en ny motorvej primert skyldes
en overflytning af trafik fra de omkringliggende veje herunder fra de mindre
veje, hvor trafikanterne i dag "siver” for at undga keproblemerne pa Frede-
rikssundsvej. Der vil sekundert ske en overflytning fra kollektiv trafik og
cykel- og gangtrafik til biltrafik og herudover vaere &ndrede destinatio-
ner/mal samt i meget begraenset omfang helt nye ture som falge af at frem-
kommeligheden forbedres og som sa bidrager til trafikken pa den udbygge-
de vejstraekning. | udbygning til motorvej vil der vaere ca. 10.000 flere biler
gennem et snit vest for Ring 4 i forhold til Basis 2015, som er den trafikale
situation uden en udbygning af vejnettet i Frederikssundfingeren. Af disse
vil ca. 3.000 skyldes dobbeltture, hvor man pa samme tur karer henover
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snittet to gange, ca. 5.000 skyldes &ndrede destinationer og ca. 3.000 nye
bilture, der overvejende er overflyttet fra kollektiv, gang og cykel dog vare
skyldes ture - slettes. Det vurderes tilsvarende, at der vil komme lidt flere
end 3.000 nye bilture ved Hovedforslag 1 og lidt feerre ved Hovedforslag 2
og Gregn Trafiks forslag ca. 2.000 bilture feerre pga. den kraftige udbygning
af den kollektive trafik.

Med venlig hilsen

Birgitte Henriksen
Projektleder
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