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Netredeggrelse 2012

Radet for Baeredygtig Trafik skal hermed tillade sig at fremkomme med felgende kommentarer til
netredegarelsen.

Indledningsvis vil vi anfare, at redegarelsen generelt ikke berer preeg af regeringens malsatning
om, at den i de kommende ar forventede trafikstigning primeart skal udferes af jernbanerne. Vi
finder det ikke fremsynet, nar Banedanmark blot fortsatter sin hidtidige praksis med nedlaggelse
og frasalg af banestrekninger, der ganske vist har veeret hvilende”, som det nu kaldes. Vi vil ikke
undlade at gere opmarksom pa, at transportminister Hans Christian Schmidt har udtalt, at det skal
veere slut med nedleggelse af jernbaner og efterfglgende omdannelse til ”naturstier”.

Vi (og Banedanmark) ma sa naturligvis forvente, at bade det politiske system og togoperatgrerne
kommer "pa banen” og skaber muligheder for at reparere og udnytte den jernbaneinfrastruktur, der
allerede findes. | den sammenhaeng ma vi protestere imod, at de hidtidige restbaner, havnebaner og
sidespor pa nuvarende tidspunkt afhandes til andre formal efter ”grenthgstermetoden”. Efter vor
opfattelse kunne de udmarket fortseette med at veere hvilende til bedre tider.

Dette geelder i seerlig grad for streekningen Tender-Tinglev, som kan blive aktuel som personbane i
forbindelse med udspil fra den patenkte eller allerede nedsatte dansk/tyske trafikkommission for
greenselandet. En afhaendelse nu vil pa forhand udelukke denne mulighed. Det er ligeledes tilfeeldet
for streekningen Vojens-Haderslev By, for hvilken Radet for Bearedygtig Trafik har indsendt et
forslag til transportministeren om reaktivering.

For sa vidt angar Gedserbanen, som paregnes at overga til status som hvilende, vil vi advare imod at
lade den henligge helt uden vedligehold, idet en eventuel genoptagelse af persontrafikken (med en
bedre kereplan end den, DSB kunne prastere) derved hurtigt kun bliver mulig efter sterre og
kostbare reparationsarbejder. | stedet skal vi foresla, at straekningen forelgbig vedligeholdes i
begraenset omfang og saledes, at den kan befares af veterantog. Dette er ogsa i overensstemmelse
med Guldborgsund Kommunes gnsker.

Vi finder, at den maksimale lzengde for godstog pa sigt ber gges til 1 km, og at Banedanmark bar
tage hgjde herfor ved fremtidige stgrre banearbejder. For alle tog bar generelt tilstreebes hgjere
hastigheder end i dag. Ligeledes bar elektrificering forberedes ved stgrre ombygningsarbejder,
f.eks. ved stgbning af fundamenter til masterne.



Ved laesning af afsnit 3.3.2 falder det i gjnene, at ekstraordingr betjening af f.eks. Horsens og
Randers stationer skal bestilles senest den 15. i maneden fgr. Det kan nappe kaldes god
kundebetjening.

Det var heller ikke god kundebetjening, da Banedanmark uden eller med kort varsel nedsatte
hastigheden pa Grindstedbanen til maksimalt 20 km/t. Dette er ganske vist ikke omtalt i
netredegarelsen, men vi ved det godt og kan nappe tro, at banen er lige darlig alle steder. Se at fa
repareret de verste steder og prav hellere i samarbejde med CFL Cargo at generere mere trafik pa
strekningen i stedet for denne “szedvanlige” langsomme afvikling.

Til nogle af netredegarelsens bilag kan vi anfare fglgende:

Nr. 2.5. Laesseprofiler. Det foreslas, at Banedanmark undersgger mulighederne for transport af
vindmgllevinger eventuelt ved udvidelse af laesseprofilerne pa udvalgte straekninger. Det
forekommer ikke rigtigt, at sadanne transporter hele vejen skal forega med lastbil, og at rundkersler
m.v. i den anledning skal ombygges. Af konkurrencehensyn (her tenkes pa de sakaldte
modullastvogne) kunne en starre profil i det hele taget maske veere hensigtsmaessig.

Nr. 3.2A og 3.2K. Abne og hvilende sidespor hhv. Granseflader til andre infrastrukturforvaltere
samt firma-, stam- og havnespor. Det forekommer noget uoverskueligt med to bilag om sidespor.
Det ene fjerner pa et regneark med et snuptag 137,7 km sidespor uden nermere detaljer, mens det
andet ret udferligt beskriver de “private” sidespor m.v. For den almindelige borger er et sidespor
blot et sidespor, og det forekommer merkeligt, at stationer som f.eks. Lille Skensved, Glostrup,
Silkeborg, Viborg, Thisted, Ribe og Sgnderborg skal veere helt uden sidespor. Det foreslas, at
bilagene slas sammen til ét, saledes at beslutningsgrundlaget fremtraeder klart.

I bilag nr. 3.2K er der i gvrigt flere ungjagtigheder, f.eks. ejes streekningen Hgng-Garlev os bekendt
af Kalundborg Kommune, og Banedanmark er ikke leengere infrastrukturforvalter.

Vi haber, at Banedanmark i muligt omfang tager hensyn til ovenstaende bemaerkninger.
Med venlig hilsen
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