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Til Redaktionen

Vejdirektoratets postulerede indtaegter (tidsgevinster) pa 8,1 millard kr. ved
bygning af en Frederikssundmotorvej er rene Stein Bagger indtegter uden hold i
virkeligheden. Roadpricing og udbygning af den kollektive trafik vil kunne fjerne
denne mere end luftige indteegt

Analyser vedrgrende en evt. Frederiksundmotorvej tager udgangspunkt i en kraftig stigning i
biltrafikken og ingen tiltag i retning af at bremse vaeksten med roadpricing og udbygning af den
kollektive trafik. VVejdirektoratet beregner forsinkelser for biltrafikken ud fra denne ukontrollere
vaekst i biltrafikken Derefter beregner man en pastaet tidsgevinst omregnet til 8,123 milliarder
kr. ved at bygge en motorvej. (Se bilag 1 ( hovedforslag 1. basisoverslag) )

Vejdirektoratets analyser munder ud i en beregnet stor samfundsgkonomisk forrentning (se bilag 2)
pa 8,1 %. Denne beregning er ikke mere veerd end Stein Baggers luftlige omsatningstal. Som det
kan ses af bilag 1 er stgrstedelen af den sakaldte indtaegt den postulerede tidsgevinst. Det er den
beregning, som politikerne har faet fremlagt som beslutningsgrundlag, hvilket er helt uholdbart.

Det er rene luftkasteller med denne tidsgevinst omregnet i kroner, idet folk naturligvis vil e&ndre
trafikvaner hvis den kollektive trafik er fremragende og det kommer til at koste penge at bruge
vejene i form af roadpricing.

Vejdirektoratet har naegtet at foretage analyser af disse og andre forhold. (se flere afvisninger og
kilde i bilag 4)

”Med hensyn til effekter af indfgrelse af road-pricing og ggede benzinpriser skal bemarkes,
at regeringen ikke har planer om indfgrelse af vejafgifter og effekten heraf derfor ikke er

vurderet i forhold til behovet for vejkapacitet i Frederikssundfingeren”.
Kilde: Brev af 3. Maj 2007 fra Vejdirektoratet. Se:. http://www.baeredyatigtrafik.dk/noahtrafik.pdf

Situationen er nu en helt anden, idet regeringen i trafikudspillet "Beredygtig transport - bedre
infrastruktur" vil satse pa at regulere biltrafikken og evt. treengsel med roadpricing og regeringen
sikre at en trafikveekst primaert skal ske i den kollektive trafik.

Forsinkelser opstar i gvrigt kun i myldretiden, hvor naesten tomme pendlerbiler fylder vejene. Den
kollektive trafik kan nemt opsuge en sa stor del af pendlerne at alle kedannelser forsvinder (se bilag
5) Der er derfor rigeligt med plads til erhvervstrafikken, der kun udger en meget lille del af
trafikken.(se bilag 5)

Kgbenhavns Kommune har faet lavet undersggelser, der viser at en betalingsring kan reducere
bilkarslen over kommunegraensen med 42 %. (Se bilag 3)


http://www.baeredygtigtrafik.dk/
http://www.baeredygtigtrafik.dk/noahtrafik.pdf

Derved vil al kekarsel pa indfaldsvejene forsvinde. Den samme effekt kan opnas med roadpricing.
Bilag 6 viser hvilket voldsomt indgreb i naturen en motorvej vil indebeere.
Der skal laves nye analyser, der anviser miljgrigtige trafiklgsninger og analyserne skal udfares af

uafhaengige forskningsinstanser . Folketinget kan anstaendigvis ikke beslutte bygningen af en
motorvej pa dette fuldkommen tynde, foreldede og miljgfjendtlige grundlag, som Vejdirektoratet

har fremlagt.

Med venlig hilsen

Ivan Lund Pedersen - 3116 0082
BILAG 1
Udbygning til  Udbygningsforslag  Hovedforslag  Hovedforslag

mic. QKK motone] til Gren Trafik 1 2
Anlagsomkostninger:
Anlaegsomkostringer -5.253 -3.955 -4.211 -5 803
Restvaerdi 375 180 191 264
Anlaegsomkostninger, i alt -7.878 -3.775 -4.019 -5.530
Drifts- ogvedligeholdelsesomkostninger: -0&1 -490 -LER -GER
Brugergevinster:
Tidsgevinster, vej 7.692 3.349 2123 7.907
Karsalsomkostninger, vej -689 44 -F5¥ -702
Brugergevinster, i alt 6.993 3.302 7.366 ¥.205
Gener | anlagsperioden: -124 0 0 ]
Eksterne omkostninger:
Uheld 722 278 &25 B34
Staj 237 426 223 223
Barriere-effekt 21 -6 5 q
Luftforurening - -11 -9 -
Klirma (C0) -34 -10 -37 -30
Eksterne omkostninger, i alt o4z 666G any 532
@vrige konsekvenser:
Afgiftskonsekvensar 1.003 167 1.031 929
Skattefonridningstab -1.378 -7126 -614 -023
@vrige konsekvenser, i alt -375 -Se0 N7 ]
| alt nettonutidsyaerdi (NMW) -1.423 -TBE 3.982 1.817
Imtern rente 5.3% 5.1% 9,6% 7.3%

Tabel 10.2: Beregning af nettonutidsveerdi og intern rente beregnet med anleegsoverslagets middelveerdi

Kilde: Vejdirektoratet: Ny hgjklasset vej i Frederikssundfingeren Supplerende VVM-redeggrelse for en
udbygning af Frederikssundsvej - Sammenfattende rapport

http://www.vejdirektoratet.dk/publikationer/VDrap309/html/chapter12.htm



http://www.vejdirektoratet.dk/publikationer/VDrap309/html/chapter12.htm

BILAG 2

Dette bilag er fra den indstilling der er sendt til politikerne, som grundlag for en beslutning. Den
pastaede samfundsgkonomiske forrentning pa 8,1 % for Hovedforslag 1 er som navnt
ovenfor postulerede tidsgevinster, som bortfalder ved roadpricing og bedre kollektiv transport:

Samfundsgkonomi

[ tabel 3 tremgar for hvert af de fire forslag nettonutidsvaerdi og interne ren-
te beregnet for henholdsvis basisoverslag, projektbevillingen (basisoverslag
+ 10 pct.) samt det samlede anlaegsbudget (basisoverslag + 30 pet.).

Forslag beregnet ved

beregnet ved

beregnet ved

beregnet ved

Basisoverslag | Ankerbudget | Samlet an-
mio. kr. (Basisoverslag | legsbudget
+ 10 pet.) ( Basisover-
mio. kr. slag + 30 pct.)
mio. kr.
Hovedforslag 1
Nettonutidsveerd (mio. kr.) 4.103 3.613 2.636
Intern rente 8.1 % 7.5 % 6,6 %
Hovedforslag 2
Nettonutidsveerdi (mio. kr.) 2.203 1.537 206
Intern rente 6,3 % 5.8 % 5,1 %
Udbygning af Frederikssundsvej
til motorvej
Nettonutidsveerd: (mio. kr.) 1826 462 _4.869
Intern rente 4,2 % 4,0 % 3,4 %
Udbygning af Frederikssundsvej
baseret pa forslag fra Gron Trafik
Nettonutidsveerd (mio. kr.) 363 =797 -1.663
Intern rente 4.6 % 43 % 3,7 %

Tabel 3: Intern rente og nettonutidsveerdi for videreforelse af Frederiks-
sundmotorvejen fra Motorring 4 til Frederikssund (Prisniveau 2009 (indeks
170,7), kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 35 %).

Kilde.Vejdirektoratet: Indstilling af 26. august 2008 vedrgrende viderefgrelse af Frederikssundmotorvejen

mellem Motorring 4 og Frederikssund

BILAG 3

En analyse viser, at en beskeden betaling for de skader, som trafikken patvinger Kgbenhavn, i form
af 25 kr. i myldretiden og 10 kr. udenfor myldretiden kunne fa denne miljgmaessigt gavnlige effekt:
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5.2 Biltrafikken

Andringerne i biltrafikarbejdet inden for betalingsringen og i biltrafikken over betalings-
ringen er opgjort i tabellerne 26 og 27. Med afkraevningen af traengselsafgifter i scenario
B2,1 falder biltrafikarbejdet inden for ringen med 22 procent, medens antallet af keretejer
over ringen falder med 41 procent.

Kilde: "Infrastruktur Nordhavn, Trafikberegninger, 5. november 2007 ”. Kebenhavns Kommune.

BILAG 4

Her afvisninger fra Vejdirektoratet:

"Med hensyn til effekter af indfgrelse af road-pricing og ggede benzinpriser skal bemeerkes, at
regeringen ikke har planer om indfgrelse af vejafgifter og effekten heraf derfor ikke er vurderet i
forhold til behovet for vejkapacitet i Frederikssundfingeren”.

"En vurdering af effekten af ggede benzinpriser er heller ikke gennemfgrt, da der ikke er forventning
hertil. Derimod er der forudsat forgget takst i den kollektive trafik i forhold til 2000, idet dette allerede
var situationen i 2005.”

"Vejdirektoratet skal i forbindelse med NOAH’s bemaerkninger til beregning af tidsgevinst for de
eksisterende kollektive trafikanter oplyse, at denne godt kan udtreekkes af de gennemfarte
trafikmodelberegninger. Da udgangspunktet for undersggelsen imidlertid er en vurdering af
forskellige forslag til lgsning af vejtrafikproblemerne er det imidlertid ikke gjort”.

Kilde for alle 3 afvisninger: Kommentar af 3. Maj 2007 fra Vejdirektoratet til NOAHs
hgringssvar. http://www.baeredygtigtrafik.dk/noahtrafik.pdf

BILAG 5

Trafikproblemerne i Frederikssundfingeren kan let klares med kollektive trafikmidler. Der er kun
kortvarige spidser” i biltrafikken og det er bilpendlere i hver sin bil der fylder.

En dobbeltsporet S-bane, som jo er til radighed, kan nar den kombineres med et fremragende busnet
til stationerne give en fin og miljgmaessig god trafiklgsning.

Fordeling af trafik over degnet - 2007
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Kilde: Infrastrukturkommissionen.



http://www.baeredygtigtrafik.dk/noahtrafik.pdf

Pladsbehov for transport i privat-
biler til befordring af 32400 menne-

sker pr. time:

qﬁﬁﬁaﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ_

656 meter bred gade, 16 spor

Pladsbehov for S-banen til befor
dring af 32400 passagerer pr.

time:

Kilde: DB. Tyskland

_~

Kilde: MOVIA

BILAG 6

At man nu skal tage hensyn til naturen harmonerer ikke med anlaeg af en Frederikssundmotorvej,
der vil plgje sig igennem skov og naturomrader med en bredde pa 36,5 meter og suge passagerer ud
af den kollektive trafik. | stedet for at fa folk ind med S-banen vil Storkgbenhavn fa endnu flere
biler ind i omradet. Det vil forsteerke miljgbelastningen pa alle omrader og modarbejde alle gode
gnsker om at reducere CO2-udslip og anden miljgbelastning.



Kronebredda 36,5
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Figur 4.4; Tvaerprofil & sporet motorve] pd straskning § dbent fand feks. Stenfose Bt - Milov)

Kilde: Vejdirektoratet.



