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PRESSEMEDDELELSE

I slutningen af januar 2016 vedtog regeringen at fastholde de nuveaerende
fordelingsnegler for bloktilskud og investeringstilskud til regionernes lokalbaner —
ogsa efter 2016. Der blev derigennem skabt den fornedne klarhed og ro om det
tilskudsmeessige grundlag for fortsat drift af Tellegsebanen. En afklaring, som
regionsradsformand Jens Stenbeek og regionsradsflertallet i Region Sjeelland sa
vedholdende har efterlyst. Regionsradsformanden matte dermed give sig og
modstreebende ga med til, at bevillingen til sporudskiftningen mellem stationerne
Hong og Ruds Vedby pa Tellesebanen blev frigivet. Med deres steedige insisteren
pa klarhed om de statslige tilskud til Tellesebanen og afvisningen af at frigive
allerede afsatte midler til sporarbejdet har regionsradsformanden og flertallet af
regionsradsmedlemmerne bevidst ladet et stykke af Tgllasebanen forfalde. Og
konsekvenserne kender vi jo: Markant forringelse af pendlernes og andre
passagerers transportmuligheder. Som bekendt var sporets tilstand mellem
stationerne Hong og Ruds Vedby sa darlig, at man fra 18. januar 2016 besluttede
at indseette togbusser mellem Skellebjerg og Slagelse. Det store flertal af
regionsradsmedlemmerne i Region Sjeelland valgte at sta last og brast med
regionsradsformanden, da han i marts sidste ar formulerede betingelsen om
klarhed over tilskuddet til banen, for man kunne bevilge penge til nye skinner, og
de tilsluttede sig dermed en politik for kollektiv trafik og lokalbaner, der har vist
sig at veere i direkte modstrid med den politik, som partifeellerne pa Borgen
repreesenterer. Og som givet ma skabe signalforvirring hos mange af de veelgere,
som har stemt de pageeldende regionsradsmedlemmer ind.

Sporrenoveringen er pa dagsordenen for Regionsradets mede den 17. marts d.a.
Og Forretningsudvalget har anbefalet, at renoveringsprojektet igangseettes. Men
som deltager i konferencen "Fremtidens trafikale infrastruktur og kollektive trafik
i Region Sjeelland” pa Serup Herregaard den 12. februar 2016 kunne man eerligt
talt godt komme lidt i tvivl om Jens Stenbeeks indstilling til streekningsfornyelsen
pa Tellesebanen. Stenbeek brugte nemlig opleegget om "Den kollektive trafik i
Region Sjeelland”, som han holdt som substitut for en sygemeldt Peter Jacobsen,
neestformand for regionsradet, til at lufte sin udtalte skepsis over for
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Tellosebanen. Forinden fik Stenbaek dog fremheaevet R-busnettet og naevnte, at
regionen stod over for en gkonomisk udfordring, idet man mangler 30 mio. kr. i
budgettet inden trafikbestillingen. Men da regionsradsformanden kom til
Tellosebanen og skinnefornyelsen, beklagede han neermest regeringen og
Folketingets indgriben, der har veeret med til at sikre det skonomiske grundlag
for en videreforelse af Tellasebanen. Faktisk lod han skinne igennem, at
regeringens og folketingspolitikernes initiativ dermed hindrer omstilling til den
busdrift, som Stenbeek er sa varm tilheenger af, og som i hans optik burde aflgse
Tellosebanens togdrift. Og Stenbaek gentog tilmed sin kritik af Tellesebanen og
bestraebelserne for at sikre banens eksistens i den abne paneldebat for
frokostpausen. Den er dyr for klima og miljg, Tollosebanen, og gkonomisk set hele
seks gange dyrere end tilsvarende buslgsninger. Ja, Stenback var gjensynlig
nedbgjet over at veere tvunget til at iveerkseette den efter hans opfattelse dyreste
lesning. Men hvorfor denne ensidighed, og hvilke kilder bygger Stenback pa, nar
han giver dette negative og fortegnede billede af Tollesebanen? Hvorfor nedtones
busdriftens reelle omkostninger og ulemper?

Med denne negative indstilling til Tellosebanen er der fortsat al mulig grund til at
holde gje med Stenbeek og regionsradet for i tide at afslere krumspring og
smutveje. Stenbaek har godt nok udadtil blastemplet sporrenoveringen, som ogsa
har faet opbakning fra Regionsradets forretningsudvalg pa dets mode den 7.
marts, men hans indirekte kritik af Christiansborg-politikernes
imedekommenhed over for mange lokalpolitikere, partiforeninger, organisationer,
lokalsamfund, erhvervsdrivende og togbrugeres steerke gnsker og appeller om at
bevare Tollgsebanen var ikke til at tage fejl af og lover ikke godt for fremtiden.

Stenbeek har saledes valgt at (skam)ride sin keephest om den "dyre” lokalbane,
der sagtens kan erstattes af en meget billigere R-busrute. Det er beskeemmende
og uholdbart og skaber fortsat utryghed.

I gvrigt haster det med at komme i gang med sporarbejdet. Som Stenbaek neevnte,
mangler regionen 30 mio. kr., sa vidt vides, til fortsat busdrift i det hidtidige
omfang. De penge ma han se at finde et andet sted end inden for den offentlige
trafik. Ganske vist halter det i henhold til Sendagsavisen den 10. — 11. marts
2016 med at overholde tidsfristerne for diagnose for nye patienter i Region
Sjeelland. Dette harmonerer ikke helt med de helsides annoncer om behandling af
psykoser og navneskift for Roskilde og Kage sygehuse, som er udneaevnt til
“universitetshospitaler”. Lignende annoncer forekommer jeevnligt og gavner
neeppe regionens gkonomi. Sagen om den "fritstillede” regionsdirekter gavner
heller ikke ligefrem regionens renommé eller gkonomi, men noget kunne tyde pa
manglende ledelse pa hgjt niveau. Stenbaek burde maske kaste sig over andre
omrader end sporet pa en lille lokalbane. Hvis man vil undga et nyt udbud og
dermed yderligere forsinkelse af sporrenoveringen, er hurtig handling pakreevet.
Banen mister passagerer og dermed indteegter for hver dag, der gar.
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