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Kebenhavn den 21. september 2007

Kebenhavns Borgerreprasentation

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljeforvaltningen

Vedrerende en evt. motorvejsforbindelse, ”’Nordhavnsvejen” fra Lvngbvvejen til Nordhavnen

Hermed kommentarer til forslag om navnte forbindelse.
Hvorfor en stor motorvej uden debat og analyse af kollektive trafiklosninger ?

Den debat, som indtil nu er foregaet, har stort set alene drejet sig om i hvilket omfang en
motorvejsforbindelse skal ligge i tunnel. Kebenhavns Kommune og staten har praktisk taget kun
peget pd vejlosninger. Derfor er debatten vendt 1 den retning. Vi mener, at selve vejforbindelsen
ogsa skal diskuteres. Aftalen med staten om motorvejen er ikke urerlig. Der er indgdet mange
aftaler 1 tidens lob om trafikanlaeg og mange er @ndret siden hen. I lyset af Kebenhavn ensker at
fremstd som Europas Miljohovedstad og nu ogsa med projekt Miljometropol vil vaere forende
miljemessigt pé globalt plan, vil det vaere afgerende at trafikken ogsa bliver miljevenlig. Her ville
det vaere oplagt, at Nordhavnsomradet og trafikbetjeningen af omrédet blev et demonstratorium for
hvordan en bydel kunne klare sin trafikforsyning med agte baredygtig trafikbetjening.

En motorvej stimulerer ikke en miljomessig baeredygtig trafikudvikling, uanset at Kebenhavns
kommune i sin indbydelse til borgermedet den 11. september 2007 om Nordhavnen misbrugte
benavnelsen baeredygtig 1 forbindelse med motorvejsforbindelsen:

I Nordhavn er der plads til det hele; boliger til almindelige mennesker,
erhverv, bedre offentlig transport og en forbedret trafikal forbindelse til
Nordsjeelland, alt sammen pd et beeredygtigt grundlag.

Nordhavnsmotorvejen vil veere en ”trojansk hest”, der vil 4bne for ”bilslusen” ved Hans
Knudsens Plads. Kebenhavn vil blive oversvemmet af endnu flere biler — herunder mange 4-
hjulstraekkere - fra det bilrige Nordsjzlland.

Signalanlaegget ved Hans Knudsens Plads fungerer i dagens situation i myldretiden, som et
dosseringsanlag, der 1 et vist omfang regulerer tilstramningen af biler til Kebenhavn. En ny
motorvejsforbindelse vil lede trafik uden om dette dosseringsanlaeg, hvorved der abnes for sluserne
for trafik fra Nordsjelland. Denne ekstra biltrafik vil laegge et stort pres pa store dele af byen.


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

Her er de forskellige forslag til linieforinger for forslaget til en motorvejsforbindelse:
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En motorvejsforbindelse, der ger det lettere for bilister at komme til Kebenhavn fra det meget
velstaende Nordsjaelland med flest biler pr. husstand i hele Danmark, virker som en meget darlig
ide.

En sadan kraftig foregelse af vejkapaciteten er ogsa i modstrid med kommunens vision om at
fremvise globalt miljelederskab i projekt Miljometropolen. Kabenhavns kommune arbejder steerkt
pa at f4 tilladelse til at indfere en betalingsring for at deempe biltrafikken og fa folk til i hgjere grad
at cykle og bruge kollektive transportmidler. En betalingsring kan deempe trafikken til det niveau,
som man beslutter at acceptere.

Motorvejen er ogsd i modstrid med de pene ord i denne nye udmelding fra Kebenhavns Kommune.
Her er det den kollektive trafik, der skal topprioriteres :

Nordhavn skal sztte nye standarder for byudvikling i Kebenhavn

Det er endnu ikke vedtaget, hvordan Nordhavn precist skal udvikles og der er endnu ikke sat
konkrete streger pa papir. Men 1 Kebenhavns Kommune ensker man, at Nordhavn skal s@tte nye
standarder for byudvikling 1 Kebenhavn. Den skal vere en mangfoldig og levende bydel for alle
kabenhavnere. Den skal udvikles pé et baeredygtigt grundlag. Og den skal udnytte sin unikke
placering ved vandet til gleede for lokale beboere og alle andre kebenhavnere.

Kebenhavns Kommune ensker derfor at udvikle Nordhavn ud fra folgende malsatninger:

« Miljo og beredygtighed skal prioriteres i alle processer

« Boliger til almindelige kebenhavnere tat pd vandet

» Trafik i form af hgjklasset kollektiv trafik skal prioriteres
« Offentlige rum skal vare et omdrejningspunkt

« Byliv og byrum skal prioriteres

« By og vand skal sammentankes

Miljevurderingen af Kebenhavns Kommuneplan 2005 gav ogsa vejen det (gul)rede kort

For forste gang er en kommuneplan for Kebenhavns Kommune blevet delvist miljovurderet. Det
skete med den seneste kommuneplan. Det var dog en miljovurdering foretaget af kommunen selv.
Det er altid et alvorligt problem og ikke tilradeligt, at en myndighed skal vurdere sig selv. Alligevel
var Kebenhavns Kommunes miljovurdering af en motorvejsforbindelse fra Lyngybyvejen til
Nordhavnen og byudvikling i Nordhavnen ret sa klar og kritisk. Her et uddrag:



4.3.1 Vaesentlige negative miljemassige
konsekvenser
Deet vurderes at kunne fa en vasentlig
negathy milj@maessig effeks, at MNord-
havnen ilde er stationsnzert. Dien forud-
satte forbedring af adgangsvejen 1i
Mordnavn Station fra havnesiden il
gare den sydligste del af omradet stati-
chsnzrt.

tablering af en ny ve mellem
Mordnavn og Lyngbyvej vil give plads il
mere Trafik med dertll herende oget
luftforurening og sta] — med mindre
eks=isterends veje nedbygges og den
samlede biltrafik enten fastholdes eller
reduceres.

Kilde: MILJIOVURDERING AF KOBENHAVNS
KOMMUNEPLAN 2005

Vi mener, at denne miljevurdering skal tages alvorligt. Aftalen med staten om bygning af
motorvejsforbindelsen ber derfor tages op til nyvurdering. Ved klimatopmedet 1 Keabenhavn 1 2009
vil en milliardinvestering i at skaffe flere biler til byen ikke just hgjne byens miljeprofil.

Vi mener ogsa, at den byudvikling, som diskuteres for Nordhavnen, skal vare af mere begranset
omfang end de aktuelle planer om op til 3,5 millioner etagemeter nybyggeri. De nordestlige dele af
Nordhavnen, sdsom Stubben, ber ikke bebygges, men bruges til rekreative formal. Samtidig ber
byudviklingen vare praeget at onsket om en beredygtig trafikudvikling.

Derfor er en motorvejsforbindelsen unedvendig, dyr og miljeskadelig. Der skal i1 stedet bygges en
bane og kun opferes byggeri op til 600 meter fra stationer.

Miljevurderingen af Kebenhavns Kommuneplan 2005 var ogsé meget kritisk nar det drejede sig om
stoj- og luftforurening fra trafikforegende foranstaltninger. Det anfores saddan:

En generel stigning | biltrafikken og
en samling af biltrafikken pa det over-
ordnede venet gar det vanskeligt for
kommunen at overhiclde EU's graense-
vardier for luftforurening Det samme
glder, nar det handler om at na malet
om en halvering af antallet af =tgjbelz-
stede boliger

Kilde: MILJIOVURDERING AF KOBENHAVNS
KOMMUNEPLAN 2005



Der taenkes stort set kun i biltrafik — kollektive trafiklosninger skydes ud i en uvis fremtid

Som det fremgér af notatet nedenfor, fra direktor Ole Bach, Kebenhavns Kommune, har kommunen
stort set kun set pa biltrafik til betjening af Nordhavnen.

Det er yderst uheldigt og 1 strid med erklaerede malsetninger, at Kebenhavns kommune og staten
har koncentreret sig om vejudbygning, mens udbygning af den kollektive trafik, som kunne erstatte
motorvejen, kun er sporadisk behandlet.

Bortset fra smaforbedringer, som bedre busbetjening af Nordhavnen, er storre forbedringer henvist
til alene at blive vurderet pa lang sigt. Bygning af en letbaneforbindelse fra Nordhavn Station til
Nordhavnen burde allerede nu vaere 1 gang. | stedet bygges der pendlerparkeringspladser pa livet los
ved alt nybyggeri i omradet.

De hidtidige trafikale vurderinger omfatter stort set kun biltrafik.
Nordhavnen ber udvikles 1 trid med den generelle trafikpolitik 1
kommunen, hvorfor der ogsa ma skabes gode forhold for andre trans-
portformer. Pa kort sigt skal den kollektive trafik forbedres ved bedre
adgangsforhold til Nordhavn station og ved gode busforbindelser til
Nordhavnen. Pa langt sigt skal hojklassede lesninger som f.eks. Metro
vurderes. Cykeltrafikken skal ogsa sikres gode og sikre forhold, bade 1
forbindelse med den traditionelle vejstruktur, og eventuelt ved nye
selvsteendige cykel- og gangbroer og ruter. Endelig skal fodgenger-
forbindelserne ogsa prioriteres. Der er et steerkt lokalt enske om bedre
sammenhang mellem Osterbro og havnen, sa beboerne pa Osterbro
kan fa adgang til vandet.

Kilde. Notat fra direkter Ole Bach til Teknik- og Miljoudvalget 27. januar 2006.
”Nordhavnsvejen, status og det videre arbejde”

http://www?2.kk.dk/of/Dagsorden.nsf/ee5f2516a475211¢12570ee0034b5f1/5299f23¢286d2000¢125726e¢00439179/$FILE/Nordhavn
svejen bilag 1.pdf

Miljevurderingen af Kebenhavns Kommuneplan 2005 indeholdt dette krav om fokus pa et
hgjklasset skinnebdret kollektivt trafiksystem. Dette krav har direktor Ole Bach, jfr. ovenfor, skudt
ud i en uvis fremtid:

”Der er for den kollektive trafik stillet som betingelse for byudviklingen, at der skal ske en
forbedring af adgangsforholdene til Nordhavn Station fra havneomraderne. Den sydligste del af
byudviklingsomradet ligger inden for en afstand af 1000 meter til Nordhavn Station, mens en
byudvikling leengere nord herfor ikke vil vare stationsner, og dermed ikke 1 overensstemmelse
med de overordnede mél for byudvikling. Der ber derfor sattes fokus pa den fremtidige forsyning
af Nordhavnen med et hgjklasset skinnebaret kollektivt trafiksystem”

Kilde: MILJOVURDERING AF KOBENHAVNS
KOMMUNEPLAN 2005



http://www2.kk.dk/of/Dagsorden.nsf/ee5f251f6a475211c12570ee0034b5f1/5299f23c286d2000c125726e00439179/$FILE/Nordhavnsvejen%20bilag%201.pdf
http://www2.kk.dk/of/Dagsorden.nsf/ee5f251f6a475211c12570ee0034b5f1/5299f23c286d2000c125726e00439179/$FILE/Nordhavnsvejen%20bilag%201.pdf

Banetrafikken vil blive sorteper bide under byggeriet og nir motorvejen er feerdig

Et er, at en faerdigbygget motorvejsforbindelse fra Lyngbyvejen til Nordhavnen vil undergrave den
kollektive banetrafiks passagerunderlag. Det er miljomaessigt forkasteligt. Noget andet er, at selve

byggeriet af den konkurrerende motorvejsforbindelse, ogsé under den langstrakte byggeproces, vil
forringe banebetjeningen og dermed stimulere folk til at tage bil 1 stedet.

Det sker ved, at et motorvejsanleg skal fores under S-banerne og Kystbanen i et omfang, der
athaenger af den valgte model. Togtrafikken skal formentlig afbrydes i perioder. Kebenhavns
Kommune har lavet et forelobigt sken over den kompensation DSB skal have for forringelserne af
banetrafikken.

Vejforslag 1 er en vej med tunnel mellem Svanemellen Kaserne og
Strandvaenget. Som udgangspunkt indeholder forslaget sa kort en tun-
nelstrazkning som teknisk muligt. Den samlede omkostning til dette
forslag er godt 1,3 mia. kr. hvortil kommer et meget forelebigt skon
over kompensation til DSB pa ca. 300 mio. kr., da anlegsarbejdet ma
forventes at medfore gener for banedriften.

Kilde. Notat fra direkter Ole Bach til Teknik- og Miljoudvalget 27. januar 2006.
”Nordhavnsvejen, status og det videre arbejde”

Det forelobige skon lyder altsd pa 300 millioner kr. Et er, at DSB far lidt penge til helt eller delvist
at dekke et indtegtstab. Noget andet er alle de tidligere DSB-passagerer, som i stedet vil belaste
byen med den ekstra biltrafik. Banen vil ydermere lide et alvorligt prestigetab ved at vaere
upalidelig under vejbyggeriet. Mange ars udsultning af banerne har i forvejen edelagt meget for
banetrafikken. At bygning af et motorvejsanlag skal forringe banetrafikken yderligere er helt
uacceptabelt.

En bzeredygtig parkeringspolitik tillader kun fa parkeringspladser

Ar for ar bygges tusinder og atter tusinder af pendlerparkeringspladser ved nyt erhvervsbyggeri i
Kebenhavn. Alene i Sydhavnen og pa Osterbro er der kommet mere end 10.000 p-pladser i labet af
ca. 10 &r.

Kebenhavns kommune kraver normalt, at der som minimum anlagges 1 parkeringsplads pr. 100
etagemeter nybyggeri. | Sydhavnen er der bygget nasten 2 parkeringspladser pr. 100 etagemeter.
De mange pendlerparkeringspladser stimulerer naturligvis pendlere til at bruge bil frem for andre
transportmidler.

Hvis Kebenhavns kommune ikke @ndrer pa sine normale” krav om parkeringspladser, vil
nybyggeri af (op til) 3,5 millioner etagemeter 1 Nordhavnen udlese et krav om (op til) 35.000
parkeringspladser.

Disse p-pladser, som ofte vil blive brugt af pendlere vil edelaegge byens miljo og belaste de
omréder, som indfaldsvejene fores igennem.

Vi mener, at der ikke skal bygges pendlerparkeringspladser (bortset fra handicapparkering), men
alene p-pladser til servicekersel, vare- lasttrafik m.v.

Handicappede beboere skal have parkeringspladser, mens parkeringen til andre skal vaere begraenset
og dyr. Kebenhavn kunne 1 denne nye bydel vere et demonstratorium for hvordan man kan



indrette sig med lavt bilbrug. Kebenhavns Kommune burde ogsa her leve op til sit enske om globalt
miljelederskab.

Okonomisk vil der ligge enorme besparelser ved ikke at bygge s mange parkeringspladser.

Da pladsen er trang skal parkeringspladser vare underjordiske. Kebenhavns Kommune har for
nylig ved et udbud i forbindelse med “’Parkeringsprojektet” konstateret, at de billigste
parkeringspladser under jorden ville koste mere end 400.000 pr. p-plads.

Hvis man forsigtigt antager en pris pa 500.000 kr. pr. parkeringsplads vil de ovennavnte 35.000
parkeringspladser koste 17,5 milliarder kr. Det vil vare et ufatteligt spild af penge til
parkeringsanlag, som kun vil patvinge byen store belastninger ved kersel til/fra Nordhavnen

I miljevurderingen af Kebenhavns Kommuneplan 2005 laegges der forsigtigt op til at kraeve/tillade
feerre p-pladser. Sddan er udmeldingen:

Det er Kabenhavns Kommunes Farre parkerngspladser ved nybyg-
@hske at udvikle parkeringspolitikken, =3 gerl vurderes at medfere, at biftlgnge-
den kan bidrage til at skabe sammen- gheden ikke bliver optimal. Retnings-
hazng mellem de overordnede mal for njen er indfert for bevidst at d=mpe
biltrafikkens udvikling og byomradernes biltrafikken, og dermed gavne miljget |
rmiljgpavirkninger. Derfor er nye diffe- form af mindre luft- og stejforurening,
rentierede parkeringsnormer, hvor der mindre barriere virkning og bedre tra-
tages hensyn 1l bebyggelsens beliggen- fiksikkerhed. Den negative effekt for til-

hed | fornold til tfransportsystem, rekre- gzngeligheden seges afhjulpet ved at
ative forhold, millemzessige kapacitet sikre mobilitat ved at fokusere pa god
mov. under overvejelse. De zndrede : . :
) _ <olleldiv trafikbetjening samt gode for-
parkeringsnormer vil formodentligt :
nold for cyldisier og fodgengere.

betyde, at krav 1l antal parkenngsplad- '

car reduceres.

Kilde: MILJOVURDERING AF KOBENHAVNS
KOMMUNEPLAN 2005

Store indgreb i rekreative arealer, kolonihaver, boldbaner m.v.

Der er i dag idreetsanlag, kolonihaveomrade og Svanemellen kaserne pad omradet, som i sterre eller
mindre omfang vil blive gdelagt af et motorvejsprojekt. Planerne om motorvejen kolliderer kraftigt
med store rekreative behov i omrdder, som i den grad er underforsynet med sddanne faciliteter.

Hvor store indgreb den fardige motorvej vil betyde athenger af hvilken motorvejsmodel, der er tale
om. Selve byggeprocessen vil dog under alle omstaendigheder kraeve meget store arealer og
forstyrrelse af omradets beboere og indskrenkninger for dem, der benytter de rekreative arealer —
herunder boldbanerne.



Her kortskitse, der viser de eksisterende forhold:
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Forslaget om ”Svanemellen Naturpark” fra Agenda 21 @sterbro vil ogsa blive vanskeligere at

realisere. Her en skitse fra rapporten om projektet udformet af landskabsarkitekt Poul Erik
Pedersen, som ogsa har lavet tegningen ovenfor:
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Uanset vejmodellen vil motorvejens tilslutningsanlaeg til Helsingermotorvejen under alle
omstaendigheder vare et yderst omfattende indgreb. I notatet nedenfor fra Direkter Ole Bach,
Kebenhavns Kommune erkendes det, at tilslutningsanleg vil fylde meget.

"Tilslutning til motorvejen

For alle tre forslag er skitseret en tilslutning til Helsingermotorvejen med nordvendte ramper.
Tilslutningen er ikke fastlagt i detaljer, og der er brug for en yderligere analyse af de fysiske
muligheder, da pladsen er trang — med kolonihaver og boligbebyggelse pa den vestlige side og
Ryparken og boldbaner pa den ostlige side af motorvejen.

Samtidig skal trafikafviklingen vurderes nermere. Kapaciteten er allerede i dag begranset pa
motorvejen 1 myldretiderne, og indpasningen af den yderligere trafik fra Nordhavnsvejen er endnu
ikke analyseret.

Tilslutning til motorvejen er fastlagt under forudsetning af at vejen hovedsageligt skulle afvikle
trafik fra byudviklingen i Arhusgadeomridet. Med yderligere byudvikling i Nordhavnen og/eller
en langsgdende havnetunnel vil det vere hensigtsmassigt ogsé at have en sydvendst tilslutning til
motorvejen og Lyngbyvej. Dette er endnu kun vurderet ganske overordnet.”

Kilde. Notat fra direkter Ole Bach til Teknik- og Miljeudvalget 27. januar 2006. ”Nordhavnsvejen, status og
det videre arbejde”

De mange milliarder til motorvej og parkeringsanlaeg kunne bruges bedre end til at skaffe
mere biltrafik til Kebenhavn

Som det fremgér af citatet nedenfor er der tale om meget dyre anleg. Andre vejlosninger med
leengere tunnel og endnu bredere veje vil tilmed koste mange flere milliarder. Hvis de mange gode
penge i stedet blev brugt til kollektiv betjening kunne man komme langt. Det samme var tilfzldes,
hvis man i stedet for at bruge de ovenfor omtalte 17,5 milliarder kr. til 35.000 parkeringspladser 1
Nordhavnen brugte pengene pa kollektiv transport.

”Anlaegsoverslagene er baseret pa en firesporet tunnel og 1 2004 priser. I vejforslag 1 er det
vurderet, at kompensationen til DSB for gener i anlegsperioden vil udgere ca. 300 mio. kr. P4 den
baggrund indgar Nordhavnsvejen i Metroaftalen med en samlet anleegsomkostning i 2004 kr. pa
1,7 mia. kr. Staten vil, gennem det nye arealudviklingsselskab, yde et tilskud pa 700 mio.kr. —
resten betales af Kgbenhavns Kommune. ”

Kilde. Notat fra direkter Ole Bach til Teknik- og Miljoudvalget 27. januar 2006. ”Nordhavnsvejen, status og det
videre arbejde”

De navnte belob er givetvis i underkanten: Al erfaring med store vejanlaeg m.v. viser, at udgifterne
normalt vil blive langt sterre end budgetteret.

Vi synes at stat og kommune 1 stedet skulle lade sig inspirere til at bruge pengene til en tiltreengt
udbygning af den kollektive trafik. Vi vil her pege pa det forslag, som Letbaner.dk er kommet med.

Forslaget bestar af et omfattende net af letbaner, der skal fungere som fodelinier til den metroring,
som staten og Kebenhavns Kommune har vedtaget at bygge. Vi havde 1 ovrigt heller set, at man
alene satsede pé letbaner og ikke mere metro.



Forslaget ser sadan ud. De rode linier er letbaneforslaget fra letbaner.dk Det vil give hele byen en
fin trafikbetjening sammen med de evrige baner og bustrafikken.

Py | Draadars: 45 m, 250 o

TrafIkEIan Kebenhavn ﬁ
- forslag fra Letbaner.DK
1 4 X ' -

15 krn. Metrocityring til 15-25 mia. kr.
{bla ringlinie)
Folketinget har besiuttet at udwide metrosn
mied en Cityrind. For at denne nye metro
hun'l'l:hr:l:rnl.l;l supces, o det nedven-
digt med h-r:l't'hdl:liu'. Desuden bor

i | I
sl Pyt

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen
Ivan Lund Pedersen

80 k. Letbhanesnst til 13-16 mia. kr.

{rosde limierj

Letharser 08 faresir fere letbaner som
fadelinier ird til city, Dot skitsersde
lethaneniet {rede linker) svarer prismasssigt
tll Cityringen, men nfr ud efer laagt flere

mige passagener bla. bilister, Dette giver
letbanerne en bedre samfuncsobonomd.



	Vedrørende en evt. motorvejsforbindelse, ”Nordhavnsvejen” fra Lyngbyvejen til Nordhavnen
	Hvorfor en stor motorvej uden debat og analyse af kollektive trafikløsninger ?
	Miljøvurderingen af Københavns Kommuneplan 2005 gav også vejen det (gul)røde kort
	Kilde: MILJØVURDERING AF  KØBENHAVNS
	Kilde: MILJØVURDERING AF  KØBENHAVNS

	Der tænkes stort set kun i biltrafik – kollektive trafikløsninger skydes ud i en uvis fremtid
	Kilde: MILJØVURDERING AF  KØBENHAVNS

	Banetrafikken vil blive sorteper både under byggeriet og når motorvejen er færdig
	Kilde: MILJØVURDERING AF  KØBENHAVNS
	De mange milliarder til motorvej og parkeringsanlæg kunne bruges bedre end til at skaffe mere biltrafik til København



