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Vedrerende planlaegning af Carlsberg

Sammendrag: Carlsberg-bydelen ber trafikalt set veere en miljoemzessig mensterby. Der méa
derfor hejst tillades anlaeg af 1000 parkeringspladser til handicappede bilister, servicetrafik
og delebiler. Der skal etableres en ”letbaneshuttle” til Enghave Station og den forventede
metrostation pa Enghave Plads.

I anledning af den igangvarende hering om planlegningen af Carlsbergomradet vil vi kommentere
de trafikale aspekter ved de nuvarende planer.

Placering og byggeplaner:
Den nye bydel pé Carlsberg har en enestdende central og stationsner beliggenhed. Her er en
virkelig chance for at Kebenhavn kan vise verden, at en bydel kan indrettes pa en made sa det er

baeredygtige trafiklasninger, der er i hojsaedet.

Omradet ligger i nerheden af Enghave station:

Carlsberg er centralt og stationsnasrt
placeret med en omgivende vejstruk- y

tur og bykvarterer samt store grenne

L]
omrader: FREDERIKSBERG

Kilde: Kebenhavns Kommune, Startredegerelse for Carlsberg 2


http://www.baeredygtigtrafik.dk/

I oplaegget anslas gode takter om trafikken

Stationsnaerheden til Enghave Station vil sammen med den evrige offentlige
transport skabe et godt grundlag for en "gren bydel”, ligesom omradets cykel-
rute og evrige cykelforbindelser vil understaette den beeredygtige profil. Parkerne
oqg haverne pa Carlsherg skal suppleres med trasbeplantning pa gader og plad-
ser, og gardrummene skal fremsta som sma oaser | den teette by.

Kilde: Kebenhavns Kommune, Startredegerelse for Carlsberg 2

Der lagges op til en meget stor og teet bebygget ny bydel:

Carlsberg A/S ensker opfart op til 600.000 m? etageareal inkl. eksisterende
bygninger, hvilket svarer til en bebyggelsesprocent pa ca. 180 for omradet som
helhed. | dette er indregnet grenne arealer og veje. Det betyder, at bebyggelses-
procenten for de enkelte delomrader vil blive vaesentligt hejere, og at der er tale

om et taet bykvarter.

Kilde: Kebenhavns Kommune, Startredegorelse for Carlsberg 2

Ifolge Startredegerelsen forventes der 2.000 — 3.000 boliger i omradet foruden erhvervsbyggeriet.

Kommunen har en mélsatning om, at der skal opfores flere boliger i Kebenhavn

og har derfor 1 kommuneplanen fastlagt, at der i bolig- og serviceerhvervsomrader
minimum skal vere 50 pct. boliger, men ved en n&rmere vurdering

kan det variere mellem 40 og 75 pct. Forvaltningerne vurderer, at projektets intentioner
kan opfyldes, hvis der arbejdes mod en boligandel pa min. 40-50 pct.

Kilde: Kebenhavns Kommune, Startredegorelse for Carlsberg 2
20.000 bilture i degnet, hvis man bygger 1 parkeringsplads pr. 100 etagemeter

Her folger desverre en "maveplasker” 1 form af en prognose, der viser, at der vil komme
20.000 bilture ind og ud af omrédet. Forudsetningen for en sa voldsom trafik er, at der bygges
6.000 parkeringspladser. Det vil skabe en helt uacceptabel situation.

Fremtidig trafikal betjening Med udgangspunkt i at der etableres op til ca. 600.000 m? blandet bebyggelse
pa Carlsberg, er det, under forudsatning af at der etableres 1 parkeringsplads
for hver 100 m? bebyggelse, vurderet, at der kammer op mod 20.000 bilture ind
og ud af omradet, at der kommer godt 24.000 rejsende med S-tog/Metro (pa
Enghave Plads), og at der vil veere en cykelandel svarende til resten af kommu-
nen. Dette svarer til en fordeling p& 1/3 biltrafik, 1/3 kollektiv trafik og 1/3 cykel
trafik. Det skal naevnes at en stor del af brugerne af tog vil ga til stationerne.
Vinderforslaget opererede med en bilandel pa 1/6 (heraf halvdelen som delebi-
ler), hvilket bl.a. tog udgangspunkt i, at der blev placeret en metrostation pa
omradet. Planerne om en metrostation | omradet er siden opgivet.

Fzerre parkeringspladser en miljemassig nedvendighed

I oplegget erkendes det, at en sé kraftig biltrafik vil give store problemer.



Derfor forslas det, at der arbejdes med analyser med faerre parkeringspladser:

Far at reducere bilandelen fra 1/3 i retning mod 1/6 bliver det analyseret, hvil-
ke trafikale konsekvenser en reduceret parkeringsnorm i starrelsesordenen 1
p-plads pr 150 — 1 p-plads pr 200 m? vil fa. | @restad Syd er der brugt en parke-
ringsnorm pa 1 plads pr. 200 m?2.

Hermed forslaget til kommuneplantilleg:

Kommuneplantillaag for

Carlsbherg

Rammer for lokalplanizegning Den @nskede anvendelse af Carlsberg til boliger og serviceerhvery, herunder de-
tailhandel, kulturelle funktioner, sport og offentlige institutioner samt intentio-
nerne omkring bebyggelsestaetheden, bygningshejder, disponering af friarealer
og opholdsarealer, trafik, parkering mm. forudszetter, at hele omradet fastleeg-
ges til C2*-omrade (bolig og serviceerhverv) i et kommuneplantillaeg.

I kommuneplantillzegget forventes der fastlagt saerlige bestemmelser om:

* at det samlede etageareal maximalt ma udgere 600.000 etagemetre inkl. ek-
sisterende bygninger.

* at boligandelen skal vaere minimum 40 — 50 pct. De andre anvendelser for-
ven-tes at vaere serviceerhvery, herunder kulturelle funktioner, sport og of-
fentlige institutioner, svarende til projektets intentioner.

* placering og maksimale bygningshajder for hajhuse.

* at parkeringen for boliger og serviceerhverv skal vaere af storrelsesordenen 1
P-plads pr. 150 - 200 m?.

+ friarealprocent og om evt. havede opholdsarealer m.m. kan indga i bereg-
ningen heraf.

Vi mener, at der stadig laegges op til alt for stor trafik, selvom der kun bliver givet tilladelse til
anlaeg af 1 parkeringsplads pr. 200 etagemeter, som i Qrestaden. I Orestaden er biltrafikken
temmelig dominerende. Derved vil Carlsberg-bydelen pa ingen made kunne havde sig om en
baredygtig, miljovenlig og CO2-neutral bydel.

Nej til pendlerparkeringspladser. Bortset fra handicapparkering

RBT mener, at det er af afgerende betydning bade for den nye bydel, neeromradet og hele
Kebenhavn, at der ikke etableres en ny bydel, der virker som trafikgenerator. Det vil ogsa adelegge
Kebenhavns mulighed for at heevde sig som verdens Miljemetropol.

Det er derfor helt centralt, at man kun anlaegger fa parkeringspladser. Der skal naturligvis vare til
handicappede bilister og den nedvendige kersel af vare-, last, og servicetrafik. Der er derimod
ingen grund til at anleegge parkeringspladser til de pendlere — bortset fra handicappede
medarbejdere - der skal arbejde i de nye erhvervslokaler.

Pé det seneste er der udtrykt bekymring for, at feerre parkeringspladser ved nybyggeriet vil skabe
pres pa byggeforeningskvarteret Humleby og andre naboomréader. Denne frygt er ubegrundet, idet
man let kan undga, at pendlere parkerer pa gader udenfor Carlsberg-bydelen. Det kan styres
fuldkommen med parkeringsregler og betalingsordninger, som allerede findes. Priser kan reguleres
s man opndr den enskede effekt. Det vil vere langt vaerre for naboomréderne, hvis de skulle
belastes af al den trafik, som ville blive skabt, dersom der blev bygget 6.000 parkeringspladser.



Beboerparkering

Beboerparkeringen ber ogsa vare begranset. Hvis Kebenhavns Kommune og Carlsberg A/S mener
det alvorligt med baredygtighed kan det ikke nytte, at stimulere folk til at bruge bil i dagligdagen.
Man ma kunne klare sig med et paent stort antal delebiler til beboerne og naturligvis
parkeringspladser til disse. Der skal naturligvis ogsa vare parkeringspladser til handicappede
beboere.

Konklusion: Maksimalt 1.000 parkeringspladser og en letbaneforbindelse

Vi vil derfor foresla, at der i1 betragtning af, at byggeriet er stationsnart kun tillades byggeri af
1 alt 1.000 parkeringspladser. De skal primeert bruges til delebiler, handicappede bilister og
servicetrafikken.

Vi synes, at det stadig alvorligt ber overvejes, at placere en metrostation i Carlsberg omradet.

Hvis der ikke kommer en metrostation vil vi foresla, at der samtidig med byggeriet af den nye bydel
etableres en letbaneforbindelse gennem Carlsberg-omridet med forbindelse til den forventede
metrostation pd Enghave Plads og Enghave station. Letbanen skal kere med intervaller pd 2-3
minutter i dagtimerne og 4-5 minutter i aftentimerne. En saddan "letbaneshuttle” skulle senere
tilsluttes et storre letbanesystem 1 Kebenhavn.

Med venlig hilsen
Bente Hessellund Andersen
Ivan Lund Pedersen
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