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Kgbenhavns Kommune, 14.04.2009
Teknik og Miljgforvaltningen, Center for Miljg,

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Att.: Nordhavnsvej 2. hgring.

Ogl/eller

Nordhavnsvejhoering2@tmf.kk.dk

Banedanmarks hgringssvar vedr. Nordhavnsvej

Banedanmark (BDK) har med Kgbenhavns Kommunes (KK) fglgebrev dateret
11.02.2009 modtaget falgende materiale:

”Anden offentlige hering af forslag til lokalplan, tilleg til Kommuneplan 2005 og
VVM-rapport”.

Banedanmarks bemerkninger til vejforslag Al koncentrerer sig om de trafikale for-
hold samt det tekniske lgsnings rum.

Banedanmarks bemarkninger til krydsning af Ringbanen er ogsa galdende for vejfor-
slag B.

Bemarkningerne kan og ma ikke opfattes som en fyldestgarende kommentering af
VVM-redeggrelsen.

Hovedparten af de nedenfor neevnte emner er forhold, der skal lgses i et samarbejde
mellem kommunen og Banedanmark. Det er derfor vigtigt med en teet dialog mellem
kommunen og Banedanmark i det videre arbejde.

Generelt har Banedanmark faglgende overordnede bemarkninger til Kgbenhavns
Kommunes forslag. Bemarkningerne er uddybet i de efterfalgende afsnit.

o Det er Banedanmarks klare opfattelse, at rejsetidsforlengelserne for passagerer-
ne er vaesentligt undervurderet i materialet fra Kgbenhavns Kommune. Der er
tale om overordnede vurderinger, og forsinkelserne skal revurderes, inden der
treeffes endelig beslutning om valg af lgsning. Banedanmark vil i den forbindel-
se komme med input

e Passagertal skal ajourfares, svarende til de nyeste trafiktal

o Med de store konsekvenser som lukningen af de 3 baner, Ringbanen, Nordba-
nen og Kystbanen medfarer, forudseetter Banedanmark, at der arbejdes videre
pa at finde alternative lgsninger, der kan minimere generne for de mange passa-
gerer. Det skal bemerkes, at Banedanmark aldrig selv har gennemfart anleegs-
arbejder sa centralt, over sa lang tid og med sa store trafikale konsekvenser

e Banedanmark forudsatter, at der arbejdes videre med at undersgge en lgsning
med at lade S-togene fra Holte/Hillergd fortsette ad Ringbanen i stedet for de
tog, der normalt karer i et lukket Igb pa Ringbanen, i den periode hvor S-banens
spor ved Nordhavnsvej er afskaret. Det skal dog bemerkes, at perronlengderne
pa Ringbanen er kortere end pa den gvrige del af S-banen.
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| Baggrundsrapport, Teknik (5.12.5.2) er anfart, at ”--- Den reviderede trafikplan un-
der sporsparringer er aftalt i dialog med Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB ----"".
BDK gar opmarksom pa, at den reviderede tidsplan har taget udgangspunkt i praemis-
sen om, at hhv. Kystbanen eller Nordbanen holdes dben. Det er BDK’s opfattelse, at
der bar arbejdes videre med dette emne, og at den fremlagte reviderede trafikplan for
den beskrevne udfgrelsesmetode skal udbygges og tilrettes for ungjagtigheder og
mangler.

Pa side 79 i VVM-redeggarelse og miljgvurdering er anfart: "Efter en dialog med Tra-
fikstyrelsen og Banedanmark er det indtil videre konkluderet, at en tunnel etableret
efter Top-Down metoden er mest fordelagtig.”

BDK foretreekker umiddelbart sa fa sporspeerringer som muligt og ligeledes at spor-
sparringen af bade Kystbane og Nordbane udfares inden for samme ar. BDK mener,
det er absolut ngdvendigt, at der arbejdes videre med at undersgge om varigheden af
de ngdvendige sporsparringer kan nedbringes ved brug af specielle udferelsesmetoder

Normalt anser BDK ikke sparringer i det beskrevne omfang (leengde) for acceptable,
og vi er af den opfattelse, at alternative udferselsmetoder og midlertidige afvargefor-
anstaltninger ikke er undersggt fuldt ud. Alternative udfarelsesmetoder forudsaettes
belyst bade trafikalt og teknisk.

Den foreslaede lgsning indebaerer meget lange totalspzarringer — 1 til 3 maneder for
henholdsvis, Nordbanen og Kystbanen og knap 1 uge for Ringbanen. BDK vurderer
usikkerheden som vearende meget stor, hvorfor dette ma og skal kvalificeres.

En samlet tidsplan for udfarelsen af Nordhavnsvejs krydsning af jernbanerne er en
ngdvendighed for at kunne traffe en kvalificeret beslutning.

Der er under hensyntagen til projektets nuvearende stade behov for en tidsplan, der pa
et overordnet niveau viser, hvilke forventninger der er til hhv. korte (nat- og weekend-
sperringer) og lange sporsperringer (sporoptagning).

Ligeledes er der behov for en overordnet plan for opretholdelse og sikring af de bane-
tekniske anlaeg i ombrydnings- og i byggeperioden.

Der skal foreligge en beskrivelse med tilhgrende risikovurdering af anleegsarbejderne
teet pa spor i drift.

Forsyningssikkerheden af karestram til fjernbanen skal underkastes en risikovurde-
ring, da Kystbanen under anlegsarbejderne vil blive helt afskaret fra det gvrige ke-
restramsnet. Sker der et alvorligt nedbrud pa fordelingsstationen i Kokkedal, kan der
ikke kare tog pa Kystbanen nord for Hellerup fer fejlen er udbedret. Afhjelpningstil-
tag skal vurderes.

Ogsa pa sydsiden af arbejdspladsen kan der opsta forsyningsmassige problemer, da
Vigerslev fordelingsstation, som bl.a. forsyner straekningerne omkring Hovedbanegar-
den ikke kan lukkes for vedligeholdelse i hele byggeperioden. Begge streekninger pa
Fjernbanen vil i hele perioden, hvor Kystbanen er afskaret, veere forsynet fra en enkelt
fordelerstation, uden back-up. Afhjeelpningstiltag skal vurderes.

Pa S-banen er problemstillingen anderledes, da der er omformerstationer pa begge
sider af Nordhavnsvej ved hhv. Svanemgllen og Hellerup station.
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Indskreenkningerne i trafikafviklingen vil give alvorlige gener for passagererne pa
bade Nordbanen og Kystbanen. P& S-banen vil konsekvenserne brede sig til hele S-
banenettet i form af mindre frekvens og lengere rejsetid. Generelt vil trafikafviklingen
blive meget sarbar over for andre haendelser pa banenettet.

F.eks. vil trafikken efter en hvilken som helst hendelse pa Nordbanen eller Ringbanen
blive meget vanskelig at genoprette, og den vil kunne sette hele trafikken pa S-banen i
sta. Genopretning af trafikken vil tage meget lang tid, da der er yderst begrensede
muligheder for vending af tog eller andre afveergeforanstaltninger.

Pa Kystbanen vil det vare ngdvendigt med tilpassede kereplaner, hvor der skal tages
hensyn til forlenget opholdstid (passagerudveksling), samt hastighedsnedsattelse
mellem Hellerup og Helgoland.

Der kan forudses alvorlige treengselsproblemer i myldretiderne for passagererne. Dette
geelder bade i tog, og pa skiftestationerne Hellerup og Ryparken, samt pa Ngrreport.
Pa Narreport kan det forventes, at en meget stor del af S-togspassagererne vil sgge
mod fjerntogsperronen, som allerede i dag er meget hardt belastet i myldretiden. Der
skal gennemfgares en ngje vurdering, om perronen overhovedet kan rumme den ggede
passagermangde. Pa Svanemgllen, Flintholm og Ny Ellebjerg kan en ggning af passa-
germangderne forudses.

For at kunne handtere passagerernes togskifte i Hellerup og pa Ryparken er der i
VVM-redeggrelsen foreskrevet etablering af supplerende adgangsveje i form af bro-
forbindelser mellem perronerne. En naermere vurdering af tilstreekkeligheden af disse
tiltag skal gennemfares — hvor brede skal broerne veere, for at de er tilstraekkelige til at
handtere passagerstremmene i myldretiderne pa rimelig tid?

De i notatet "Togtrafikafvikling i anleegsfasen” foretagne beregninger ber i den kom-
mende proces opdateres til nyeste oplysninger.

F.eks. regnes der med 2005 tal, hvilket for bl.a. Ringbanen har givet urealistisk lave
passagertal i forhold til dagens situation. Saledes er streekningen Hellerup — Ryparken
opgjort til 80 passagerer i 20 minutters intervallet. Tallet er formentligt 4 gange sa hgijt
i dag! Ringbanen har fra 2006 til 2007 haft en passagerstigning pa 52 %, og Hellerup
— Klampenborg har haft en pa 17 %.

De forudsatte rejsetidsforleengelser skal justeres, sa de i hgjere omfang tager hensyn til
alle forhold under trafikomlagningen, herunder treengsel pa stationerne, forlaenget
skiftetid pa grund af treengsel, leengere stationsophold for togene, langsom karsel frobi
arbejdsstedet, andret (ringere) frekvens og starre irregularitet.

| forbindelse med de lange totalsperringer vil der opsta @get behov for opstilling og
klargaring af operatgrernes materiel nord for sparringerne, da adgang til de normale
depoter (Helgoland, @sterport, Kgbenhavn H for Kystbanen og bl.a. Kgbenhavn H,
Hgje Taastrup, Hundige for S-tog) er afskaret. En beskrivelse af disse konsekvenser
samt forslag til lasning heraf skal udarbejdes.

Det samme forhold gar sig geldende for nedbrud og de ngdvendige tekniske eftersyn
af materiellet. Disse eftersyn kreaver, at togene bringes til vaerkstederne. For Kystba-
nen er det Helgoland og for S-banen Hgje Taastrup. En beskrivelse af disse konse-
kvenser samt forslag til lasning skal udarbejdes inden lgsningsvalg.
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BDK skal ggre opmarksom pa, at det ikke vil kunne lade sig gere, at lade CFL Car-
go’s godstog (staltoget) til/fra Frederiksveerk via Snekkersten og Hillergd (Lille Nord)
kare, i anleegsperioden hvor Kystbanens spor er afspzrret. Godstoget karer flere gange
om ugen, og der er i dag ikke nogen godsoperatgrer, der er godkendt til at kere pa S-
banens spor. Det kan blive ngdvendigt at anvise alternative karselsmuligheder.

Der skal udarbejdes en mere overordnet beskrivelse af, hvorledes koordinering med
andre projekter i Kgbenhavnsomradet kan pavirke tidsplan og udfarselsstrategi.
Herunder i seerlig grad projektet for renovering og modernisering af Ngrreport station,
der overhovedet ikke er neevnt i VVVM-rapporten. Dette projekt vil medfgre omfatten-
de konsekvenser for bade S-tog, fjerntog og vejtrafik. En graesefladeafklaring mellem
disse to projekter skal gennemfares.

Ligeledes skal det belyses, hvorledes udfgrelsesstrategien i forhold til Signalprojektet
teenkes lost, saledes at dette projekt ikke bliver en kritisk greensefladepartner. Signal-
programmet er planlagt udrullet pa Nordbanen i 2015.

Den igangverende dialog mellem KK og BDK forventes at fortsatte i den kommende
tid bl.a. pa baggrund af ovenstaende bemarkninger.

Med venlig hilsen

Erik Sggaard

Side 4(4)



