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Kommentarer til Trafikplan for den statslige jernbane 2017

Radet for Baeredygtig Trafik, NOAH Trafik og Cyklistforbundet finder at Trafikplanen
denne gang formar at komme hele vejen rundt om den statslige jernbane og dens
muligheder.

Vi finder dog samtidig, at der ikke er taget hand om flere af de udfordringer der er for
at styrke jernbanens position som den bzerende del af den kollektive trafik i Danmark.

Og selv om en del af Trafikplanens formal er at danne grundlag for en
sammenhangende kollektiv trafik i hele landet, tager den ikke fat i de muligheder,
der er for en bedre sammenhaeng mellem isar de statslige jernbaner og de regionale
jernbaner.

Trafikplanen tager umiddelbart udgangspunkt i de muligheder der opstadr som fglge af
nye infrastrukturprojekter og til dels nyt materiel. Men kommer kun med fa og
spredte oplaeg til et egentligt forbedret trafikudbud med stgrre frekvens, direkte
forbindelser og bedre service.

De tiltag som forslaget til Trafikplan indeholder, er saledes langt fra tilstreekkeligt til at
sikre at en vaesentlig del af trafikvaeksten sker med jernbanen.

Den internationale trafik samt godstrafikken er meget sparsom omtalt, selvom der her
ligger et stort potentiale for jernbanen. Ikke mindst pa klima- og miljgomraderne.

Samlet set finder vi derfor forlaget til Trafikplan for uambitigst.

I det fglgende kommenteres fgrst overordnet passagerudvikling og trafikudbud, mens
der efterfglgende er forslag til et aendret og forbedret trafikudbud og der sluttes af
med kommentarer om materiel, infrastruktur samt om S-banen og gods pa banen.
Passagerudviklingen

Det fremgar at vaeksten er standset. Fremover regnes med en lavere arlig vaekst.
Dette burde medfgre, at der i Trafikplanen tages fat pa de problemer, der ligger til

grund for den stagnerende og for de sidste ar endog faldende trafik. Ikke mindst nar
trafikken som helhed er stigende i Danmark.



Der er mange arsager til nedgangen, hvoraf de fleste kan imgdegds med en raekke
tiltag. Enkelte af disse tiltag ligger udenfor Trafikplanens omrade, men burde alligevel
adresseres, da de reelt skyldes en manglende sammenhangende trafikplan for al
trafik i landet.

Det trafikmaessige hovedproblem er den stigende bilisme (savel privatbilisme som
godstransport) som en konsekvens af mange ars ensidig udvikling af vejsystemet.

Privatbilismen

Saledes vil den stigende bilisme vaere mulig at regulere, hvis der tages udgangspunkt
i en samfundsmaessig beregning af hvilken made trafikken som helhed bgr udvikle sig
pa, hvor der tages hensyn til ikke kun gkonomi, men ogsa klima, miljg og
arealmaessige forhold.

Her burde der ses pa, hvor der er traengsel pa vejene, og der saledes er et underlag
for overflytning af trafikken til togene, hvis der udbydes et bedre produkt, primaert i
form af flere afgange, men ogsd med hurtige rejsetider.

Et oplagt omrade er det gstjyske byomrdde mellem Randers og Trekantomradet.

Godstrafikken pa vejene

En reel beregning af omkostningerne ved at have mange lastbiler pa vejene med det
enorme slid de forarsager, vil formentlig ogsad kunne retfserdigggre stgrre
investeringer i anlaeg for banegods.

En overflytning af gods fra landeveje og motorvej vil ogsd have stor betydning for
treengslen pa vejene.

Fly og fjernbusser

Bade de bedre forhold for indenrigsflyvningen og de mange nye fjernbusruter er med
til at undergrave jernbanens vaekst.

Fly er noget af det mest klimaskadelige indenfor transport, og en sammenhangende
trafikplan for al trafik ville helt klart sige, at den bgr begraenses mest muligt.

En naturlig mulighed for at begraense flytrafikken vil vaere at indsaette nattog pa den
laengste straekning, nemlig mellem Aalborg og Kgbenhavn.

Fjernbusserne skummer flgden sd at sige, ved kun at kgre pa tidspunkter og ruter,
hvor der kan tjenes penge og underminerer derfor den sammenhang der er indenfor
den jernbanetrafik der udfgres som offentlig service, og hvor der sikres en ordentlig
trafikbetjening over hele dggnet alle dage.

Som en made at regulere fjernbusserne, kunne der stilles krav om kgreplansmaessig
sammenhang med jernbanetrafikken og et feelles takstsystem.



Sporarbejder

En meget stor del af nedgangen i passagertallene skyldes bl.a. de mange sporarbejder
med tilhgrende store og langvarige sporspaerringer og indsaettelse af togbusser.

Hvor der tidligere kun var korte tidsrum med sporsparringer og derudover primeert
kgrsel med feerre tog, er det i dag almindeligt at spaerre hele jernbanestrakninger i
flere maneder.

S3d i stedet for tidligere, hvor kunderne kom igen i Igbet af fa uger eller maneder
regner DSB i dag med, at de fleste af de tabte kunder aldrig kommer igen.

Der ma derfor, ogsa i Trafikplanen, stilles krav om en helt anden made at lave
sporarbejder pa. Uden store sporspeerringer og togbusser, og med fortsat togkgrsel.

Beregnede nedgange i passagertallene i Vestjylland

I Trafikplanen er der for en lang raekke straekninger/delstraekninger regnet med et
fald i passagertallene i de kommende ar. Uden helt at forklare eller forholde sig til
dette. Endsige komme med forslag til tiltag, der kan aendre p& denne udvikling. Dette
er en klar fejl. Analyser for passagertallene, usikkerheder og muligheder for at andre
nedgange til stigninger ved f.eks. hastighedsopgraderinger og lavere billetpriser
mangler.

Der regnes primaert med et fald i passagertallet i Vestjylland. Dette er ikke forklaret
naermere. Maske skyldes det et for lille trafikudbud?

P& den skra bane mellem Vejle og Struer ses fgrst en prognosticeret vaekst, men
derefter et mindre passagertal. Skyldes det manglende direkte tog til Kgbenhavn?

Tilsvarende udvikling ses pa delstraekninger mellem Langd og Struer og pa
Svendborgbanen.

Her burde der veere set pa og henvist til erfaringerne fra privatbanerne. Her har der i

en lang arraekke veeret stigende passagertal i forbindelse med et udvidet trafikudbud.
Pa Sjeelland er der pa privatbanerne normalt ¥z timesdrift i alle dagtimer pa hverdage.
Dette kunne udbredes til resten af banenettet.

Ogsa i forbindelse med den regionale overtagelse af trafikudbuddet i Nordjylland
saettes frekvensen op, og der regnes med en stigning i passagertallet.

Trafikplanen bgr opstille scenarier med en udvidet trafik pa alle straekninger for at se
pd, hvorledes dette ville kunne forbedre passagertallet.

Takster

Det forventes i Trafikplanen at gst-vest trafikken fglger prisudviklingen generelt.



Derimod forventes de lokale rejser at udnytte "takstloftet” og saledes reelt stige mere
end prisudviklingen. Der er i planen forudset en stigning pa 10 % i reale priser fra
2017 til 2032.

Det ma betyde, at takstloftet reelt er sat for hgjt og ma derfor saettes ned. Hgjere
priser medfgrer faerre rejser med kollektiv trafik.

Ikke mindst nar den private biltrafik samtidig bliver billigere.

Der bgr gennemfgres en analyse baseret pa at realpriser for kollektiv transport falger
omkostninger for gvrige transportmidler

Rejseplanen

Der naevnes en ny rejseplan i Nordjylland, der som et pilotprojekt ogs@ omfatter andre
transportmidler som bil og fly.

Pilotprojektet bgr ogsd medtage miljg- og klima for hver af valgmulighederne. Alts3
vise hvor miljgrigtigt man kan rejse.

Rejseregler

En anden veaesentlig ting er, at trafikoperatgrerne har feelles rejseregler. Hvis man fx
som cyklist skal foretage en rejse med flere trafikmidler, s3 er de forskellige
rejseregler udformet saledes, at én enkelt operatgr kan ggre rejsen umulig. Iszer
medtagning af cykler og/eller foldecykler er behandlet meget forskelligt i de
forskellige rejseregler.

Der bgr derfor veere krav om ensartede rejseregler mellem de forskellige operatgrer.
Omfanget af trafikudbuddet

I forordet star bl.a.:

"I sammenhang med den gvrige kollektive trafik binder jernbanen Danmark sammen
og sikrer mobiliteten i hele landet — b8de i storbyerne hvor befolkningstaetheden og
traengslen forventes at stige, og i de tyndt befolkede omr8der, hvor sektoren i mange
8r allerede har arbejdet aktivt med udvikling af omkostningsbesparende initiativer,

der samtidig opretholder et tilfredsstillende trafikudbud.”

Men der er ingen definition af "Et tilfredsstillende trafikudbud”. Det burde vaere et af
hovedformalene med planen.

Senere i trafikplanen star der dog folgende under "Hvad er det passende niveau for
togbetjeningen?”:

"Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at det generelt ikke er
samfundsgkonomisk rentabelt at reducere togdriften.



I nogle tilfeelde kan det dog muligvis vaere rentabelt at reducere driften fx til 2-timers
drift pd streekninger i Vestjylland og i aftentimerne p8 Kystbanen (fra tog hvert 20.
minut til tog hvert 30. minut) samt pd straekningen Holbaek-Kalundborg (fra time- til
totimersdrift). Om aftenen sidder der langt faerre passagerer i togene og treengslen p8
vejene er begraenset. Det er dog ikke muligt at skeere yderafgangene vaek, da folk
skal have mulighed for bdde at komme ud og hjem.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan kun opggre besparelsen til mindre end 0,5% af
det samlede driftstilskud til jernbanen i Danmark. Samtidig forringes driften s§
betydeligt, at det vil veere en bedre idé helt at nedleegge banen og kore busser i
stedet.”

Det er en helt forkert planlaegningstilgang at tale om at skaere ned i trafikudbuddet,
nar der samtidig regnes med faerre passagerer. Tvaertimod bgr der satses pa et bedre
trafikudbud, der kan tiltraekke flere passagerer.

Der opereres saledes stadig for de fleste streekninger kun med en grundbetjening pa
et tog i timen, og pa visse straekninger og kun i myldretiderne Y- timedrift. Flere
steder er det en kombination mellem langsomme og hurtige tog der giver en
begraenset 2 timedrift.

Med de positive erfaringer fra de regionale baners opgraderinger til fast 2-timedrift i
dagtimerne ma dette princip udvides til samtlige straskninger pa den statslige
jernbane. Bade pa Sjeelland/Falster og pa Fyn og i Jylland.

P& de "tynde” straekninger i Vestjylland kan man s& starte med 2 timesdrift i
myldretiderne fra 2022.

En mere ensartet drift med 2 timesdrift i dagtimerne vil kraeve nogle stgrre, men helt
ngdvendige justeringer af planens forslag til betjeningen. Og formentlig ogsa enkelte
infrastrukturtilpasninger i form af flere krydsningsstationer.

Et tog hver anden time som foreslaet i Trafikplanen for nogle delstreekninger ggr at
toget ingen betydning far som transportmiddel (og kan reelt lige sa godt helt
nedlaegges).

At Trafikplanen henviser til at der i de tynde timer ikke er traangsel pa vejene har intet
at ggre med hvordan togtrafikken skal veere og bgr derfor slettes. Man kan ikke
henvise folk uden bil til at tage en bil i stedet.

Planlaegningen af jernbanetrafikken i udlandet

M3ske skulle man i stgrre udstraekning ogsa se pa hvad der sker i udlandet, f.eks. i
Holland, hvor man ikke er bange for at udvide trafikudbuddet:

http://www.railjournal.com/index.php/main-line/ns-to-introduce-more-hi

http://www.railjournal.com/index.php/main-line/five-minute-interval-se
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Her planlaagger man med meget hgj frekvens pa savel IC-tog som regionaltog pa
hovedstraekningerne.

Men der udbygger man, som i flere andre lande, s ogsa til 4 spor pa de fleste stgrre
straekninger. Eller bygger nye parallelle hgjhastighedsstraekninger. Noget der i
Trafikplanen alene regnes med for den nye Ringstedbane og en ny bane over Vestfyn.

Men der er flere steder, hvor kapaciteten er treengende pa det danske banenet, hvis
man vil give en ordentlig trafikbetjening.

Udvidet trafikudbud skal med i udbud af togtrafik

Et udvidet trafikudbud i Midt- og Vestjylland bgr indga i det udbud, der skal ske for
den kommende periode jf. senere om dette omrade.

Kystbanen

Her er trafikplanens forslag om 2 timesdrift en vaesentlig reducering i forhold til i dag
og til de sammenlignelige S-banestraekninger. P& S-banen vurderes der med
automatisk drift endog at kgre flere afgange.

Vi anbefaler derfor at forslaget opgives. 20 min drift bgr vaere “normen” pa banerne
fra Kgbenhavn til Kgbstadsringen, og bgr derfor ogsa gaelde for Kystbanen.

I stedet for at sammenbinde f.eks. Lille Syd med Niva-systemet, kan man
sammenbinde 3 systemer med " timesdrift fra vest til et 10 min system pa
Kystbanen, der s& nar %2 times systemerne fra vest overgar til timedrift bliver til et 20
min system. Se eksempel pa en sddan sammenbinding i appendikset.

Safremt det fastholdes af overga til ¥2 times systemtog pa& Kystbanen bgr der om
aftenen og i weekenderne kgres med to systemer, et stoptog til Niva og et hurtigt
system til Helsinggr.

Sjeelland og Falster

Mulighederne for samkgrsel med regionens Lokaltog bgr indga i Trafikplanen pa
grundlag af Region Sjallands visioner for banetrafikken.

Det geelder sdvel for viderefgrsel af Lollandsbanens tog mod Kgbenhavn som for
viderefgrsel af Odsherredbanens tog mod Kgbenhavn. Det sidste evt. ved
sammenkobling af disse tog med det hurtige togsystem fra Kalundborg.

Disse tiltag kraever formentlig anskaffelse af nye duo tog til Lokaltog, der kan udnytte
elektrificeringen af statens banestraekninger.

Cykelmedtagning

Kombinationen af cykler og tog har gennem mange ar vist sig som en stor succes. Det
er nok en af de mader, hvormed man kan flytte mest biltrafik til den kollektive trafik,



da det forener den individuelle trafik direkte til og fra udgangspunkt og
bestemmelsessted med den kollektive trafiks effektivitet og kapacitet.

Cykelmedtagning (ikke mindst hvis den er gratis) har samtidig vist sig at give en stor
passagervaekst pa S-banen samt i lokaltogene i Nordsjeelland. Dette vil formentlig
geelde i hele landet. Betalt cykelmedtagning har ikke samme positive effekt pa
passagertallet.

Der er mindst to staerke eksempler pa, hvordan nem og barriefri cykelmedtagning har
medvirket til en forggelse af passagertallet i togene.

I S-togene i hovedstadsomradet har cykler vaeret gratis at medtage i flere ar, og
antallet af transporterede cykler - og passagerer - er stigende ar for ar. I dag
transporteres der ca. 10 mio. cykler med S-togene om aret.

For lokaltogene i Nordsjeelland har den gratis cykelmedtagning medfgrt en stigning i
passagerindtaegterne p3 7-8 %.

Et andet eksempel er Nordjysk Trafikselskab, der for et par ar siden indfgrte gratis
cykelmedtagning for rejsende pa rejsekort og pendlerkort. I samme ombaering ggede
de kapaciteten ved at fjerne nogle sader. Det har vaeret en god succes. Kunderne er
glade, og i de typisk stille sommermaneder har de nu en langt bedre udnyttelse af
kapaciteten pga. cykelturister.

Der er i dag i fijern- og regionaltogene og forventeligt ogsa i de nye tog som DSB
indkgber alt for lidt plads til cykler. Cykelmedtagning her vil helt sikkert medfgre flere
kunder, og burde derfor vaere et centralt emne i Trafikplanen. Der bgr derfor vaere
krav om rigeligt med plads til cykelmedtagning i alle ny togtyper.

Til og fra toget

Det skal vaere nemt at komme til og fra toget. Det stiller krav ikke kun til stationernes
udformning, men ogsa om parkeringsforhold og tilkgrselsveje og stier til stationerne.

Mange steder nedlaegges pendlerparkering for biler fordi arealerne omkring
stationerne skal byudvikles. Det bgr fremga at Trafikplanen, at der skal sikres
ngdvendig pendlerparkering teet ved stationen.

Og ikke mindst er det vigtigt, at der er tryg, sikker og tilstraekkelige cykelparkering
ved stationerne, gerne overdaekket og med mulighed for aflaste pladser. Og hertil
gode og trygge ankomstveje til stationen for cyklister.

Stationerne skal i gvrigt have gode ventefaciliteter med lukkede og opvarmede
venterum samt toiletter.

Det skal veere muligt at kgbe billetter pa alle stationer, med alle typer af
betalingsmidler.

Endvidere skal der pd alle stationer vaere god trafikinformation, herunder kgreplaner.



Internationale tog

De internationale forbindelser er som udgangspunkt ikke behandlet i planen. Det star
dog fglgende om trafikken via Femern:

“Trafikken over Femern Beelt vil ligge stille i en periode, hvor der bygges. Karsel over
den faste forbindelse er ikke endeligt afklaret.

Trafikken til Tyskland fra Jylland forventes at fortseette med det nuvaerende
karselsomfang, muligvis lidt stigende trafik imellem Padborg og Flensborg frem til den
faste forbindelse over Femern Beelt 8bner.”

Og senere:

“Tog mellem Kgbenhavn og Hamborg m& i 2022 kgre via Odense og Padboryg.
Omlaegningen er en folge af infrastrukturarbejderne i forbindelse med Femern og
tilstodende landanlaeg. I denne overgangsperiode indpasses togene i trafikken p& den
mest praktiske m&de.”

I overgangsperioden 2022 - 2032 bgr det preeciseres at savel antal siddepladser og
kgretider mindst skal bevares i forhold til i dag. Jf. ogsa senere.

Endvidere om planerne fra 2032:

"Kobenhavn-Hamburg via Femernforbindelsen betjenes omkring en gang i timen,
nogen timer med regionaltog andre timer med fjerntog. Det forventes, at noget af
trafikken kan kgre som fri trafik p§ kommercielle vilk&r.

Tysklandsforbindelsen til Aarhus kan forbedres, f.eks. ved at hver andet tog i
Sonderjylland (Padborg-toget) kaorer til Aarhus, og at der sikres skifteforbindelser i
Kolding, for rejsende mod Odense og Kebenhavn.”

Der planlaegges saledes ikke laengere med et direkte tog fra Kgbenhavn til Padborg,
men at man skal skifte i Kolding. Til gengaeld kommer der igen direkte tog mellem
Padborg og Aarhus.

Det vil dog stadig veere fornuftigt med direkte tog ogsa mellem Kgbenhavn og
Flensburg.

Trafikken via Femern

Trafikken efter den faste forbindelse bgr indga som en del af Trafikplanen som en del
af den indenlandske fjerntrafik, saledes som den ogsa ggr i dag. Altsa som princip tog
hver anden time mellem Kgbenhavn og Hamburg.

Hertil kan der s3 evt. ogsa kgres tog i “fri trafik”, men denne trafik bgr kgreplans- og
taksmaessigt vaere integreret i den indenlandske trafik.



Der star intet om hvilket materiel der skal anvendes til denne trafik. Her burde DSBs
option pa el-lokomotiver til kgrsel i bade Danmark og Tyskland samt DSBs arbejde
med at anskaffe dertil hgrende vogne naevnes.

Den nuvaerende brug af IC3 tog kan naeppe fortsaettes mange ar endnu, og de togsaet
der anvendes, er der brug for til opformering af togene i den indenlandske trafik indtil
de nye el-togsaet efterhanden tager over.

Der skal under alle omstaendigheder anskaffes materiel, der kan bruges i trafikken til
og fra Tyskland fremover, savel via Femern som via landegraensen i Padborg.

Kgrslen over landegraensen

Denne kgrsel er stort set ikke beskrevet. Med DSBs kommende indkgb af nye
eltogsaet der kun kan kgre i Danmark, ma der fremover skiftes tog i Padborg hvis der
ikke anskaffes andet materiel. Den nuvaerende kgrsel med det begraensede antal IC3
tog med tysk sikkerhedsudrustning er ikke fremtidsholdbar.

I regeringens udspil fra 2017 om den fremtidige organisering af togtrafikken i
Danmark (den med de mange forslag om udbud) er problemet dog naermere omtalt.
Her opstilles bl.a. idéer om at udlicitere karslen til tyskerne helt op til Tinglev. Men der
abnes ogsa for tysk kgrsel helt til Fredericia. Dette fremgar ikke af Trafikplanen.

En fornuftig trafikbetjening ma@ omfatte direkte internationale tog mellem
Aalborg/Aarhus og Hamburg hver anden time som pa Sjzelland. Evt. hver anden gang
til Flensborg med korrespondance videre mod Hamburg.

Forbindelsen kan evt. etableres ved deling af et fjerntog fra Aalborg/Aarhus i
Fredericia.

Hertil direkte regionaltog mellem Flensburg og Randers i dagtimerne.

Samtidig bgr togene Kgbenhavn - Hamborg over Padborg ind til Femernforbindelse er
klar en gang i dggnet kombineres med nattog som beskrevet nedenfor.

Kgrsel over @resund

Ud over @resundstogene bgr der ogsa er opereres med flere internationale tog mellem
Kgbenhavn og Stockholm samt Géteborg og Oslo. Herunder forlaengelse af nattoget til
Stockholm, sa det afgar fra Kgbenhavn. Samt indfgrelse af nattog mellem Kgbenhavn
og Oslo.

Nattog til det sydlige udland

Nattog til det sydlige udland skal genindfgres. Togene der kgres mellem Kgbenhavn
og Hamborg ind til Femernforbindelsen er faerdig, kan pa en aftenafgang kombineres
med nattog, hvor en international nattogsoperatgr bringer nattogsvogne videre fra
Hamborg til f.eks. Amsterdam og Basel. Tilsvarende kgres nattogsvogne den modsatte
vej med en morgenafgang fra Hamborg. Vi henviser til vores forslag herom, der kan
ses her:



http://www.baeredygtigtrafik.dk/nyheder/284-forslag-til-bedre-togbetjening-mellem-
danmark-og-tyskland

Som det fremgar, er nattoget taenkt som en del af et saerskilt togsystem mellem
Kgbenhavn og Hamburg hver anden time med el-lokomotiver og vogne, som udggr
forbindelsen mellem Kgbenhavn og Hamburg i perioden hvor Femern er spaerret og
indtil den faste forbindelse abner.

For at realisere dette skal optionen for ekstra ellokomotiver udnyttes, de ekstra

ellokomotiver skal udstyres med tysk sikkerhedsudrustning og der skal kgbes eller
lejes tilhgrende vogne med IC-komfort.

Forslag til trafikudbud

Der er i forslaget til Trafikplanen opstillet forskellige trafikudbud for 5-arige perioder
ud fra hvilke infrastruktur- og materielmaessige forudsaetninger der er for
trafikafviklingen.

Mange af de forbedringer, der i forslaget til Trafikplanen, kan sagtens indfgres
tidligere end 2027 og 2032, hvorfor denne opdeling bgr ggres mere aben, og saledes
de trafikale sendringer sker sa hurtigt som muligt.

Vores forslag for 2022 gar derfor primaert pa trafikken i Midt- og Vestjylland, som
derfor ogsa foreslas lagt til grund for det udbud, der skal ske af denne trafik.

Planer for 2022

Midt- og Vestjylland

De viste trafikudbud i Vestjylland er alt for ringe. Der bgr indfgres fast timedrift i hele
driftsdggnet med supplerende 2 times tog i dagtimerne, evt. til en start alene i
myldretiderne.

Dette burde ud fra erfaringerne fra lokalbanerne og Nordjylland medfgre en vaekst i
passagertallet.

Det foreslas ogsa at togene fra Aarhus til Skjern fortsaettes til Ringkgbing. Og at
Lemvigbanen viderefgres fra Vemb til Holstebro. Begge dele i dagtimerne, evt. til en
start i myldretiderne.

Som udgangspunkt bgr der veaere ¥ time drift pa alle stationer, men hurtige tog, der
springer enkelte meget sma stationer over kan vaere en mulighed, safremt dette giver
en mere sammenhangende kgreplan i gvrigt.

Endvidere bgr de direkte IC-tog mellem Kgbenhavn og Struer via Viborg og
Kgbenhavn og Thisted via Herning fastholdes hver fjerde time.

10


http://www.baeredygtigtrafik.dk/nyheder/284-forslag-til-bedre-togbetjening-mellem-danmark-og-tyskland
http://www.baeredygtigtrafik.dk/nyheder/284-forslag-til-bedre-togbetjening-mellem-danmark-og-tyskland

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

Aarhus - Viborg - Struer

¢ Regionaltog hver time suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne hele vejen til Struer.
(Indtil 2027 evt. kun %2 timesdrift mellem Skive og Struer i myldretiden).

e IC-tog hver fjerde time fra Kgbenhavn.

Aarhus — Herning — Ringkabing/Struer

¢ Regionaltog hver time Aarhus - Skjern, der i dagtimerne forlaenges til Ringkgbing.
e Hurtige regionaltog hver time i dagtimerne Aarhus - Struer.

Fredericia — VVejle — Herning — Struer

e Regionaltog hver time suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne mellem Fredericia og
Herning. (Indtil 2027 evt. kun 2 timesdrift i myldretiden).

e IC-tog hver fjerde time fra Kgbenhavn videre til Thisted.

Der er formentlig behov for ud udbygning af streekningen mellem Vejle og Herning for
at klare denne trafik. En udbygning her vil under alle omstaendigheder blive ngdvendig
nar der anlaegges en ny bane til Billund. Banen til Billund taenkes til sin tid betjent
hver halve time ved deling af togene fra Fredericia mod Herning.

Esbjerg — Skjern — Struer/Herning

¢ Regionaltog hver time Esbjerg — Struer suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne
Esbjerg — Skjern - Herning. (Indtil 2027 forleenges "2 timetogene fra Skjern til
Herning evt. kun i myldretiderne.)

Holstebro - Struer — Thisted

e Thybanens tog forlaenges fast fra Struer til Holstebro. Regionaltog hver time
suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne. (Indtil 2027 > timesdrift evt. alene i
myldretiderne).

Samkagrsel med Lemvigbanen

e Lemvigbanens tog (som forudseettes at kgre i V2 timesdrift) viderefgres hver time
fra Vemb til sdvel Holstebro som Skjern, sdledes at der pa disse straekninger bliver
2 timesdrift.

Udbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland

Dette trafikomfang bgr vaere udgangspunkt for det udbud af trafikken i Midt- og
Vestjylland mv. som saettes i gang i ar.
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Planer for 2027 og 2032
Her er der regnet med en ny bane over Vestfyn samt el-drift til Aalborg.

Det betyder s3 i forslaget til Trafikplan at der ikke laengere regnes med at der kan
kgres fjerntog pa de ikke elektrificerede straekninger Aalborg - Frederikshavn og Vejle
- Struer.

Sa laenge der stadig anvendes savel IC3 tog som ER-tog, bgr der anvendes tog
sammenkoblet af disse enheder, sd der fortsat kan deles hvor el-driften hgrer op.

Der bgr i Trafikplanen sta hvilke konsekvenser for passagerudviklingen en evt.
fjernelsen af de direkte fjerntog betyder.

Og hvilke muligheder, der er for anskaffelse af nye togtyper, der béde kan kgre pa
egentlige elektrificerede straekninger og videre pa andre straekninger ved brug af
enten batterier eller anden szerskilt motorkraft (duo-tog).

Det bgr ogsa vurderes hvad hastighedsopgraderinger pa de Midt-og Vestjyske baner
til 160 km/timen, som tidligere har veeret besluttet, vil betyde for bade togdriften og
forventet passagertal.

Fierntrafikken

Fjerntrafikken bgr bygges op omkring Lyntog pa den lange hovedforbindelse mellem
Kgbenhavn og Nordjylland og IC-tog pa de gvrige hovedforbindelser til Esbjerg og
Sgnderborg/Flensburg.

Der skal fortsat veere direkte forbindelser fra Kgbenhavn til Frederikshavn, Struer via
Viborg og Thisted via Herning.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e Hurtigt Lyntog hver time Kgbenhavn - Odense - Aarhus - Aalborg Lufthavn.

¢ Lyntog hver time Kgbenhavn - Odense — Aarhus -Aalborg Lufthavn. Hver fjerde
time videre til Frederikshavn i stedet for Aalborg Lufthavn. For at sikre en rimelig
frekvens mellem Middelfart og Fredericia foreslas lyntoget ogsa at standse i
Middelfart.

e IC tog hver time Kgbenhavn — Roskilde - Odense - Aarhus. Hver fjerde time videre
til Thisted via Herning samt til Struer via Viborg).

e IC tog hver time Kgbenhavn - Kgge Nord — Odense - Esbjerg/Tinglev. Hver anden
time videre til Sgnderborg hhv. Flensburg).
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Sjeelland

Betjeningen af de “sma” stationer Borup og Viby er i forslaget til Trafikplanen foresldet
overtaget af IC-tog en gang i timen suppleret med regionaltog i dagtimerne. Det er pa
ingen made hensigtsmaessigt at ggre IC togene endnu langsommere med flere stop.

Der bgr i stedet indsaettes et egentligt regionaltogssystem i 2 timesdrift, det betjener
de mindre stationer, sdledes at fjerntrafikken fortsat giver korte rejsetider ved
udelukkende at betjene de stgrre stationer.

Der bgr generelt vaere V> timesdrift pa alle togsystemer. Altsa ogsa med det hurtige
system til Kalundborg og sdvel det langsomme som det hurtige system til Nykgbing
Falster.

Det vil ogsa sikre korrespondancer med de lokale banestraekninger, hvor man allerede
kgrer i 2 timesdrift.

Trafikudbuddet bgr se sdledes ud (se linjediagram i appendiks):

Nordvestbanen

e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Holbaek.
e Hurtige regionaltog hver halve time Kgbenhavn - Kalundborg.

De hurtige regionaltog kan i myldretiderne evt. kobles sammen med tog fra
Odsherredsbanen, der saledes far direkte tog til Kgbenhavn.

Hertil kan togene fra Tgllgsebanen i myldretiderne viderefgres til Holbaek og evt.
Roskilde.

Vestbanen

e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Odense via Roskilde.

e Stoptog hvert 20 minut Roskilde — Kgbenhavns Lufthavn via Ny Ellebjerg (Ring
Syd). Der bgr veere en rimelig frekvens pa denne rute, hvorfor 12 times drift ikke
er tilstraekkeligt. Som for gvrige straekninger i det storkgbenhavnske omrdder ma

20 min. drift vaere minimum. I myldretiderne forleenges 2 tog til Slagelse og 1 tog
til Holbaek for at sikre en tilstraekkelig frekvens for mellemstationerne her.

Sydbanen
e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Nykgbing Falster via Roskilde.
e Hurtige regionaltog hver halve time Kgbenhavn - Nykgbing Falster via Kgge Nord.

I myldretiderne kan tog fra Lollandsbanen skiftevis kobles pa et stoptog og et hurtigt
regionaltog.
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Eyn
P& Vestfyn foreslar Trafikplanen regionaltogene kgrt med ren timedrift.

Dette er ikke tilstraekkeligt til en ordentlig service og bgr udvides til 2 timesdrift i
dagtimerne, som minimum i myldretiderne.

Et regionaltog tog i timen foreslds kart helt til Esbjerg, sdledes at der kan indfgres V-
timesdrift dertil jf. ogsa senere.

Nordjylland

Det foreslds i Trafikplanen at betjeningen i Nordjylland sendres i forhold til den aftale,
der er indgdet med regionen om deres indkgb af togtrafikken her med lokaltog
(Nordjyske Jernbaner).

En betjening som foresldet med to systemer, Hirtshals/Skagen-Aalborg hhv. Aalborg
Lufthavn-Hobro kan synes fornuftigt, da de giver en hgjere frekvens mellem Lindholm
og Aalborg, men det ma sa forudsaettes at det sidstnaevnte kgres med elektriske
togseet.

Imidlertid er den netop indfgrte trafikering med planlagt gennemkgrende tog mellem
Skagen/Hirtshals og Skgrping (Hobro) en fordel for den interne pendling i Nordjylland.
Som alternativ til en opdeling af dette system kan taenkes en seaerskilt lufthavnslinje
der fortsaetter ud af havnebanen mod Aalborg @sthavn med betjening af
bysamfundene dér.

Samtidig foreslas at der kun kgrer et fjerntog i timen (lyntoget) til Aalborg, mens det
andet (IC-toget) erstattes af et regionaltog mellem Aarhus og Aalborg Lufthavn. Den
direkte forbindelse helt til Frederikshavn udgar, da der ikke er el-drift.

Der bgr fastholdes to fjerntog til Aalborg. Planen naevner at regionaltog er billigere i
drift, men med de nuvaerende planer vil DSB alene anskaffe én type tog til bade fjern-
og regionaltog. Det giver ingen mening at skulle skifte tog i Aarhus til et tog af
samme type, nar det - som i dag - kan ske ved at et enkelt togseet fortsaetter helt til
Aalborg.

To fjerntog er ogsa forudsat i Timemodellen i Togfonden.
Fjerntogene bgr kgre helt til lufthavnen og hver fjerde time helt Frederikshavn.
Endelig bgr der bl.a. for at mindske den miljgskadelige flyvning indsaettes egentlige

nattog med sove- og liggevogne mellem Aalborg og Kgbenhavn. Med den korte
kgretid skal der abnes for adgang til togene nogle timer fgr afgang og efter ankomst.
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@stjylland

Pendlertrafikken i @stjylland i bykorridoren mellem Randers og Trekantomradet kan
sammenlignes medpendlertrafikken pa Sjzelland, og togtrafikken bgr derfor udvides
kraftigt, saledes at der kan udbydes et effektivt og kapacitetssteerkt alternativ til
biltrafikken.

Trafikudbuddet i @stjylland bgr saledes, at der i dagtimerne kgres med minimum
kvarters drift, og det derfor kan opfattes som en slags S-bane. Evt. allerede fra 2022.

Med "2 timesdrift for de hurtige IC-tog og tilsvarende 2 time drift for regionaltog
opnas en tilneermet kvarters drift for de stgrre stationer.

Der er dog behov for en hgjere frekvens, ikke mindst for at aflaste motorvej E45.

Der bgr derfor ogsa indfgres en supplerende myldretidsbetjening med regionaltog
mellem Randers og Kolding med 2 time drift.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e Lyn-/IC tog i 2 timesdrift hele driftstiden alle dage mellem Aalborg/Aarhus og
Fredericia (Kgbenhavn). Hver fjerede time deles et lyntog i Fredericia meden del til
Hamburg.

e Regionaltog i Y2 timesdrift mellem Randers og Kolding. Fra Kolding viderefgres
togene til Esbjerg (hele dagen) hhv. Flensburg (dagtimerne).

e Myldretidsregionaltog i 2 timesdrift mellem Randers og Kolding (med
korrespondance til tog fra Fyn mod Esbjerg hhv. Sgnderborg/Flensburg).

e Herudover forbindelserne fra @stjylland til Midt- og Vestjylland med regionaltog i 72
timesdrift mellem Aarhus og Langad (Struer) hhv. Skanderborg (Herning og videre
mod Ringkgbing hhv. Struer), samt regionaltog i Y2 timedrift mellem Fredericia og
Vejle (Herning — Struer).

Syd- og Sgnderjylland

Det foreslas i Trafikplanen at IC-togene til Esbjerg og Sgnderborg/Padborg kgrer
sammen uden om Fredericia og med deling i Kolding. Dette giver hurtigere tog bade
her og for togene mellem Kgbenhavn og Aarhus, der ikke skal holde sa lang tid i
Fredericia.

Som udgangspunkt en god idé. Disse tog skal ogsa viderefgres fra Kgbenhavn H til
lufthavnen. Dette synes fornuftigt.

De direkte tog mellem Aarhus og Padborg/Flensburg planlzegges dog samtidig at
forsvinde. For at fa gode forbindelser op gennem Jylland foreslar Trafikplanen
regionaltogene fra Aarhus til Fredericia forlaenget til Kolding med korrespondance
derfra mod syd.
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Dette foresld aendret (allerede fra 2022), sdledes at regionaltogene i dagtimerne fra
Randers forlaeenges Flensburg jf. ovenfor.

Hermed opnas der pd straekningen mellem Kolding og Tinglev % timesdrift.

En tilsvarende 2 timesdrift med regionaltog til Esbjerg kan opnas ved at et
regionaltog i dagtimerne fra Odense forlaenges til Esbjerg.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e IC tog hver time (fra Kgbenhavn) til Esbjerg/Sgnderborg/Flensburg med delinger i
Kolding hhv. Tinglev.

e Regionaltog hver time mellem (Randers) Fredericia og Esbjerg

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem (Randers) Fredericia og Flensburg.
e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem (Odense) Middelfart og Esbjerg.

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem Tinglev og Sgnderborg.

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem Tinglev og Flensburg

Lyntog hver fjerde time mellem (Aalborg) Fredericia og Hamburg.

Esbjerg — Niebiill

Her foresl@s 2 timesdriften pa Esbjerg Naerbane forlanget til Ténder/Niebdill i
dagtimerne/myldretiderne.

@vrige trafikale forhold

Kapaciteten pd Hovedbanegarden

“"Analysen viser, at det bliver ngdvendigt at udvide kapaciteten i fremtiden, hvis der
skal kagre mere trafik end den planlagte med Kabenhavn-Ringstedbanen.

Den samfundsgkonomisk mest rentable lgsning er at lade nogle af togene kore over
Ny Ellebjerg, udenom Kgbenhavn H.”

Der er derfor i forslaget til Trafikplanen ogsa flere tog, der i stedet for Kgbenhavn H
far endestation i Kastrup.

Det er fint med flere direkte tog til Kastrup via Ny Ellebjerg, men der bgr ogsa ske en
udbygning af Hovedbanegarden, sa der kan komme flere tog dertil.

En udbygning kan evt. ske ved forlaengelse af to af perronerne, saledes at sporene
ved disse ved hjzelp af transversaler mellem sporene kan benyttes af to tog i
forleengelse af hinanden samtidig som det kendes fra mange stgrre stationer i
udlandet.
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Togbetjeningen af Ngrreport

Der star fglgende i forslaget til trafikplanen:

“Efter 8bningen af Metrocityringen er det desuden muligt at gge kapaciteten ved at
undlade stop af fjern- og regionaltog pd Narreport. Med Metrocityringen vil feerre
passagerer benytte Narreport og dermed vil faerre f§ en ulempe ved at togene ikke
standser. Derudover vil gennemkgrende passagerer mellem Kgbenhavn H og
Jsterport f§ en tidsgevinst”

Det lyder pd ingen m&de som en god idé, da der fortsat vil vaere mange passagerer
fra vest til Ngrreport stations naeropland mv.

Ngrreport station vil ogsa i fremtiden vaere endestation for en lang raekke af de
vigtigste buslinjer i Kgbenhavn, bl.a. med forbindelse til Rigshospitalet, som metroen
ikke betjener.

Alle tog bgr derfor fortsat standse pa Ngrreport station.
Materiel

Fjerntogene

Pa de lange streekninger er det vigtigt, at komforten er i top. Der er stor forskel pa
kortere regionale pendlerrejser og egentlige fjerntrafik pa flere timer.

For rejser pa mere end 1 time skal komforten derfor veere mindst pa hgjde med den
der er i dag i IC3 togene. Herunder ikke mindst siddepladskomforten og benpladsen i
fierntogene. I fjerntogene er det ogsa vigtigt, at klimanleeg mv. fungerer upaklageligt.

Der er ogsa et stort behov for at kunne kgbe mad og drikke i fijerntogene.

Regional- og lokaltog

Til evt. lokaltog mellem Aarhus og Aalborg Lufthavn samt pa Vestfyn (og evt.
Svendborgbanen) bgr der anskaffes mindre el-togsaet. Evt. kan taenkes duo-tog, der
bdde kgrer pa el (kgreledning) og batteri/diesel.

Plads til cykelmedtagning

Flexrum bgr vaere meget stgrre end i de nuvaerende tog, primeert af hensyn til en
udvidet mulighed for gratis cykelmedtagning.

Det m& derfor fremga af planen, at nye tog skal have rigeligt med plads til
cykelmedtagning. Det geelder savel for fjerntog som regionaltog og S-tog.

Plads til cykelmedtagning er efterhdnden normen for nye tog i Europa, herunder ogsa
de nyeste ICE-tog i Tyskland: https://ecf.com/news-and-events/news/db’s-new-ice-4-
high-speed-trains-include-bicycle-spaces
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Ogsa i regionaltrafikken omkring Berlin i delstaten Brandenburg er der anskaffet
dobbeltdekkervogne, hvor hele og halve vogndele i den nederste del er indrettet til
cykelmedtagning. http://www.vbb.de/de/article/startseite/rad-im-regio/rir-fahrrad-
markierung-aussen/359794.html

Lokomotiver og vogne til udlandstrafikken

Det bgr indkgbes lokomotiver og anskaffes vogne, der kan kgre Kgbenhavn -
Hamborg, ogsa via Padborg, til erstatning af nuvaerende IC3 tog og de udfasede ICE
tog, samt til den foresldede udvidelse af driften.

Infrastruktur

Der er flere steder med lav kapacitet p@ banenettet. Det bgr derfor udbygges, sa der
kan afvikles den ngdvendige trafik samtidig med, at den afvikles fleksibelt og til tiden.

P& hovedstraekningerne burde der reelt veere 4 spor eller to parallelle dobbeltsporede
baner. I Trafikplanen er der alene regnet med den nye bane mellem Kgbenhavn og
Ringsted og en ny bane over Vestfyn.

Der vil imidlertid hurtigt opstd kapacitetsmangel hvis ikke de i Togfondens etape 2
planlagte nye straekninger over Vejle Fjord hhv. mellem Horsens og Aarhus anlaegges.

Som evt. alternativ til disse udbygninger, ma de eksisterende banestraekninger
mellem Fredericia og Vejle hhv. mellem Skanderborg og Aarhus udbygges til 4 spor. I
fgrste omgang evt. med lange overhalingsspor og et 3. spor pa delstraekninger.

Ogsa andre steder er der brug for udbygninger af infrastrukturen for at sikre
tilstraekkelig kapacitet.

For at sikre en fornuftig trafikafvikling og en sammenhangende kgreplan bgr der
snarest anlaegges dobbeltspor mellem Kgge og Kgge Nord

Der mangler ogsa dobbeltspor mellem Padborg og Tinglev. Det skal etableres for at
give mere fleksible muligheder for at kgre flere tog her, hvor godstrafikken fylder
meget.

Ligeledes ma der etableres dobbeltspor mellem Odense og Hjallese for at undga en
udtynding af driften.

Endelig bgr de tidligere besluttede hastighedsopgraderinger i bl.a. Midt-og Vestjylland

medtages. Disse hastighedsopgraderinger kan vaere med til at sikre, at det er muligt
at udvide trafikomfanget pa disse baner.
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Konsekvenser af Signalprogrammets forsinkelse

Mange af de planlagte infrastrukturprojekter, herunder ikke mindst elektrificering og
hastighedsopgraderinger har hidtil veeret forudsat at afvente udrulningen af det nye
signalprogram.

Med sighalprogrammets forsinkelse betyder dette umiddelbart, at alle disse projekter
ogsa forsinkes. Det vil kunne medfgre, at en lang raekke af de planer og forbedringer
som er indeholdt i Trafikplanen fgrst kan realiseres om mange ar.

Som konsekvens af forsinkelsen er der allerede udmeldt nogle enkelte
omprioriteringer, hvor f.eks. elektrificering af dele af Sydbanen og Nordvestbanen vil
blive udfgrt forud for signalprogrammet.

Dette er dog langt fra nok.

Der bgr derfor indfgres en ny prioritering, hvor signalprogrammet underlaegges de
gvrige projekter, sdledes at savel elektrificeringer og hastighedsopgraderinger og
andre vaesentlige infrastrukturudbygninger har fgrsteprioritet, og signalprojektet sa
ma tilpasse sig disse projekter. Uanset at det s betyder at der gar laengere tid, for
det nye signalsystem er fuldt udrullet.

Om muligt bgr f.eks. hastighedsopgraderinger koordineres med signalprojektet og
udfgres samtidigt.

Det vaesentlige er, at jernbanen udbygges hurtigt, sa den kan levere den kapacitet der
er ngdvendig for at sikre at flere benytter den kollektive trafik.

S-banen

Med det nye signalsystem p& S-banen er det muligt at forgge antallet af tog pa den
centrale straekning fra 30 til 39 afgange i timen pr. retning. Dog er det i rapporten om
automatiske S-tog anbefalet, at der kun kgres med op til 36 tog i timen.

36 tog i timen svarer til den nuvaerende meget hensigtsmaessige opbygning af
trafikudbuddet udvidet med 10 min drift pa den hurtige linje H til Frederikssund og 10
min drift pa linje Bx mellem Hgje Taastrup og Farum.

En sadan udvidelse bgr vaere det, der medtages i Trafikplanen.

Dog saledes at der bytte om pa linjerne Bx og H pa den nordlige del af nettet.

Linje Bx aendres til linje B og kerer i alle dagtimerne pa hverdage, saledes at der
bliver ren 5 min drift mellem Hgje Taastrup og Hellerup, hvortil linje forleenges for at
sikre en hgj frekvens hel vejen gennem de centrale bydele. Dette kraever en
udbygning af vendemulighederne i Hellerup.

Linje H forlaenges i dagtimerne som en hurtig linje til Farum i 10 min drift.
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Hertil kan der i myldretiderne, evt. ogsd i dagtimerne, ske en forleengelse af
stoplinjerne ud til Kgbstadsringen, saledes linje A til Solrgd Strand med 10 min drift
og linje B til Hillergd, ogsa med 10 min drift.

Bevar hurtige linjer

Det er under alle omstaendigheder vigtigere at fastholde de hurtige linjer end at satse
pa en hgjere frekvens overalt. Med de hurtige linjer vil de store stationer pa alle
banegrene stadig have en hgj frekvens, der kan minde om 5 min drift.

De hurtige tog til Kage, Frederikssund og Hillergd bgr igen indsaettes i weekendernes
dagtimer med 10 min drift.

Kundeanalyser peger pa, at passagererne fra de yderste stationer foretraekker hurtige
tog frem for hgjere frekvens (forstaet som hgjere end 10 min drift). Dette er da ogsa
anbefalingen i rapporten om automatiske tog, hvor det foreslas at fastholde de hurtige
tog i myldretiderne. Men det bgr gaelde for alle dagtimerne.

Flere stationer, der ogsa betjenes med regionaltog, vil fortsat have hurtige
forbindelser, det geelder Kgge, @lby, Kage Nord, Ny Ellebjerg, Hgje Taastrup, Glostrup
(ndr den er udbygget), Valby, Klampenborg og Hellerup. Der er ingen grund til at S-
banens store stationer og ydre linjer ikke ogsa skal have hurtige tog.

Bedre fordeling af passagerer mellem linjerne

En mulighed for at sikre en bedre fordeling af kunderne i togene vil vaere at lade de
hurtige tog kagre 4 min fgr stoptogene fra byen i stedet for som i dag umiddelbart fgr.
Dette vil sa ogsa give kortere skiftetider mellem stoptogene og de hurtige tog ved
endestationerne for stoptogene. Og samtidig mulighed for ensartede minuttal pa
yderstraekningerne i de tidsrum, hvor de hurtige tog ikke kgrer. Og dermed ogsa
bedre mulighed for gode korrespondancer til lokaltog og busser, der kan fastholde
deres faste minuttal.

Infrastrukturforbedringer

Der mangler omtale af muligheden for at udbygge S-banen med en ny
tunnelstraekning gennem Kgbenhavn, der vil give mulighed for en fordobling af
antallet af linjer i forbindelse med udbygninger af enkelte straekninger med
overhalingsspor. Sdledes om det fremgar af rapporten fra DSB med muligheder for
udbygninger:
http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/
Henvendelser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%?20S-
togs%?20katalog%?20for%20bedre%20infrastruktur%?20februar%202009.pdf

En fgrste udbygning bgr veere overhalingssporene pa Nordbanen mellem Hellerup og
Holte. Disse kan s& udnyttes til at forleenge linje H i dagtimerne som et hurtigt tog til
Hillergd, saledes at der bliver 5 min drift med hurtige tog pa Nordbanen.
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For at afhjeelpe trafikforstyrrelser er det ogsd ngdvendigt pa S-banen med meget hgj
frekvens, at der er rigeligt med muligheder for at togene kan skifte spor eller vende.
Det kreever etablering af flere ngdtransversaler.

S-tog til Roskilde

S-tog til Roskilde vil vaere en god made at sikre en hgijfrekvent betjening af
mellemstationerne Trekroner og Hedehusene, sdledes at der her som i det gvrige
Hovedstadsomrade kommer en grundfrekvens pa 20 min, suppleret til 10 min drift i
dagtimerne.

Vi vurderer dog at en betjening med regionaltogene fra vest til Kgbenhavn suppleret
med regionaltogssystemet Ring Syd tilgodeser betjeningen sdfremt der standses med
et tilstraekkeligt antal tog.

Godstrafik

Der er brug for at overfgre s meget godstrafik som muligt fra vejene, hvor
lastbilerne, ikke mindst i transittrafikken, fylder godt op, og er en veesentlig arsag til
treengslen pa motorvejene. En overflytning af god fra vej til jernbane kan saledes

o . .
ogsa medfgre et mindre behov for at udbygge vejnettet.

Der er mange gode forslag i Trafik- og Byggestyrelsens rapport “Fremme af gods pa
banen” fra januar 2016, som burde vaere omtalt i Trafikplanen.

Det er vigtigt, at der er plads nok til bade flere persontog og godstog pa jernbanen.
Der ma derfor foretages de ngdvendige udbygninger af infrastrukturen, sa de to
togtyper ikke skal konkurrere om pladsen pa skinnerne.

Udbyagning af TEN straekninger

For at sikre en mere enkel trafikafvikling samt sikre korte kgretider ma TEN
straekningen mellem Padborg og Hirtshals udbygges, s det bliver nemmere for
godsoperatgrerne.

Ud over dobbeltsporet mellem Padborg og Tinglev skal der anlaegges shunt (alene) for
godstog ved Aarhus og Hjgrring.

Endelig er der brug for at overhalingsspor udbygges, sa de kan anvendes af godstog
med en laengde pa op til 1 km.

Elektrificering

Det er for en effektiv kgrsel med godstog ngdvendigt med elektrificering fra Aalborg til
Hirtshals.

Med dette vil det veere naturligt at fortszette med el-drift videre til Frederikshavn, evt.
helt til Skagen, saledes at ogsa persontrafikken her bliver mere miljg- og klimavenlig.

21



Terminaler og sidespor

Der savnes ogsa forslag til udbygning af terminaler og sidespor for at ggre
tilgeengeligheden til banegodstransport bedre.

Herunder ma det sikres, at der ikke nedlaegges flere sidespor, hverken Banedanmarks
eller kommunale, fgr der er foretaget tilstraekkelige vurderinger af behovet. En
opgave, der ikke bgr varetages af Banedanmark, men af parter med indsigt i
godstrafik.

Ogsa tilgeengeligheden til havnene er af stor vigtighed, og der bgr derfor sikres en
opretholdelse af de eksisterende forbindelser.

En nye bane til Billund skal ogsd kunne anvendes til godstrafik, primaert til Lego, der
har et meget stort transportbehov.
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