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Forslag til genetablering af nattog gennem Danmark

26. marts 2018

Undertegnede organisationer foreslar at danske nattog til udlandet genoprettes. Vi finder at det kan
gores med god gkonomi. Konkret finder vi at det med dette forslag kan ggres med mindre dansk
statstilskud end tidligere nattog. Vi mener det med fordele kan gg@res i samarbejde med en europae-
isk og en nordisk nattogsoperatgr. Da det konkret er muligt at starte et sadant samarbejde fra 2021
og da forbindelsen mellem Danmark og det sydlige udland samtidig forringes med lukning af Fe-
mern-forbindelsen i en arraekke, bar der politisk tages stilling til forslaget allerede i ar. Det bgr indga
i trafikkontrakten med DSB eller med en anden dansk operatgr. Nattog bgr i Danmark kombineres
med aften-og morgentog for at gge passagergrundlaget.

Det er vigtigt at stgtte miljpvenlige Igsninger som nattog, som er de bedste alternativer til de alt for
klimabelastende fly, som uden nogen miljgafgifter overtager mere og mere transport med stadig
stgrre miljg-og klimabelastninger. For at kompensere for flyenes manglende miljpafgifter ma miljg-
venlige alternativer som nattog kompenseres gkonomisk. Det bgr ogsa indga i trafikkontrakten med
DSB eller anden togoperatgr, der transporterer nattog.

Baggrund

Pa straekninger, hvor der paviseligt er et stort trafikgrundlag (kan vurderes pa antal fly og pa stati-
stikker fra tidligere nattog) og nar transporttiden i tog i dagtimerne er over 4 timer, sa er der grund-
lag for nattog. Nattog kan ikke med ét slag erstatte alle de mange klimaskadelige flyrejser, men de er
et oplagt sted at starte.

Pa trods af gode muligheder kgrer der ikke leengere nattog mellem Danmark og udlandet. Det skyl-
des en kombination af manglende politisk vilje og manglende interesse fra DSBs og tyske DBs side.
Resultatet er, at de tidligere nattogspassagerer nu overvejende bruger miljgbelastende fly, og at
transportmulighederne mellem Danmark og det nzere udland er ringere end tidligere. Det gaelder
bade forbindelsen mellem Danmark og det sydlige udland, samt Danmark — Norge og Danmark -
Sverige. Der er i dag nattog mellem Malmg og Stockholm, hvilket reelt giver mulighed for at kgre
med nattog mellem Danmark og Stockholm, selvom vi gerne sa, at endestationen blev Kgbenhavn.

Frem til december 2014 kgrte hver nat et tog mellem Danmark og en raekke destinationer som Basel,
Berlin, Kgln og Amsterdam. Det var et saerskilt nattog med saerligt materiel, som DB og DSB fandt
dyrt at vedligeholde.

Dansk-svenske aktivister i netvaerket "Back-on-track” har netop faet publiceret et debatindlaeg i Jyl-
lands-Posten omkring genetablering af nattog mellem Sverige-Danmark-Tyskland og videre i Europa.
Denne henvendelse er en opfglgning fra danske organisationer.

| januar 2018 har en europaeisk myndighed, nemlig det Europaeiske Miljgagentur, for fgrste gang
peget p3a, at ikke kun hgjhastighedstog, men ogsa nattog er (forelgbig eneste) alternativer til fly. EEA
peger pa nattog pa lange afstande pa tvaers af graenser eller internt i de store lande. Det er netop
situationen for Sverige og Danmark i forhold til det kontinentale Europa. Se

https://www.eea.europa.eu/publications/term-report
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Forslag om nattog Danmark — Tyskland m.m.

Et fgrste nyt nattog mellem Danmark og det sydlige udland kan kombineres med et aftentog Kgben-
havn — Hamborg og et morgentog Hamborg — Kgbenhavn, hvilket vil gge passagergrundlaget. Det
kan realiseres med brug af DSBs nye el-lokomotiver, og nye siddevogne, samt sove- og liggevogne fra
en europaisk nattogsoperatgr. Derved vil der vaere mulighed for en vasentlig bedre gkonomi end
tidligere, bade ved kombination med dagtog og ved at vedligeholdelse kan indpasses i DSB’s gvrige
vedligeholdelse. Da en del af den forbedrede gkonomi skyldes samordning med dagtog, og da op-
starten vil have omkostninger, vil et nyt nattogssystem efter vor vurdering ikke kunne realiseres i fri
trafik pa danske skinner; men det kan forventes at kraeve vaesentligt mindre tilskud end det tidligere
nattog mellem Danmark og det sydlige udland. Det skal derfor med i kontrakten med DSB eller evt.
med en anden togoperatgr.

Hurtige dagtog ad ruten Kgbenhavn — Odense — Kolding — Flensborg — Hamborg bliver om alle om-
steendigheder eneste vej for tog fra 2020, hvor ”Fugleflugtslinien” over Rgdby alligevel lukker, fordi
tyskerne bygger ny bane nord for Libeck frem til 2028. Det ma samtidig markere afslutningen for
brug af IC3 togsaet til Hamborg, for de gamle dieseltogsaet bgr ikke kgre pa en straekning, der er elek-
trificeret hele vejen.

Pa den facon kan ogsa cykelmedtagning til Hamborg og en raekke andre europaeiske genoptages,
hvilket er et stort og breendende behov for det stigende antal cykelturister. Med direkte nattogsfor-
bindelser bliver det langt mere attraktivt at tage cykel med, da man sparer besveerlige skift.

Hvis Danmark igen skal have nattog til det sydlige udland, skal det ske sammen med en europaeisk
nattogsoperatgr. Her ser det ud til, at den mest realistiske mulighed er gstrigske OBB, der nu driver
en reekke nattogsruter, bl.a. Hamborg — Wien og Hamborg - Ziirich. OBB er ved at anskaffe nyt mate-
riel og vil fra 2021 have mulighed for at udvide nattogsdriften til destinationer, hvor der er gode
samarbejdspartnere. Det giver mulighed for nattog Kgbenhavn — Padborg — Hamborg — Basel / Kgln -
Amsterdam og/eller andre europaiske destinationer. Det er derfor vigtigt at der fra dansk side bliver
taget kontakt til OBB omkring samarbejdet.

Realisering af et nattog til det sydlige udland, og i det hele taget tog til Homburg med eldrift via Pad-
borg, er afhaengig af at der indkgbes de ngdvendige ellokomotiver og tilhgrende vogne med sidde-
pladser, samt at lokomotiverne udstyres med tysk sikkerhedssystem, som en raekke 1C3-tog har i
dag. Det betydet at den eksisterende option pa indkgb af ellokomotiver med tysk sikkerhedssystem
ma udnyttes.

Forslag om nordiske nattog

En anden potentiel nattogsrute er Kgbenhavn — Oslo. Det er en rute, hvor der er rigtig mange passa-
gerer med fly og skib; og som kan forbinde storbyen Géteborg bedre med Danmark og Norge. Des-
veerre er togforbindelsen pa straekningen aktuelt darlig. Her kan nattog Kgbenhavn - Oslo tillige med-
fére sene aften- og tidlige morgenpassagerer til Ggteborg. Et sddant projekt bgr ivaerksaettes i et
samarbejde mellem NSB, SJ og DSB. Det er langt mere realistisk pa kort sigt end at opgradere skin-
nerne pa straekningen til hgjhastighed. Der er saledes god gkonomi i nattog pa eksisterende skinner.

Et tredje muligt nattog er Stockholm — Kgbenhavn — Hamborg, som med en sen afgang fra Kgben-
havn, lige for midnat (og afgang fra Stockholm tidlig aften) kan nd Hamburg om morgenen med for-
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bindelse til dagtog til mange tyske destinationer. Her bgr vi fra dansk side stgtte et muligt svensk
initiativ.

Politisk vilje pakraevet i 2018 - 2019

Hvis nattog skal realiseres, kraever det en politisk vilje fra dansk side. For tog mellem Danmark og det
sydlige udland skal der fra dansk side vaere tilbud om at nattogsvogne kan fa DSB-traekkraft Kgben-
havn — Hamborg og som naevnt gerne sammen med danske siddevogne til Hamborg. Det vil kraeve,
at nogle af de nye danske ellokomotiver som naevnt indkgbes med tysk sikkerhedssystem. Til gen-
gaeld er de allerede bestilt som to-strems lokomotiver, sa de kan kgre med tysk kgrestrem. Med den
lange planlaegningshorisont, der er for international togdrift, skal beslutningen tages i 2018 eller
allersenest i 2019, hvis det skal realiseres sammen med OBB med ikrafttraeden i 2021.
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