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Radet for Baeredygtig trafik

Radet for Baredygtig Trafiks syvende ordinzre generalforsamling 7. april 2008

“Europe cannot win the fight against climate change unless it ends its love
affair with cars and planes, a top European Union agency warned on
Monday”(Jacqueline McGlade, 3. marts 2008).

Den trafikpolitiske situation — Miljgaret 2007

2007-2008 har veeret de store rapporters og forkromede planers tid, internationalt
savel som nationalt — fra energi og infrastrukturplanlaegning til klimapavirkning.
Kommissioner er blevet nedsat, rapporter er blevet udgivet for at kaste lys over de
store globale og nationale problemer omkring treengsel, energiomlaegning og
drivhusgasudslip.

For Danmarks vedkommende har Infrastrukturkommissionens rapport, tillige med
flere energiplaner, bade en officiel og flere uofficielle, vaeret mest i fokus. En
klimabevagelse pa graesrodsplan har faet en opstart. Regeringen derimod har via
nedseettelsen af en Klimakommission skudt problemerne med transportsektorens
stigende drivhusgasudslip til hjerne. Lokalt har Radet brugt mest energi pa planer for
udbygning af ikke-beeredygtig trafikinfrastruktur til de nye byudviklingsomrader i
Nordhavnen og pa Carlsberggrunden.

Bevidstheden blandt savel politikere som befolkning omkring treengsels- og drivhus-
gasproblematikken er stadig voksende: udviklingen skal veere mere baredygtig. Men
der en tendens til, at retorikken bestemmer vores malsatning, mens malsatningernes
omsatning til ngdvendige handlinger forpasses.

Den danske regerings malsatning dirigeres og defineres i stigende omfang internatio-
nalt, specielt pa EU-niveauet. Det store spgrgsmal er, hvem der pa det nationale plan
er mest fodslaebende, det politiske establishment eller befolkningen. Ofte viser
opinionsundersagelser, at befolkningsflertallet gar ind for mere vidtreekkende hand-
linger end politikerne, at politikerne med andre ord er for tgvende i forhold til
befolkningens forventninger. Politikerne er bange for at treede pa den store middel-
klasses privilegier. Formodentlig forholder det sig anderledes: den gensidige
afhaengighed mellem politikere og middelklasse skaber en handlingslammende
alliance. Ovenstaende EU-citat rammer lige ind i den handlingslammende proble-
matik: vor keerlighedsaffere i form bil- og flyture.

Den ny retorik rummer et nyt perspektiv omkring krav til trafikudvikling: det bliver
ngdvendigt at mindske efterspgrgslen pa trafik, safremt vi skal reducere klimatruslen.
Det interessante ved dette perspektiv er, at princippets realisering som konsekvens vil
betyde et brud med det herskende paradigme for gkonomisk udvikling: veekst baseret
pa en stadig mere globaliseret arbejdsdeling. EU's Miljgagentur har dokumenteret, at



vaeksten i godstransporten, malt i tonkm, i de gamle EU-15 lande i perioden 1990-
2005 har veeret starre end den gkonomiske veekst, malt som BNP. Der sker saledes
ingen afkobling mellem godstransportens udvikling og gkonomisk veekst, tveertimod.
Safremt selve globaliseringsprocessen udger en hindring for at opna en beeredygtig
udvikling, sa star verden over for et uoverskueligt problem: en stor gkonomisk skude,
som kun langsomt kan vendes via banebrydende &ndringer af samfunds-, herunder
infrastrukturen.

Udviklingen har vist, at alliancen mellem politikere og middelklasse kan brydes,
nemlig i bysamfund med forholdsvis lavt bilejerskab og stor pendlerbetinget
treengsel, som mindsker befolkningens livskvalitet og hindrer livsudfoldelses-
mulighederne i bycentret. Det store spring opnas, nar en dristig politiker kaster sin
politiske karriere ind i interessemodsatningernes kampzone for at vende udviklingen.
Eksempler herpa er borgmestrene Cathrine Trautmann i Strashourg (letbanesystem
frem for metro), Ken Livingstone i London (betalingsring, opprioritering af kollektiv
trafik og cykling) og Bertrand Delanoé i Paris (Velib-cykel, delebil autolib og mal
om at reducere Paris’ biltrafik med 40% inden ar 2020).

De helt store visioner om bilfri byer sattes nu pa tegnebraettet uden for Europa,
eksempelvis Dongtan Eco-city ved Shanghai i Kina og Masdar City i Abu Dhabi.

| Danmark har landspolitikerne i de store midterpartier langt sveerere ved at veere i
gjenhgjde med den ngdvendige udviklingsretning sammenlignet med deres kolleger i
de store byer: Kgbenhavn, Odense og Arhus. Opgaven for graesrgdderne bestar i at
skubbe pa for at opna en modalliance af alle gode krafter, som vil noget andet end
hovedstrammen, der som lemminge med politikerne i spidsen er pa den forkerte ve;j:
ud over afgrunden.

Som konsekvens af pavirkningsretningen starter beretningen med begivenheder og
aktiviteter pa det internationale niveau og slutter med det nationale.

Det internationale niveau

Begivenheder:

FN’s Klimapanel offentligger sin Fjerde Hovedrapport i form af Synteserapporten
17. november 2007. Hovedbudskaberne er meget klare, herunder:

”Effekten af menneskelige aktiviteter siden 1750 har veeret opvarmning af kloden og
det er nu meget sandsynligt, at starstedelen af den observerede temperaturstigning
siden midten af det 20. arhundrede kan tilskrives menneskeskabte udledninger af
drivhusgasser.”

”Uden nye tiltag for at modvirke de globale udledninger af drivhusgasser vil vaeksten
fortsatte i de kommende artier, hvilket medfgrer yderligere opvarmning (i sterrelses-
ordenen 1,8-4,0° C i dette arhundrede) og starre &endringer i klimasystemet, end
observeret i lgbet af det 20. arhundrede.”



Udsendelse af flere EU - rapporter om EU landenes drivhusgasudslip for perioden
1990-2005:

Annual European Community greenhouse gas inventory 1990-2005 and inventory
report 2007, 27. maj 2007

Greenhouse gas emissions trends and projections in Europe 2007, Tracking progress
towards Kyoto targets, EEA Report No. 5/2007

Climate for a transport change, TERM 2007: Indicators tracking transport and
environment in the European Union, EEA Report, No 1/2008

Greenhouse gas emissions trends (CSI 010) — Assessment published Feb 2008 og
Greenhouse gas emission projections (CSI 011) — Assessment published Feb 2008
Det konstateres, at drivhusgasemissioner fra transportsektoren i de 27 EU-lande for
perioden 1990-2005 steg med 26%, og at drivhusgasemissionerne fra
transportsektoren i 2005 udgjorde 22% af de 27 landes samlede drivhusgasudslip. Det
understreges, at drivhusgasudslippet fra den steerkt voksende internationale fly- og
skibstrafik ikke er inkluderet i dette regnskab. En af de mest interessante
konstateringer er, at vaeksten i varetransporten i de gamle 15 EU-medlemslande for
perioden 1990-2005 oversteg vaeksten i BNP, nemlig 30% sammenlignet med 24,5%,
hvilket betyder at realiseringen af det indre marked pa ingen made farer til afkobling
mellem vakst og transport, tveertimod. At tiltagende globalisering farer til forgget
drivhusudslip, at globaliseringen med andre ord er en vasensarsag bag klodens
forringede miljgtilstand, vil naeppe blive almindelig accepteret gkonomisk doktrin pa
bjerget forelgbig. Men et vaesentligt skridt i rigtig retning er TERM rapportens
opfordring til medlemslandene: ”For at opna emissionsreduktioner skal foranstalt-
ninger og politiske instrumenter ngdvendigvis ogsa rettes mod efterspgrgslen efter
transport pa en serigs made”. Som konsekvens af denne indsigt konstaterer rapporten:
”For at opna ambitigse mal pa linie med ”Bali malsatningen (roadmap)” ville kraeve,
at veeksten i transportmangden begreanses til +4% til -2% for perioden 2010-2020,
sammenlignet med en vakst pa 15% i scenariet business as usual”.

Det konstateres tillige, at Danmark sammen med Italien, Spanien, og Lichtenstein er
de eneste blandt de de 27 EU-lande, som ikke forventes at na sit Kyotomal.

Germanwatchs klimaindeks

Offentliggerelse af den tyske miljgorganisation Germanwatchs rapport The Climate
Change Performance Index 2008 om de 56 sterste klimagasudledernationers
preestationer december 2007. | indekset, som bla. bygger pa tendenser inden for
transportsektoren, er Danmark faldet fra en tidligere flot placering som nummer tre til
en 17. plads i 2007.

EU’s Klima- og Energipakke, fremlagt 23. januar 2008:
Pakken er et kompleks af direktiver, der kommer med forslag til, hvordan EU kan na
sine malsatninger for at nedbringe CO2 udslippet og gge andelen af vedvarende



energi. Pakken skal forhandles med Europa-Parlamentet og de enkelte medlemslande.
Det ny basisar for reduktionsforpligtelser er nu 2005.

EUs overordnede malsatning er, at 20% af unionens energiforbrug i 2020 skal
komme fra vedvarende energikilder. Det er forskelliget, hvor meget hvert land skal
bidrage. Danmark skal forgge sin andel af det endelige energiforbrug fra 17% i 2005
til 30% i 2020.

Malet for nedbringelse af unionens CO2 udledning er ikke sarlig ambitigst: 20%
sammenlignet med 2005. Der er dog abnet op for en reduktion pa 30%, safremt den
gvrige verden gar med i en global klimaaftale.

Det nye udspil er, at en stor del af reduktionerne skal findes i de sektorer, som i dag
ikke er omfattet af kvotedirektivet, dvs inden for transportsektoren, landbrugssek-
toren og private husholdninger. Inden for de ikke kvotebelagte sektorer skal
medlemslandene samlet set reducere med 10% i 2020 i forhold til 2005. Danmarks
individuelle reduktionsmal er blevet sat til 20%. Sa nu ma den danske regering oppe
sig: selv om transportsektoren individuelt ikke far palagt en reduktionsforpligtelse, sa
ma transporten i gang med at yde sit bidrag, for ellers skal landbruget og/eller
husholdningerne baere en meget betydelig byrde. Nyt er tillige, at EU pa medlemssta-
ternes vegne i fremtiden skal overtage uddeling af kvoter inden for de nuvarende
kvotebelagte sektorer. Dermed vil perioden med gratiskvoter blive afsluttet.

Hvad transportsektorens energiforbrug angar, sa foreslar Kommissionen, at
biobraendsler skal udgere 10% af energiforbruget i hver medlemsstat, og at 2.
generations biobrandsler vil telle dobbelt i malopfyldelsen. Kommissionen bejler til
beaeredygtigsprincippet i sin biobraendstofspolitik: biobraendslerne skal produceres og
anvendes, sa de bidrager til at mindske transportsektorens udslip af drivhusgasser, og
produktionen af biobreendstoffer ma ikke fare til tab af biodiversitet. Den voksende
skepsis over for biobrandsler ses tydeligt, men en baeredygtig udvikling baseret pa
biobraendsler er neppe i sigte.

Radets handlinger:

Biobraendsler

Brev 1. juni 2007 ved Bente Hessellund Andersen til Britta Thomsen, EU-
parlamentariker, i forbindelse med dennes udkast til ordfgrer-rapport, som bl.a.
handler om transsport og iser biobraendsler til transportforhold. Bente, som skriver pa
vegne af NOAH-Trafik, NOAHSs Fgdevare- og Landbrugsgruppe samt RBT, advarer
mod brugen af biobreendsler i transportsektoren

Deltagelse i debatmgdet "EU’s 2-graders mal — lgs retorik eller fast politik”,
organiseret af NOAH, 21. november 2007

”One small step” - Nordisk Baeredygtighedskonference i Odense september 2008



Formalet med Odense konferencen defineres som: Klima — handlinger! Der skal
saettes fokus pa handlinger pa lokalt niveau, der modvirker at klimaeendringerne
forveerres.

Forud for konferencen sammensatte Odense Kommune fem ekspertgrupper, som pa
ekspertworkshops i Odense 28.-29. februar 2008 fik til opgave at udvelge
handlingsmuligheder inden for gruppens spor”. De opstillede handlingsmuligheder
skal praesenteres og diskuteres og dermed udgere kernen i baeredygtighedskonferen-
cen til september. De fem baeredygtigstemaer (’spor”) er Transport og mobilitet,
Energieffektivitet og vedvarende energi, Byplanleegning og byggeri, Biodiversitet
som klimaregulator og Forbrug.

Ekspertgrupperne omfatter repraesentanter fra statslig og kommunal administration,
forskningsinstitutioner, konsulentgrupper og graesrodsorganisationer, helst med
repraesentanter fra alle fem nordiske lande.

Kjeld A. Larsen deltog som graesrodsreprasentant i Transport og mobilitetsgruppen,
som har ni medlemmer med Henrik Gudmundsson fra Danmarks TransportForskning
som formand.

Den starste glaede ved at deltage i ekspertgruppen var oplevelsen af den store enighed
blandt alle typer af eksperter om, hvordan fremtidens bysamfund bar indrettes i
baeredygtig retning, og hvilke handlinger der skal ivaerksattes pa transportomradet,
pa kort og pa lidt leengere sigt, for at na frem mod den opstillede vision.

Statslige/nationale niveau
Begivenheder:

Machiavellis formel: Underbudgetterede omkostninger + overbudgetterede
indteegter = Vedtagelse

Ny formel opstillet af Bent Flyvbjerg i dennes doktorafhandling om vedtagelsen af
de store megaprojekter i Danmark, eksemplevis Storebaltsforbindelsen,
@rsundsforbindelsen, metroen og DR Byen. Afhandlingen, som forsvaredes 8. juni
2007, viser, hvordan politikere, embedsmand og forretningsfolk bag projekterne pa
Machiavellisk vis underbudgetterer omkostninger og overbudgetterer indtaegter for at
fa deres projekter vedtaget. Metroen er et illustrativt eksempel: Projektet blev 151%
dyrere og med ca. 40% faerre passagerer end forudsagt. En tilsyneladende god
investering blev en finansiel katastrofe.

Regeringsoplaeg "Grgnt ansvar”

Regeringen fremlagde i juni 2007 debatopleegget "Grgnt ansvar” om en strategi for
beaeredygtig udvikling i Danmark. Oplaegget indeholder bl.a. en klimagasreduktions-
malsatning for transportsektoren: Transportsektorens CO2-udslip skal reduceres med
25% i 2030 i forhold til 1988. Den skitserede malsatning blev siden hen omformu-
leret til et mindre forpligtende “pejlemaerke”.



Trafikopleg fra Venstre Frihed og fremdrift”

Venstre udsender i juni 2007 et nyt trafikopleeg ”Frihed og fremdrift, Et opleeg om
investeringer i Danmarks trafikale infrastruktur”. Oplaegget skal fungere som
arbejdsprogram for, hvordan Venstre forestiller sig at de trafikale problemer Igses i
de kommende 10-15 ar. | oplaegget leegges hovedvagten pa udbygning af vejnettet,
mens hverken miljg eller klima navnes.

National cykelstrategi

Transport- og Energiministeriet udsender i juni 2007 udspil til ny national cykel-
strategi. Med kommunalreformen har staten overtaget mere end 2.000 tidligere
amtsveje og er dermed blevet ansvarlig for investeringer i infrastruktur til cyklister.
Til indsatsen pa den nationale cykelinfrastruktur er afsat det enorme belgb pa ca. 25
mio. Kr til at sikre en forbedring af fremkommeligheden og trafiksikkerheden. Med
Vejdirektorates egne priser svarer dette eksempelvis til anleeg af ca. 10 km dobbelt-
rettet stianleeg i eget tracé (Cykelviden juni 2007)

Nyt regeringsgrundlag pa energi- og klimaomradet efter valget november 2007
Afsnittet om transportsektoren rummer ingen nye konkrete initiativer til CO2-
reduktion, ud over at ville indfgre pabud til olieselskaberne om, at mindst 5,75% af
det samlede braendstofsforbrug i 2010 skal besta af EU-certificeret biobrendstof. Det
anfares, at malet er at gge andelen til 10% i 2020. Endvidere vil regeringen
afgiftsfritage brintbiler og forleenge den nuvarende afgiftsfritagelse for elbiler frem
til 2012.

Ny Transportminister bliver Carina Cristensen, fra Det konservative Folkeparti

Offentliggarelse af Infrastrukturkommissionens betaenkning 10. januar 2008.
Pa pressemgdet holdt transportminister Carina Christensen en tale om regeringens
positive modtagelse af kommissionens betenkning.

Ministeren annoncerede, at regeringen samtidig med udarbejdelsen af en investe-
ringsplan for transportinfrastrukturen vil udarbejde en strategi for reduktion af
transportsektorens CO2-udledning. Denne handling ser RBT frem til med stor
spaending.

Samtidig offentliggjorde Danmarks Naturfredningsforening sin Mindretals-
udtalelse, underskrevet af direkter Gunver Bennekou, der har siddet som DNs
repraesentant i kommissionen. Opsummeringen fra Gunver Bennekou lyder: ”Jeg kan
ikke stgtte Infrastrukturkommissionens beteenkning og anbefalinger. Jeg har gnsket
arbejdet baseret pa en vision om, at der skal ske en kraftig reduktion af CO2
udledningen fra transporten, og at transportens pavirkning af natur og miljg
reduceres.”



Den nyvundne frihed for kommissionsmedlemmerne benyttes af Bent Flyvberg, som
| et debatindlag i Politiken 10. januar bl.a. udtalte:

”Infrastrukturkommissionens rapport udkommer i dag, men det er et halvt arbejde,
fordi kommissionen ifglge sit kommissorium ikke matte beskaftige sig med prisen
pa transport. Rapporten indeholder derfor heller ikke effektive lgsningsforslag for
de to vigtigste aktuelle udfordringer, nemlig treengsel og klima. Danmark sakker
dermed endnu en gang bagud pa transportomradet i forhold til vores nabolande”.
”Det har veret lettere surrealistisk at deltage i en kommission besat med fgrende
gkonomer og erhvervfolk og sa fa direkte forbud mod at diskutere det mest centrale
begreb i gkonomi, nemlig pris.”

Kgbenhavns overborgmester Ritt Bjerregaard udtalte sig ligeledes til pressen pa
udgivelsesdagen med bl.a. denne replik: ” Det er ikke serigst, at politikerne giver
kommissionen forbud mod at undersgge traengselsafgifter. Jeg er bange for, at det
| eftertiden er, hvad man vil huske Infrastrukturkommissionen for — at de fik
mundkurv pa”. Politiken 10. januar 2008.

Udsendelse af rapport fra @kologisk Rad: "Reduktion af biltrafikkens
klimapavirkning — hvad Infrastrukturkommissionen oversa”, 10. januar 2008,
forfattet af Johan Nielsen og Christian Ege.

Rapporten blev udarbejdet som indspil til seminar med titlen ”Infrastrukturkom-
missionen og kKlimaet — kan kommissionens forslag forenes med krav om
beeredygtighed?”

Kattegatbro:

Diskussionen om en fast forbindelse over Kattegat diskuteredes allerede far
offentliggarelsen af Infrastrukturkommissionens rapport. Infrastrukturkommissionen
betragter ikke en fast forbindelse som en god lgsning pa landets trafikale problemer,
men et politisk flertal udviser i december 2007 interesse for at finansiere en
undersggelse af Kattegat-forbindelsen

En raekke rapporter om Danmarks drivhusgasudslip

International sgfart:

Rapport fra IMO, den Internationale Skibsfarts Organisation om den internatio-
nale sgfarts CO2-udledning november 2007.

Rapporten, udarbejdet af Intertanko, viser, at den internationale sgfarts samlede arlige
CO2-udslip er pa 1,2 mia. tons, hvilket er ca. dobbelt sa meget som tidligere
vurderinger. Dansk Rederiforening anslar, at Danmark star for 5% af sgfartens CO2-
udledning.



Siden hen har diskussionen drejet sig om, hvordan dansk udenrigssegfarts breendsels-
forbrug og drivhusgasemissioner skal beregnes, og i hvilket omfang danskejede
skibes udslip skal indregnes i det danske drivhusgasregnskab.

Danmarks Miljgundersggelser ved Morten Winter udgave i januar 2008 en rapport
om brandstofforbrug og emissioner fra sgtransport: ”Fuel consumption and
emissions from navigation in Denmark from 1990-2005 — and projections from 2006-
2030”, Faglig rapport nr. 652, hvor Energistyrelsens beregninger og prognoser for
braendstofsalg til international sgtransport tages som udgangspunkt for beregning af
sgtransportens emissioner. Da Energistyrelsens basisfremskrivning forventer et
konstant breendstofsalg 2006-2030, vil der heller ikke ske a&ndringer i sgtransportens
emissioner.

Energistyrelsens beregninger af Danmarks energiforbrug i forbindelse med
udenrigssefart tager udgangspunkt i danske olieselskabers leverancer til
udenrigssefart. | Energistyrelsens prognose for Danmarks energiforbrug frem til
2030 fremskrives braendstofleverancerne til udenrigssgfart konstant med
observationen fra seneste statistikar. Argumentet herfor er, at raffinaderikapaciteten
er konstant. (Korrespondence med fuldmagtig Morten Werner fra Energistyrelsen,
10. marts 2008)

Ifalge fremskrivningen vil udenrigssgfartens energiforbrug derfor udgare en faldende
andel af Danmarks samlede energiforbrug, til trods for en voksende global
sgtransport og et stort bidrag fra den danske sgfartsflade.

Energistyrelsens scenarierapporter:

7. februar offentliggjorde Energistyrelsen to endelige scenarierapporter pa sin
hjemmeside: ”Danish Greenhouse Gas Reduction Scenarios for 2020 and 2050,
udarbejdet af Ea RIS@ DTU samt ”Scenarier for danske drivhusgas reduktionstiltag i
2020 og 20507, udarbejdet af COWI. De to konsulentrapporter var blevet
offentliggjort i form af "endelige udkast” pa Energistyrelsens hjemmeside i januar
2008, fremprovokeret af dagbladet Informations afslgring af forseg pa
hemmeligholdelse af scenarierne forud for de energipolitiske forhandlinger mellem
Klima- og energiminister Connie Hedegaard og Folketingets partier om en ny dansk
energistrategi. Energirapporterne blev bestilt tilbage i august 2006 og farste gang
afleveret til energistyrelsen i maj 2007. De endelige udgaver er baseret pa en revision
af Energistyrelsens egen, helt nye basisfremskrivning af Danmarks energiforbrug.
Udgangspunktet for scenarie-rapporterne har veeret at beskrive, hvordan Danmark
kan na et mal pa 30-40% reduktion af drivhusgasudslippet i 2020 samt pa 60-80%
reduktion i 2050, begge mal sammenlignet med niveauet i basisaret 1990, ved at
skifte det nuveerende energisystem ud med systemer, der i hgjere grad er baseret pa
vedvarende energi, og hvor der satses intensivt pa energibesparelser.

Fra Energistyrelsens opsummering citeres fglgende: ”Projektets tredje hovedkonklu-
sion er, at transportsektoren er et vigtigt element i imgdekommelsen af ambitigse



danske klimamalsztninger. Teknologier som brint, el og hybridbiler synes ved farste
gjekast kun at kunne finde behersket anvendelse, fordi de er relativt dyre per redu-
ceret ton. Men specielt med forbedringer i batteriteknologi synes disse transporttiltag
pa lidt leengere sigt at kunne levere ganske betydelige reduktionspotentialer til
fordelagtige omkostninger”. Kaj Jgrgensen fra RBT har haft en finger med i spillet
som ekspert pa braendstofteknologiomradet.

Klimarapport fra Greenpeace

Januar 2008 offentliggjorde Greenpeace en rapport "Nedtrapning af CO2-udslippet.
Et malrettet scenarie udarbejdet for Greenpeace af Klaus Illum, ECO Consult”.
Scenariet er udarbejdet pa Informations anmodning. Pa transportomradet opererer
planen med, at den kollektive transports andel gges til godt en femtedel, samtidig
med at mange busser elektrificeres og sporvogne indfares i starre byomrader. En
stigende andel af bilparken skal udskiftes med farst hybrid- og siden rene el-biler.

OECD rapport kritiserer dansk miljgpolitik i perioden 1999 til 2007:

Ifalge OECD gkonomernes rapport "OECD Environmental Performance Reviews,
Denmark” fra januar 2008 star store dele af den danske miljgpolitik i de seneste otte
ar siden udgivelsen af sidste rapport til dumpekarakter. Det fremhzaves specielt, at
man fra den danske regerings side har undladt at ggre noget ved bilernes stigende
energiforbrug: ”Selvom transportsektoren star for en tredjedel af energiforbruget i
Danmark og har den hurtigste vaekst i energiforbruget, sa er omradet eksplicit blevet
udelukket fra den politiske aftale i juni 2005 vedrgrende en bedre energieffektivitet”.
Rapporten peger pa de mange negative omkostninger af den farte transportpolitik: De
miljgmassige omkostninger af transporten er i starrelsesordenen 9-13 mia. kr arligt,
hvoraf de 5-9 mia. skyldes stgj, og de 4 mia. skyldes luftforurening og klimapavirk-
ning. Kritikken retter sig tillige mod den skave prioritering af transportformerne:
“Transportpolitikken sigter hovedsageligt mod at forgge eller opgradere infrastruk-
turen pa vejene, mens indsatsen er utilstreekkelig nar det geelde modernisering og
forbedring af det danske jernbanenet”. Blandt OECDs mange anbefalinger til lgsning
af transportsektorens problemer navnes roadpricing og parkeringsafgifter for at
begranse brugen af personbiler i byomrader, indfarelse af lavemissionszoner i
byerne, starre brug af miljgafgifter, opgradring af jernbanenettet, en national
cykelstrategi og udarbejdelse af en plan for baredygtig transport.

Regeringen indgar bred energiaftale 21. februar 2008

Alle partier, med undtagelse af Enhedslisten, indgik efter lange forhandlinger en
bred, men uambitigs energiaftale, specielt pa transportomradet. Aftalen tager
udgangspunkt i EU’s byrdefordeling, som den kom til udtryk i Klima- og
Energipakken, fremlagt 23. januar 2008, men mens Klima- og Energipakken geelder
frem til 2020, deekker den danske aftale kun for perioden 2008-2011.



Frem til 2011 er malsaetningen, at energiforbruget skal falde med 2% sammenlignet
med 2006, og den vedvarende energis andel af bruttoenergiforbruget skal udgare
20% i 2011, dvs en stigning fra de 16% i 2005.

Pa transportomradet falger aftalens malsatning ngje EUs malsetning for
braendstofanvendelse: biobraendsler skal udgere 5,75% i 2010 (og 10% i 2020) af
braendstofforbruget i landtransporten. Aftalen rummer gamle regeringselementer om
afgiftsfritagelse for brintbiler og elbiler. Transportsektorens drivhusgasproblematik
skydes endnu engang til hjgrne: Der skal udarbejdes en strategi for CO2-udledning
fra transportsektoren som opfelgning pa Infrastukturkommissionens arbejde.

Et ledsagende Faktaark - Transport understreger udfordringerne fra transport-
sektoren med al sin tydelighed: Fra 1990 til 2006 steg energiforbruget til transport
med 27,3%, mens CO2-emissionerne fra transport i samme periode steg med 27%.
Vejtransporten forbrugte i 2006 77,4% af transportsektorens energiforbrug, og
transportsektoren tegnede sig i 2006 for 30,4% af Danmarks samlede CO2-
emissioner.

Udpegning af regeringens Klimakommission 2. marts 2008

| alt 10 eksperter blev udpeget af regeringen til at sidde i den bebudede Klimakom-
mission som opfelgning pa Infrastrukturkommissionens manglende arbejde vedrg-
rende transportsektorens drivhusgasudslip. Kommissionen skal komme med en
rapport i 2010 med bud pa, hvordan Danmark bliver uafheengig af fossile braendsler.
Kommisionens formand er Katherine Richardson, prodekan ved Det Naturvidenska-
belige Fakultet pa Kagbenhavns Universitet. Eksperterne har kompetencer inden for
gkonomi, klima, energi, transport og landbrug. Klimaeksperten er Dorthe Dahl-
Jensen, Niels Bohr Instituttet og transporteksperten er Niels Buus Kristensen, leder
for trafik- og transportforskningen pa DTU. Niels Buus Kristensen er helt givet ikke
RBTSs bedste bud pa en kandidat, som taenker trafik i baeredygtig retning. Han har
iseer arbejdet med verdisatning af transport og transportsektorens eksternaliteter.
Han er blevet fortaler for roadpricing, men gar ikke ind for etablering af betalings-
ring. Hans tiltro til at kollektive transportmidler kan lgse en veesentlig del af frem-
tidens transportopgaver er beskeden.

Stiftelse af Klimabevaegelsen 2. marts 2008

Bade Bente Hessellund Andersen, som repraesentant for NOAH, og Kjeld A. Larsen,
som repraesentant for RBT, deltog i dannelsen af graesrodsorganisationen
Klimabevagelsen.

Begge blev skrevet op som videnspersoner i Klimabevagelsens ”Viden-gruppen”.

Det Miljggkonomisk Rads Miljegrapport:
Det Miljegkonomiske Rad offentliggjorde sin farste og forelgbige rapport "@konomi
og Miljg 2008. Diskussionsoplaeg” 12. marts 2008.



Den endelige rapport forventes offentliggjort 14. april 2008.

Professor Eirik Schrgder Amundsen, som er nordmand, blev udnavnt til Danmarks
nye miljgvismand i spidsen for Det Miljggkonomiske Rad og indtradte i Det
@konomiske Rads formandskab fra 1. juli 2007. Udnavnelsen er en konsekvens af
sammenlagningen af det af Lomborg ledede Institut for Miljgvurdering med Det
@konomiske Rad.

| rapportens opsummering forekommer fglgende konklusion vedrgrende 24 under-
sggte miljgindikatorer:

”En forbedring i miljatilstanden kan dokumenteres for 17 ud af de i alt 24 indikatorer.
Stagnation og forveerring i miljgtilstanden kan dokumenteres for hhv. to og fire
indikatorer. | et tilfeelde er den historiske tendens ikke vurderet. Ud af de 17
indikatorer, som historisk viser en positiv udvikling, ses pa nuvearende tidspunkt en
stagnation eller forvaerring i 12 tilfeelde. Den mest udtalte forveerring i miljgatilstand,
bade historisk og nu, ses for partikelkoncentrationen, udledning af drivhusgasser,
areal af lysaben natur, torsk i Nordsgen og samlet affaldsmeengde”.

P.t. gar det saledes den forkerte vej for miljeet. Rapporten rummer ikke noget
serskilt kapitel om transport.

IDA’s og CASA’s Miljgindikatorrapport

Ingenigrforeningen i Danmark og analyseinstituttet CASA besluttede i efteraret 2007
at samarbejde om at udarbejde en indikatorrapport: "Gren indikatorrapport — en
Kritisk rapport om miljgindikatorer”, som blev udgivet januar 2008.

Rammen for rapporten er regeringens strategi for baeredygtig udvikling: ”Danmarks
nationale strategi for baeredygtig udvikling — Feelles Fremtid — udvikling i balance”
fra 2002. Rapporten er udarbejdet af Karl VVogt-Nielsen og Pernille Hagedorn-
Rasmussen, begge CASA.

Rapportens hovedkonklusioner lyder, at der mangler indikatorer med relation til
Danmarks ressourceforbrug set i et internationalt perspektiv, at der hos Danmarks
Statistik ikke leengere foretages en opdatering af en lang raekke miljgdata, og at det pa
en lang reekke omrader er gaet tilbage med miljgindsatsen. | modsetning til Det
Miljggkonomiske Rads Miljgrapport omfatter Miljgindikatorrapporten et stort afsnit
om transport, der sammen med klimaafsnittet er rapportens mest omfattende.

Pa et diskussionsmgde “Hvordan far vi vendt skuden pa miljgomradet” 4. marts 2008
I Ingenigrforeningen blev Miljgindikatorrapporten praesenteret via et oplaeg fra
radsmedlem Karl Vogt-Nielsen.

Radets handlinger:

”Transportsektoren kgrer frihjul med hensyn til at nedbringe udslippet af
drivhusgasser — nu ma kommunerne traede til!”

Pressemeddelelse udsendt 6. juni 2007 som resultat af en vedtagelse pa general-
forsamlingen i april.



Ideen i pressemeddelelsen er, at kommunerne er det vigtige niveau mellem staten og
borgerne for at fa igangsat en reduktion af drivhusgasudslippet, hvorfor Folketinget
gennem lovgivning skal paleegge kommunerne at forpligte sig til at lave
malsaetninger, der bidrager til nedbringelse af drivhusgasudslip fra transportsektoren.
| pressemeddelelsen fremfares en reekke tiltag pa transportomradet, som kan bidrage
til at realisere en sadan malsatning

Infrastrukturkommissionen:

Mgade om Infrastrukturkommissionen hos Danmarks Naturfredningsforening 8.
maj 2007.

Deltagelse ved Bente Hessellund Andersen og Kjeld A. Larsen fra radets side, Ivan
lund Pedersen som repraesentant for NOAH

Abent brev til trafikpolitikere og Infrastrukturkommissionen 18. maj 2007:
Opfordring til ikke at give efter for VVejdirektoratets forslag om nye store vejanleg:
Danmark har store veje nok. Ved lvan Lund Pedersen, Bente Hessellund Andersen og
Kjeld A. Larsen

Abent brev til Folketinget, Infrastrukturkommissionen og Transport- og
energiminister Flemming Hansen 9. august 2007 om forskellige transportformers
arealkrav:

”Letbaner, anden banetrafik og cykeltrafik bruger kun lidt plads og er derfor
fremragende til at Igse trafikproblemer. Biltrafik fylder absolut mest af alle
transportmidler og er derfor uegnede til f.eks. at sgrge for transport af pendlere til
vore store byer”. Ved Kjeld A. Larsen og lvan Lund Pedersen

Svar fra Flemming Hansen, dateret 31. august 2007, som viser, at ministeren ikke
er nogen varm fortaler for letbaner. Gennemfarelsen af metroprojektet Cityringen vil
I fglge ministeren betyde et markant lgft af den kollektive trafik og medvirke til at
skabe et attraktivt alternativ til biltrafikken.

Deltagelse i Infrastrukturkommissionens midtvejskonference 22. august 2007
Traditionel trafikplanleegning var dominerende tema: udbygning af motorvejs-
systemet mod Hovedstaden og i trekantsomradet i @stjylland. To veasentlige
transportpolitiske omrader pa omkostningssiden var pa forhand tabu: kerselsafgifter
og drivhusgasudslip. Fremlaeggelsen var ngje orkestreret: formanden Birgit Aagaard-
Svendsen fremlagde hovedkonklusionerne, nogle fa udvalgte medlemmer fokuserede
pa specifikke omrader, herunder Kim Graugaard fra DI, som foreslog betalings-
motorveje, mens kritiske kommissionsmedlemmer havde taleforbud. Bade Kjeld A.
Larsen og Ivan Lund Pedersen havde kritiske indlaeg, som kun meget sparsomt blev
refereret i medierne.



Kommissionsmedlemmet Gunver Bennekou, direkter i Danmarks Naturfrednings-
forening fremkom d. 10. oktober med en kritik af Infrastrukturkommissionen om
at lgbe fra CO2-problematikken.

Rapport om Infrastrukturkommissionen til pressen, 4. december 2007, forfattet af
Ivan Lund Pedersen og tillige underskrevet af Kjeld A. Larsen

Rapporten har overskriften: Den af regeringen den 2. november 2006 nedsatte Infra-
strukturkommission, som er ved at barsle med anbefalinger, er sa ensidig sammensat,
at den er regeringens og vej- og billobbyens forlengede arm”.

Den fyldige rapport (i alt 29 sider) samler sig om seks temaer:
Infrastrukturkommissionens ensidige sammensztning, manglende veegt pa klima,
energiforbrug, arealforbrug og stgj- og luftforurening, ingen forslag om betalings-
afgifter, benyttelse af ensidige trafikmodeller, den kollektive trafiks og cykeltrafik-
kens lave prioritering og en opfordring til at opprioritere transportforskningen i form
af et nyt Transportrad og til at oprette et Direktorat for Baeredygtig Trafik under
Klimaministeriet/Transportministeriet.

Opsummeringen i form af de seks kritikpunkter sendtes 6. december 2007 til
Folketingets Trafikudvalg, Folketingets Miljg- og Planlaegningsudvalg og
trafikminister Carina Christensen.

Satsningen pa at fa en enkelt avis, Politiken, til at bringe en leengere journalistisk
solohistorie om rapporten farte til et skuffende resultat.

I en leder: "Traengselstid” i Jyllandsposten 7. december 2007 far "miljglobby-
ister”, dvs. Radet for Baeredygtig Trafik tillige med Danmarks Naturfrednings-
forening en omgang spanking for at gere indsigelser mod Infrastrukturkommissio-
nens hovedkonklusion, nemlig udbygning af motorvejsnettet. Radet bliver endog
beskyldt for ikke at tilrade udbygning af skinnebaren trafik, men alene at rette blikket
mod klimaforandringer og CO2-udslip.

Ligeledes i en leder: ”Traengslernes regering” i Berlingske Tidende 7. december
2007 far RBT paskrevet at sta for en “destruktiv trafikpolitik™ pa grund af vor pavis-
ning af Infrastrukturkommissionens skaeve sammensatning. Igen bliver vi paduttet
meningen at veere imod udbygning af den kollektive trafik. RBT bliver endelig beleert
om grundlaget for vor eksistens, nemlig bilisterne pa farten: ”Svaret er ikke at aflyse
vaeksten eller fgje nye byrder pa skuldrene af dem, der er pa farten for at skabe et
samfund sa rigt, at der findes et Rad for Baredygtig Trafik.”

| en henvendelse til RBT 7. december 2007 fra trafikforsker Otto Anker Nielsen,
en af de forbigaede eksperter til den politisk udpegede kommission, far vi opbakning
til de fleste kritikpunkter, dog ikke 1 kritikpunktet, at den danske transportforskning
er uafhaengig og darligt kerende efter Transportradets nedlaeggelse i 2001, idet han
bl.a. peger pa forskningen i sit eget Centre for Traffic and Transport, CTT pa DTU.
Radet modtager tillige 8. december 2007 en mail fra direktgren for CTT Oli B. G.
Madsen, et af de udpegede kommissionsmedlemer, som faler sig stadt pA manchet-



terne over vor beskrivelse af hans kvalifikationer til varetagelse af trafikmodel-
arbejdet i kommissionen.

| Radets besvarelse af Oli B. G. Madsens mail 16. december konkluderes, at "Vi
med andre ord mener, at man ikke kan ngjes med at tilkendegive sin mening i en
henvendelse til RBT, men ma sta frem offentligt med sin kritik og sine meninger. |
hele den tid Infrastrukturkommissionen har siddet har det ikke skortet med
udmeldinger fra formanden og "vejrepraesentanterne”.

RBT sender 16. december 2007 mail til kommissionsmedlem Bent Flyvbjerg, hvor
Kjeld A. Larsen giver udtryk for Radets undren over ikke at have hgrt Flyvbjergs
holdninger til kommissionens hovedanbefalinger.

| sit korte svar 18. december 2007 forklarer Bent Flyvbjerg, at ”Grunden til, at du
ikke har hgrt min rgst, er den simple, at kommissionen har besluttet, at saleenge den
sidder, sa er det formanden, som udtaler sig”.

Deltagelse 31. januar 2008 i seminar med titlen ”Infrastrukturkommissionen og
klimaet — kan kommissionens forslag forenes med krav om baredygtighed?,
organiseret af Det @kologiske Rad i samarbejde med Dansk Cyklistforbund og
fagforbundet 3F hos 3F i Kampmannsgade.

Opleg fra trafikforsker Per Homann Jespersen, kommissionsmedlem Kim Graugaard,
DI, kommissionsmedlem Gunver Bennekou, DN, direktgr Gitte Bengtsson, Danske
Regioner, direktar Jens Loft Rasmussen, Dansk Cyklistforbund tillige med
debatpanel bestaende af politikere

Bade Per Homann, Dansk Cyklistforbund - og RBT- blev forbigaet ved udpegningen
til Infrastrukturkommissionen

Indsendelse af projektforslag til Teknologiradet med titlen: "Udarbejdelse af
indikatorer for baredygtig transportudvikling” 8. august 207.

Radet var med i oplgbet blandt udvalgte projekter, som blev fremlagt for Teknologi-
radets bestyrelse, men ifglge tilbagemelding fra Teknologiradet 21. januar 2008 kom
projektforslaget ikke med blandt de fire udvalgte projekter.

Deltagelse i Danmarks Naturfrednings Klimakonference i Landstingssalen 19.
september 2007

Oplaeg ved bl.a. borgmestrene fra Frederikshavn, Middelfart og Ringkgbing-Skjern
Nyttige kontakter blev etableret, bl.a. med de nye klimamedarbejdere i Kgbenhavns
kommune og projektleder for Nordisk Baeredygtighedskonference i Odense

Deltagelse i seminar ”Road pricing and Transport policy” 26. november 2007,
organiseret af @konomisk Institut, Kgbenhavns Universitet

Hovedstadsregionen



Begivenheder:

VestegnsSamarbejdet afholdt ErhvervsTopmgde 16. april 2007, hvor bl.a. en
letbane langs Ring 3 blev diskuteret som et blandt fire hgjest prioriterede temaer
RBT blev inviteret til deltagelse i erhvervsmadet

Betalingsring i Kgbenhavn:

| en meningsmaling udfart af Analyse Danmark for Ugebrevet A4, offentliggjort
august 2007, viser det sig, at 72% af beboerne i Kgbenhavn og 64% af beboerne i
omegnskommunerne, hvoraf mange pendler til Kgbenhavn, gerne vil have en
betalingsring. Undersggelsen viser, at der er flertal for ringen blandt alle partiers
velgere. Men politikerne pa Christiansborg er fortsat modstandere af dette oplagte
transportpolitiske virkemiddel.

RBT handlinger

Frederikssundfingeren:

Samarbejde mellem Grgn Trafik i Bycirklen ved Kaare Fog, RBT ved Kjeld A.
Larsen, Kaj Jargensen og Bente Hessellund Andersen og NOAH-Trafik ved lvan
Lund Pedersen 2. maj om arbejdsdeling i forbindelse med foretraede for Folketingets
trafikudvalg om den planlagte Frederikssundmotorvej

Foretraede for Folketingets Trafikudvalg:

Gren Trafik 1 Bycirklen: 22. maj 2007

RBT og NOAH-Trafik: 31. maj 2007 — 7-8 politikere deltog, ingen fra De radikale og
DF

Hgringssvar til "Trafikale udfordringer i hovedstadsomradet™

Transport- og Energiministeriet udsendte i maj 2007 rapporten “Trafikale udfor-
dringer i hovedstadsomradet”.

Hgringssvar fra Radet 20. august 2007 til "Trafikale udfordringer i hovedstads-
omradet”, ved Kjeld A. Larsen, Bente Hessellund Andersen og Ivan Lund Pedersen.
| indsigelsens opsummering fastslas bl.a.: "Rapporten afslgrer en rystende snavert-
synet og gammeldags tilgang til transportproblemer, som stort set alene foreslas lgst
med flere veje, selvom alle anerkendte trafikforskere tilkendegiver, at sddanne
”lgsninger” skaber flere problemer end de lgser.”

Udsendelse samme dato af en kortere version af RBTs hgringssvar til pressen.
Radets kritik refereres bl.a. af Simon Ankjargaard i @sterbro Avis 29. august 2007

| Kgbenhavns kommunes hgringssvar “Trafikale udfordringer og lgsnings-
muligheder i Hovedstadsomradet” gares bl.a. opmarksom pa, at de problemer med
fremkommelighed og tilgengelighed, som Hovedstadsomradet star over for, ikke vil
kunne lgses alene ved udbygning af motorvejsnettet, og kommunen peger pa, at den
har indledt et samarbejde med omegnskommunerne med henblik pa at udarbejde et



beslutningsgrundlag for indfgrelse af treengselsafgifter. Der peges pa Stockholm som
model for starre byer i Danmark: sidelgbende med indferelse af treengselsafgifter
gennemfartes en opgradering af den kollektive trafik.

Statte til Movia udspil

Pressemeddelelse 29. august 2007: Radet statter et udspil fra Trafikselskabet Movia
om oprettelse af langturspendlerbusser til Kgbenhavn.

Radets "Omregningstabel” fra motorvej til bus- og banetrafik praesenteres.

Deltagelse i Debatmgde 1. november 2007 med titlen "Hvordan sikrer vi en bedre
og baeredygtig udvikling af transporten i Hovedstadsomradet?” i Ingenigrfor-
eningen i anledning af Folketingsvalg 2007 med folketingskandidater fra
hovedstadsomradet.

Arkitekt og byplanlaegger Michael Varming dede 8. januar 2008:

Michael Varming, som var nastformand i Foreningen til Hovedstadens Forskennelse,
gjorde et utreetteligt arbejde til forsvar for Kgbenhavns arkitektoniske kulturarv og
var en flittig debattar pa trafikomradet. Ivan Lund Pedersen og Kjeld A. Larsen
deltog i Michaels begravelse i Messiaskirken i Hellerup 12. januar.

Deltagelse i konferencen ”Investeringer i fremtiden - En globaliseringsklar
infrastruktur i Hovedstaden”, arrangeret af Dansk Industri, Kagbenhavns Kommune
og Frederiksberg Kommune, 29. januar 2008 i Industriens Hus.

Konferencen, som primert bestod af oplaeg fra veerterne og af en paneldebat mellem
politikere, rummede ikke plads for diskussionsbidrag fra de mange indbudte gaester,
herunder Kjeld A. Larsen som repraesentant for RBT og Bente Hessellund Andersen
som repraesentant for NOAH-trafik

Deltagelse i debatmgde 14. februar i Kongsted om ”Trafik og miljg’, organiseret i
feellesskab af SF, Enhedslisten og Fallessocialisterne i Faxe.

For RBT deltog Kaj Jargensen med et opleeg om visioner for en baredygtig
trafikudvikling.

Kgbenhavns kommune

Positive tiltag

Kgbenhavn som verdens Miljgmetropol:

Kommunen vedtager november 2007 en vision om at blive verdens Miljgmetropol i
2015.

Blandt fire temaer for Miljgmetropolen er, at byen skal veere centrum for verdens
klimapolitik



| den forbindelse opstilles et ambitigst mal om at reducere CO2-udledningerne med
20% i 2015 sammenlignet med 2005, hvilket svarer til en en samlet reduktion pa 40%
i forhold til basisaret 1990. Desverre indgar der ingen mal for reduktionsforpligtelse
for transportsektoren, som far en stadig stigende andel af kommunens samlede CO2-
udslip.

Busslusen i Stengade:
Genetablering af busslusen i Stengade vedtaget af Teknik- og miljgudvalget 25. april
2007.

Bevilling til treengselsprojekt:

Bevilling af 9,9 mio kr. af Borgerrepraesentationen i juni 2007 til etablering af
treengselsprojekt i form af roadpricing og/eller betalingsring, som skal gennemfares i
samarbejde med Kommuneforum, en sammenslutning af kommunerne i Hovedstads-
omradet (minus Frederiksberg)

Bilfri brogader:

Forslag fra Teknik- og miljgborgmester Klaus Bondam ved starten af 2008 om at de
fire brogader Narrebrogade, Vesterbrogade, @sterbrogade og Amagerbrogade skal
reserveres til fodgaengere, cyklister og busser.

Der konstateres et politisk flertal i Borgerrepraesentationen for en bilfri Ngrrebrogade
fra Ngrrebro Station til Nerreport Station.

Desvarre opfalges forslaget ikke med en plan for opgradering af den kollektive trafik
i form af skinnebaren trafik pa brogaden mellem de to stationer.

Cykelbroen over Agade etableres:

Cykelbroen, der skal forbinde Kgbenhavn og Frederiksberg Kommune, blev lgftet pa
plads i pasken 2008. Tank sig: Agade, en af Kgbenhavns mest trafikerede indfalds-
veje, blev midlertidigt lukket for biltrafik!

Negative tiltag

Etablering af nye underjordiske parkeringsanlag:

Kgbenhavns Borgerreprasentation vedtog 25. oktober 2007 at anlaegge 840
parkeringspladser i automatiserede, underjordiske anlag til en pris pa 445.000 kr. pr.
plads. De i alt tre anleeg skal placeres ved Leifsgade pa Islands Brygge (408 pladser),
Ngrre Allé pa Ngrrebro (164 pladser) samt Under EImene pa Amagerbro (268
pladser)

Parkeringsanlaeg pa Kvasthusgrunden?



Strid om etablering af af et parkeringsanleeg pa statens grund pa Kvaesthusbroen til
betjening af opera- og teatergeester til Operaen og Det Kongelige Teaters ny skue-
spilhus

Det politiske flertal i Kgbenhavns Borgerrepraesentation gnsker feerre biler i byen og
derfor ikke noget parkeringsanlaeg, mens kulturminister Brian Mikkelsen og afgaende
teaterchef Michael Kristiansen gnsker teatergengernes biler velkommen og refererer
i den forbindelse til en aftale ingaet i 2001 mellem tidligere overborgmester Jens
Kramer Mikkelsen og davaerende statsminister Poul Nyrup Rasmussen.

Den uafklarede konflikt har raset siden december 2007.

Metroafgrening Nord-Vest eller satsning pa letbane?

@konomiforvaltningen i Kabenhavns kommune, med assistance fra Tetraplan, har
udarbejdet rapporten "Metroafgrening Nord-Vest, Redegarelse om ny kollektiv trafik
mod Nordvest”, som offentliggjordes 4. marts 2008

Undersggelsen af metroafgreningen er gennemfart for at fa et solidt grundlag for
beslutningen om afgreningskamre mod nordvest pa Metro Cityringen ved Ngrrebro
Station, som i givet fald vil koste 200 mio. kr. Det spgrgsmal, som rapporten under-
sgger, er om Metro, sammenlignet med alternativerne letbane eller bus i eget tracé, er
den bedste kollektive lgsningsmodel til at binde byudviklingsomrader i Gladsaxe og
Herlev sammen med Kgbenhavns centrum.

Problemet med sammenligningen af de tre kollektive transportformer er pa forhand
skaev, idet det forudseettes, at letbane eller bus ender ved Ngrrebro Station. Her skal
passagererne sa skifte til metro for at komme videre ind til centrum. Metrolgsningen
er derimod integreret med den kommende cityring og bliver derfor langt mere
attraktiv. Alternativt burde rapporten have undersggt en letbanelgsning, som
fortsaetter fra Ngrrebro Station til Ngrreport Station, sa transportmiddelskift
ikke er ngdvendigt. Det forekommer betaenkeligt, at en sadan lgsning ikke bliver
undersggt, set i lyset af diskussionen om at lukke Ngrrebrogade for biltrafik.

RBT handlinger

Kaffe med Ritt:

Afholdelse af "kaffe-med Ritt”-mgde om cyklisme onsdag d. 9. maj
Deltagelse ved Bente Hessellund Andersen

Miljefestival september 2007

Deltagelse i idemgde om Trafik- og Miljeprojekter onsdag d. 9. maj ved Kjeld A.
Larsen.

Indsendelse af projektbeskrivelse med titlen: ”Miljgvurdering af godkendte
trafik- og miljgprojekter via oprettelse af klimaenhed”



Projektet, som fra RBT’s side blev opfattet som en manifestation, blev ikke godkendt,
men i afslaget pa ansggningen 19. juni 2007 anfgrtes, at der i Center for Miljg er ved

at blive oprettet en enhed, som skal arbejde med klimaspgrgsmal i kommunen.

Efter sommerferien blev der opslaet fire stillinger til bemanding af en klimaenhed,
som nu befinder sig under Teknik- og miljgforvaltningen. Ingen af medarbejderne i
klimaenheden arbejder med transportsektorens bidrag til klimaproblematikken.

Cykel- og gangbro til Operaen:

Abent brev 8. september til Kgbenhavns Borgerreprasentation og til Ritzau om
cykel- og gangbro til Operaen ved Kjeld A. Larsen og Ivan Lund Pedersen:

"Velg A.P. Mgller lgsningen med en oplukkelig cykel-gangbro fra Nyhavn til
Holmen”

Radet stgtter A.P. Mgller lgsningen frem for Realdanias forslag, som ud over en
cykel-gangbro tillige omfatter et trafikskabende parkeringsanlaeg ved Kvesthusbroen
med 500 p-pladser.

Nordhavnsvejen:

Hgaringssvar 21. september 2007 til Kgbenhavns Borgerreprasentation og Teknik-
og Miljeforvaltningen, ved Kjeld A. Larsen og Ivan Lund Pedersen ”Vedrgrende en
evt. motorvejsforbindelse, ”Nordhavnsvejen” fra Lyngbyvejen til Nordhavnen™.
| hgringsnotatet stilles spgrgsmalet: "Hvorfor en stor motorvej uden debat og analyse
af kollektive trafiklgsninger?”, og der argumenteres for at "Nordhavnsmotorvejen vil
vere en "trojansk hest”, der vil dbne for "bilslusen” ved Hans Knudsens Plads.”

| oktober 2007 offentligger Center for Miljg, Kgbenhavns Kommune et resumé og en
vurdering af de i alt 103 indkomne hgringssvar i form af ”Hvidbog 1, VVM-rede-
garelse for etablering af Nordhavnsvej”.

| teknikernes opsummering til politisk beslutning fremkommer fglgende konstatering:
"Det samlede indtryk fra hgringen er, at der generelt er forstaelse for behovet for en
vejforbindelse til betjening af Nordhavnen efter en udbygning. Derudover er der to
forhold, der er gennemgaende: At forbindelsen skal vaere fremtidssikret, og at
principperne om baeredygtighed ogsa skal galde for befolkningen pa @sterbro. Derfor
foreslas det ogsa i en overvejende del af hgringssvarene at vejforbindelsen etableres
som en nedgravet eller boret tunnel”. Alsa: modsatningen mellem den forventede
store veekst i vejtrafikken og de ledsagende miljgproblemer sgges last ved at lede
trafikken ned i dyre tunneler. Med andre ord: baeredygtighed er lig med trafik i
tunnel, ikke lig med reduceret bilbaseret trafik.

”Kommentarer og spgrgsmal til Teknik- og Miljgudvalget”, afsendt 19. november
2007, i forbindelse med udvalgets behandling af forslag til en Nordhavnsvej og
byudviklingen i Nordhavnen 21. november.



Spergsmalene sendes ogsa direkte til Teknik- og miljgborgmester Klaus Bondam,
hvor vi anmoder om besvarelse af vore spagrgsmal inden der traeffes beslutning om
VVM-analyser af en evtl. Nordhavnsve;j.

De seks kommentarer og spgrgsmal vedrgrer bl.a. fordelingen mellem transportfor-
merne, CO2-udslip, parkeringspolitik, "samfundsgkonomisk beregning”og beregning
af tidstab for kollektive trafikanter.

| svar fra Klaus Bondam 18. december 2007, hvor borgmesteren understreger sit
fokus pa baredygtighed, vedlegges en besvarelse af de seks spgrgsmal fra
forvaltningen i Center for Anlaeg og Udbud. Svarene peger ikke pa, at udmeldte fokus
pa baredygtighed tilgodeses med Nordhavnsprojektet.

Spgrgsmal i form af mail til Klaus Bondam 5. december 2007 fra Kjeld A. Larsen
vedrgrende den manglende beregning af drivhusgasudslip i forbindelse med
byudvikling i Kgbenhavns Kommune.

| svaret fra Klaus Bondam 10. januar 2008 besvares spgrgsmalet ikke, men der
peges pa at CO2-udledningen fra trafikken er en del af kommunens klimaindsats og
refereres i gvrigt til den kommende kommuneplan, som skal vare feerdig i 2009.

Kronik med titlen ”"Kgbenhavns trafikale dilemma” af Kjeld A. Larsen i
Information 10. januar 2008. Tematikken antydes med den ledsagende manchet:
"Ifglge trafikberegninger vil biltrafikken pa @sterbrogade og Vesterbrogade stige
henholdsvis 22 og 13 procent i lgbet af perioden 2005-2030 — endda ved sgsnittet. Og
hvad vil det sa betyde for Kgbenhavns image som Verdens Miljgmetropol?”

Tak til HansHenrik Samuelsen for redaktionel indsats.

Parkeringsanleeg pa Kvasthusgrunden:

”Abent brev til Kulturminister Brian Mikkelsen og den gvrige regering”, med
falgende budskab: ”Kulturminister Brian Mikkelsens parkeringshusgnsker og
regeringens nej til en betalingsring er en markant trussel mod Kgbenhavnernes miljg
og levevilkar”, afsendt 27. december af lvan Lund Pedersen.

Bebyggelse af Carlsberggrunden:

Hgringssvar 21. december 2007 til Center for Byudvikling, @konomiforvaltningen,
Kgbenhavns kommune med titlen: ”VVedrgrende planlaegning af Carlsberg”,
udfeerdiget af Bente Hessellund Andersen og Ivan Lund Pedersen.

Budskabet opsummeres i et ”Sammendrag: Carlsberg-bydelen bgr trafikalt set
veere en miljgmaessig mgnsterby. Der ma derfor hgjst tillades anleeg af 1000
parkeringspladser til handicappede bilister, servicetrafik og delebiler. Der skal
etableres en letbaneshuttle” til Enghave Station og den forventede metrostation pa
Enghave Plads”.

Haringssvaret sendes tillige til VVestebrobladet og Frederiksberg Bladet og til
bestyrelsen for Humleby beboerforening.



Hgringssvar 20. februar 2008 til Center for Miljg, Kgbenhavns Kommune med
titlen: ”Vedrgrende planlaegning af ”Carlsberg 11”. Indkaldelse af ideer og
forslag til miljevurdering”, udferdiget af Bente Hessellund Andersen og Ivan Lund
Pedersen.

RBT’s kommentarer til forslagets trafikale aspekter opsummeres som falger:
Maksimalt tilladelse til bygning af 700-800 parkeringspladser. Disse parkerings-
pladser skal forefindes i periferien, sa gaderummet ikke bliver til ”shared space” for
bilister, cyklister og gaende, men kun for de to sidstneevnte kategorier samt handicap-
pede bilister der skal kunne komme ner deres bolig eller arbejdsplads. Vi vil samti-
dig anmode om, at den forestaende VVVM-vurdering og Miljgvurdering af planer og
programmer ogsa Vil blive foretaget ud fra en realisering af Jan Gehls rad om, at
der kun skal veere plads til delebiler til beboere og ingen parkering til pendlere.
Der skal dog veere et vist antal parkeringspladser til handicappede bilister samt
naturligvis til vare- og servicetrafik.”

Haringssvaret sendes tillige til overborgmester Ritt Bjerregaard, som besvarer
henvendelsen 10. marts.

Mgde med kommunens chefplanlegger:

Mgde med trafikplanleegger Sgren Elle, Center for Byudvikling, under Kabenhavns
kommunes @konomiforvaltning 21. januar 2008.

Radet kunne mgnstre fire deltagere til magdet, som kom i stand i form af en invitation
fra Saren Elle pa baggrund af en byge af spargsmal igennem et stykke tid vedrarende
fremskrivning af trafikudvikling i Kgbenhavn, specielt i forbindelse med byudvik-
lingen i Nordhavn, udeladelse af letbanelgsninger til trafikbetjening af Nordhavns-
omradet, samt de manglende beregninger af drivhusgasudslippet i forbindelse med
den fremskrevne bilbaserede trafikudvikling.

Mgadet betad en uddybning af vidensniveauet, en anerkendelse af RBT som en
samtalepartner omkring trafikspgrgsmal tillige med en gensidig udvikling af
synspunkter pa trafikomradet med en af kommunens mest centrale embedsmand.

’Den teenkende storby”:

Deltagelse i debatmgdet ”Den teenkende storby” om Kommuneplanstrategi 2007.
Kgbenhavns Kommune inviterede til debatmgde om den vedtagne Kommuneplan-
strategi 2007, en forlgber for den kommende Kommuneplan 2009, pa Radhuset 18.
februar 2008.

Arrangementet havde karakter af seks decentrale worksshops/cafémgder med
temaerne: beaeredygtig byudvikling og CO2 neutrale storby, Kabenhavns Universitets
campusplaner, rekreative muligheder langs byens vand, beeredygtige trafiklgsninger,
nye boligformer og kultur og byrum. Kjeld A. Larsen blev indbudt som en af de seks
eksterne oplagsholdere til at komme med oplaeeg om beeredygtige trafiklgsninger. En



diaspraesentation med titlen: " Traengsel + klimafgasser = opprioritering af
kollektiv trafik’ blev derefter afsendt til kommunen som RBTs hgringssvar til
Kommuneplanstrategi 2007.

Teknik- og miljgborgmester Klaus Bondam, som overvarede prasentationen af
diasserien, reagerede allerede 6. marts, dvs far hgringsperiodens udlgb d. 14. marts,
med et svar pa tilsendte dias og kronikken "Kgbenhavns trafikale dilemma”.
Bondam gnsker med svaret at tilbagevise, at Kgbenhavn ikke skulle fgre en offensiv
trafikpolitik og illustrerer dette med en reekke kommende tiltag pa trafikomradet.

| et gensvar 18. marts argumenterede Kjeld A. Larsen for, at en offensiv trafikpolitik
ma tage udgangspunkt i en strategi, som mindsker efterspargslen pa personbilbaseret
trafik, sa denne ikke fortsat stiger. Den synsvinkel er totalt fraveerende i den kaben-
havnske trafikdebat. Som et eksempel pa en sadan strategi er etableringen af bilfri
byomrader. En sadan strategi var endog pa dagsordenen i Teknik- og Miljeudvalget,
saledes som det kan leeses i et notat fra forvaltningen til udvalget med titlen
Muligheder for at skabe bilfri omrader i Kgbenhavn”, dateret 8. marts 2007.
Sidenhen har omverdenen intet hgrt til denne strategi.

Arbejdsprogram 2007-2008

Pa arsmgdet april 2007 blev fglgende arbejdsprogram pa tre punkter vedtaget:
1/Radet vil forsgge at skabe alliancer mellem graesrodsorganisationer (f.eks. Agenda
21-centre, lokalrad, lokalafdelinger af Cyklistforbundet) med henblik pa at opstille
konkrete handleplaner for, hvordan Kabenhavn kan forvalte sit navn som ”milje-
hovedstad”. For Radet er begrebet "miljghovedstad” forbundet med f.eks.: bilfri
bydele i de nye byudviklingsomrader, etablering af betalingsring, stop for udbygning
af motorveje samt opprioritering af fremkommelighed for cyklister og gaende og
samspillet mellem de baeredygtige transportformer. Formalet er hurtigst muligt at
komme i dialog med politikerne, inden hovedstaden i 2009 skal veere vart for FN’s
klimatopmade.

2/Radet vil invitere udvalgte personer til at deltage i et arbejdsudvalg, der skal
konkretisere principperne for baeredygtig trafik ved hjeelp af baeredygtigheds-
indikatorer, herunder formulere en malsatning for baeredygtig trafikudvikling i
Kgbenhavn.

3/Radet vil lgbende blande sig i aktuelle trafikpolitiske debatter i form af hgringssvar,
artikler og pressemeddelelser.

Radet har klart levet bedst op til tredje punkt i sit arbejdsprogram, og vi er givet
blevet en mere kendt og anvendt medspiller/modspiller i den aktuelle trafikpolitiske
debat.

Radet har stadig en ulgst opgave foran sig i form af at skabe en alliance mellem de
mange aktive organisationer, som ogsa arbejder for at skabe trafikudvikling pa et
baeredygtigt grundlag. Sa arbejdsprogrammets punkt 1 ber indga i det ny arbejds-
program for 2008-2009.



Hvad arbejdprogrammets punkt 2 vedrgrende udarbejdelse af baeredygtigheds-
indikatorer angar sa har vi ikke haft det forngdne overskud til at iveerksette denne
aktivitet. Det lykkedes ikke at fa Teknologiradet til at godtage temaet som et projekt
for ar 2008. CASA og Ingenigrforeningen har i den felles rapport ”Grgn indikator-
rapport” taget handsken op og belyst en reekke negative konsekvenser af den forte
trafikpolitik. Opgaven at formulere en malsatning for baeredygtig trafikudvikling i
Kgbenhavn, baseret pa en reekke centrale indikatorer ligger fortsat som en ulgst
opgave forude. Det er ikke en opgave som Radet kan lgse alene.

Organisatorisk

Pa generalforsamlingen 12. april 2007 valgtes falgende til foreningens bestyrelse:
Bente Hessellund Andersen, Kasper Andreasen, Niels Grgngaard, Kaj Jargensen,
Kjeld A. Larsen, H. C. Mecklenburg, Ivan Lund Pedersen, Sarah H. Pedersen, Bruno
Schwede, Niels M. Uldall, Karl VVogt-Nielsen og Gunnar Bjgrn Thomsen. Jens
Junghans blev genvalgt til revisor.

Efterfalgende konstituerede Radet sig med Kjeld A. Larsen som formand, Bente
Hessellund som nastformand, Karl VVogt-Nielsen som kasserer og Ivan Lund
Pedersen som presseansvarlig.

Foreningens medlemstal er nu pa 70, hvoraf 6 kollektive, fortsat et alt for beskedent
antal.

Radet har i arets lgb afholdt 11 radsmgder.

Radsmgade 21. maj:

Konstituering, Frederikssundmotorvejen, mgde hos Danmarks Naturfredningsfor-
ening om Infrastrukturkommissionen, Kgbenhavns miljgfestival, ”Kaffe-med Ritt”
mgde om cyklisme.

Radsmgade 14. juni:

Radets pressemeddelelse "Nu ma kommunerne traede til”, Danmarks Naturfrednings-
forenings konference "Kommunen og klimaet”, Manual til kommunerne om tiltag til
reduktion af transportsektorens drivhusgasudslip, Frederikssundmotorvejen.
Radsmgde 23. august:

Infrastrukturkommissionens midtvejskonference, deltagelse i Dansk Naturfrednings-
forenings konference ”Kommunen og klimaet”, fremstilling af manual til kommu-
nerne over tiltag til reduktion af transportsektorens drivhusgasudslip.
Cykelekskursion til Nordhavnomradet 27. september 2007

Vi blev guided kyndigt rundt af Axel Thrige Laursen, formand for @sterbro Lokal-
udvalg.

Det planlagte reguleere radsmade efterfalgende blev til en afsluttende runde pa et
lokalt vaertshus.

”Katalogmegde” 4. oktober



Tilretteleeggelse af procedure for fremstilling af manual til kommunerne om tiltag til
reduktion af transportsektorens drivhusgasudslip: ansggning om publikatonsstatte,
fordeling af redaktionelt ansvar (HansHenrik Samuelsen) og falgende kapitler: gang
og byens rum (Bente Hessellund Andersen), cyklisme (HansHenrik Samuelsen),
kollektiv trafik (Kjeld A. Larsen), biltrafik (Kaj Jergensen) og parkering (Ivan Lund
Pedersen).

Radsmgde 24. oktober 2007

Den planlagte manual, bidrag til den standende debat om trafik og drivhusgasudslip,
treengsel og tidsspilde i trafikken, RBTs hjemmeside, som er for kedelig og ikke
opdateret.

”Manualmgde” 21. november 2007

Radsmgde 13. december 2007

Manual, Infrastrukturkommissionen, infrastruktur til Nordhavn og veekst i biltrafik i
Kgbenhavn.

Afslutning med kinesisk middag pa restaurant Canton

Radsmegde 30. januar 2008

Manual, deltagelse i planlaeegning af Nordisk Baredygtighedskonference i Odense,
Kommuneplanstrategi 2007, planlegning af generalforsamling og forudgaende
debatmade.

Radsmgade 4. marts 2008

Manual, planlaegning af generalforsamling og debatmgde

Radsmgade 2. april 2008

Generalforsamling og debatmgde.

De dominerende og tilbagevendende temaer pa radsmgderne har veeret: gensidig
information om og diskussion af den trafikpolitiske udvikling og udviklingens
konsekvenser, udarbejdelse af haringssvar, deltagelse i forskellige trafikpolitiske
arrangementer og debatter, forberedelse af generalforsamlingen 2008, herunder
planlaegning af det indledende debatmgde med Hilda R@mer Christensen og Helene
Hjorth Oldrup: ”Kan, transportvaner, ligestilling og visioner for trafikpolitik”.

Det vil veere ngdvendigt at vedtage et mindre ambitigst arbejdsprogram, som alene
omfatter et par hgjt prioriterede punkter, herunder Radets manual til kommunerne.
Det skal dog ikke afholde os fra mere ambitigse mal pa laengere sigt og samtidig fa
sat virkelighed bag den gamle drem om at fa oprettet et sekretariat med lgnnet
arbejdskraft.

Det forekommer, at interessen for miljgspargsmal blandt unge mennesker er i veekst.
Det er almindeligt accepteret, at en livsform baseret pa billigt fossilt braendstof er ved
at nerme sig sin slutning. Kunsten i fremtiden bliver at forvandle en mangel (fossilt
breendstof) til en fordel: en livsform baseret pa kreative tiltag i retning af stgrre
beaeredygtighed.



Kjeld A. Larsen
Marts 2008
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