Beretning 2003

Fra Réidet for Baeredygtig trafik

Med denne tredje ordinzre generalforsamling har RBT eksisteret i snart tre ar.

Opsummerende kan vi konstatere, at det som resultat af en thaerdig indsats er lykkedes Radet at blive kendt
af politikerne i HUR, Kabenhavns og Frederiksberg kommuner, at Radet i begreenset omfang har faet plads i
den skrevne presse, men at det bestemt ikke er lykkedes at mobilisere tilstraekkeligt bredst til at kunne prege
den trafikpolitiske dagsorden. Det kraver et langt sejt treek. P4 det seneste kan vores indsats bedst
karakteriseres med begrebet en kraftig afimatning. Jeg tor naesten ikke tage udgangspunkt i1 foreningens Skitse
til Arbejdsprogram 2003, som blev vedtaget for nejagtig et &r siden, for at demonstrere modsatningen
mellem visionerne for Rédets arbejde og den manglende tid og mandskab til at fore arbejdsopgaverne ud 1
livet. Men en sddan gvelse er nedvendig, for at Radet forhabentlig kan opstille et mere realistisk program,
med en bedre balance mellem visioner, mulighedernes verden og mandskab.

Den trafikpolitiske situation

Lad mig tage udgangspunkt ito vaerker fra den trafikpolitiske front, begiet af repreesentanter for to forskellige
traffikantgrupper, den motoriserede firhjulede udstue og de blede trafikanter, det forste veerk i form afet
nyligt leserbrev af Niels-Henrik Hansen med titlen "Generer bilisterne" fra Frederiksbergbladet (10. februar
2004), det andet veerk 1 form af vers med titlen Inferno, en tekst af afdede Jan Tofthund fra 1987, udgivet pé
hans sidste LP, Letsind. De to vaerker afspejler oplevelsernes yderpoler 1 hverdagens trafik og er derfor
karakteristiske for, hvad jeg vil betegne som danskernes hverdagslige borgerkrig: kampen om det sparsomme
trafikareal og fordelingen af omkostningerne ved biltrafikkens miljgbelastning mellem befolkningsgrupper.

Generer bilisterne
Nu mé vi atter en gang konstatere at man gor hvad man kan for at genere bilister 1 Frederiksberg kommune.

Det startede pa Fasanvejen hvor man kommer til at holde meget leenge 1 ko ved Peter Bangs Vej fordi den
ene vognbane er blevet til en busbane.

Nu har man sé gentaget tricket og lavet en busbane pd Roskildevej ved Domus Vista. Her gér trafikken 1 sta
fordi der nu kun er en kerebane som bliver blokeret, hvis der er mere end bare nogle i biler der skal til
venstre ad Dalgas Boulevard. Tkke nok med at det er generende, det er ogsa sa darligt lavet at mange bilister
for sent bliver opmaerksom pa at de kerer i en busbane.

Hvornar leerer man at forsta at der ikke bliver feerre bilister, men at man kun opnar at disse tilbringer ekstra
tid pa vejen med mere forurening til folge?

Mange bernefamilier ma betale prisen, da det typisk er dem der er atheengig af bil til transport til og fra
arbejde og mstitution (med begreenset dbningstid). Typisk har man ikke noget valg, da den kollektive
transportform er tidskraevende og til tider ret upalidelig. Og det 1 en tid med urimelige takststigninger ...



Niels-Henrik Hansen

INFERNO
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Jan Toftlund

Som i alle "krige" vil vinderen veere de personer, som betjener sig af den mest avancerede teknologi. Den
mest avancerede teknologi er som altid den dyreste, og borgere med en solid pengepung ensker politikerne
at genere sa lidt som muligt. Hermed dilemmaet. Trafikplanlegningen tager udgangspunkt 1 primeert at
tilgodese bilisternes arealkrav. I bydele, som er @ldre end benzinmotoren, starter planleggerne med at
tilgodese bilernes fremkommelighed ved at pabegynde arealtildelingen i1 gaderummets midterparti. Hvad der
matte veere tilbage bliver si til cykelsti og fortorv.

Men som leeserbrevet viser, er almindelig praksis ved at blive endret: busbaner etableres, sa den kollektive
trafik ogsd har mulighed for at komme frem, og cykelstier etableres i stigende omfang. Men dilemmaet er: der
er ikke tilstreekkeligt trafikareal til at fremme fremkomeligheden for alle trafikantgrupper. Eksempelvis afleses
konflikterne pd nyetablerede smalle cykelstier, hvor overhaling neesten er umulig. Ud over cyklister belastes
cykelarealet af mange andre trafikantgruppers aktiviteter: bilers udkersel fra sidegader i1 venteposition, endog
ulovlig parkering, vare- og flyttebilers af- og palaesning, buspassageres ud- og indstigning ved



busstoppesteder, knallertkersel tillige med cyklisters nedvendige bernetransport 1 brede christianiacykler.
Traengslen er stor. Politikerne star i stigende omfang over for et uomgangeligt valg hvad angér en prioriteret
anvendelse af overfladens trafikareal: hvilke trafikantgrupper skal tilgodeses, hvordan skal betales, og hvem
skal betale for anvendelse aftrafik- og parkeringsarealer? Et alternativ er at bygge mere metro og sende
brugerne af den kollektive trafik under jorden som muldvarpe, sd der bliver mere plads til flere biler pa
overfladen, en anden losning er at satse pd overfladebaseret og dermed trafikregulerende kollektive losninger
i gadeplan, specielt 1 form af moderne letbaner. Og det er pa dette omrade, at Rédet skal skaerpe sin
argumentation.

Hvilken strategi for trafikudvikling skal RBT satse pd? Som foreningens navn siger, skal vi satse pa
baeredygtig trafik. Et forslag til definition pd en baeredygtig trafikstrategi kunne vaere: "Sikring af hej mobilitet
og tilgeengelighed for alle trafikantgrupper pa et mijomaessigt baredygtigt grundlag". Det er en utopisk
definition, idet netop det begraensede trafikareal udelukker, at alle trafikantgrupper pa samme tid kan opna
hej mobilitet og tilgeengelighed. Et andet forslag kunne lyde: "Sikring af hgj samfundsmaessig mobilitet og
tilgeengelighed pa et mijomaessigt baeredygtigt grundlag". Denne mere abstrakte definition skal vi sd omseette
til praktiske delstrategier og forsvare med skerpet handling og argumentation.

Argumentationen kan nyorienteres pd to omrader, 1 form af et lighedsaspekt og et belenningsaspekt.

Begrebet lige adgang er en del af vort demokratibegreb. En anvendelse af begrebet lige adgang til centralt
beliggende sparsomme og dermed kostbare trafik- og parkeringsarealer kan fore til udteenkning af et stort
katalog af mere baredygtige trafiklosninger. Kun fantasien satter graenser. I lighedsperspektivet bliver en
letbanelosning bedre end en metrolesning, idet den simpelthen kan opna sterre transportkapacitet for langt
feerre penge. En mere lige adgang til trafikarealet kan eksempelvis udformes som en deling af byens
indfalds/udveje mellem forskellige trafikantgrupper, siledes at hveranden reseveres til biltrafik, de evrige til en
kombination af kollektiv trafik og cykeltrafik. Projekt bilfiit boligomrade er ligeledes en fornuftig trafikstrategi
set i et lighedsaspekt.

Allerede 11996 forsegte Det @konomiske Réds formandskab 1 en rapport at satte tal pa de eksterne
omkostninger forbundet med biltrafikken. For aret 1993 udregnede vismendene, at biltrafik pa arsbasis
koster 34 mia kr i form af trafikulykker, luftforurening, staj, vejslid og drivhuseffekter. Bilejerne kerer siledes
fra en ubetalt regning, som betales af alle borgere, med pengepung og helbred. Det er ikke opleftende som
blod trafikant at skulle fungere som levende luftfilter for en anden trafikantgruppes forurening. Derfor ber
samfundets belonningssystem a&ndres. Pt belonnes det at kare langt, jo leengere transportvej, desto storre
skattefradrag. I praksis opnés dette skattefradrag primert af bilejere i Nordsjelland. I stedet for at belenne
en miljedestruktiv bilpendlertrafik ber samfundets belenning i stedet for tilfalde trafikantgrupper, som
anvender miljgvenlige transportmidler. Cyklister sparer samfundet for en lang rekke omkostninger og betaler
tillige med deres helbred. Bilister skal omvendt tvinges til at betale en reekke af de omkostninger, som de
belaster samfundet med, saledes at flere vaelger en mere baeredygtig transportform.

I en bemaerkelsesvaerdig ny vismandsrapport fra januar i r anbefaler Det @konomiske Rads formandskab
indforelse af korselsafgifter i Hovedstadsomréadet for at sikre fremkommelighed og veekstmuligheder.
Forslaget er hort for, men det nye er, at vismendene 1 den grad bruger et ekonomisk argument for forslaget,
idet de pépeger det store tidstab, som er forbundet med trafikbelastningen, og at de folgelig anbefaler, at
systemet kan indfores nu via et forelobigt klippekortsystem.

Men netop ledende politikeres affejning af forslaget viser, hvor lang og sej vejen mod en mere mijomaessig
holdbar trafikstrategi er.



Har vi en chance for at pavirke den aktuelle planlegning pa trafikkomradet? Ja, det er jo derfor vi er her. Men
arbejdet bliver hirdt, for tiden er til kvantitativ materiel vaekst, uanset miljgmaessige og sociale konsekvenser.
Rédet og andre trafik- og miljgorganisationer, eksempelvis Mobil uden Bil og motorvejsmodstandernes
landsdeekkende netveerk, har gennemlevet en afmatning 1 lebet af 2003.

Men der er ogsa enkelte lyspunkter:

Gron trafik 1 Bycirklen har gennemfort en bredt mobiliserende og mediedaekket aktion mod at bygge ny
motorve] 1 Frederikssundsfingeren i dbent land, herunder gennem Vestskoven. Bravo!

Mediernes deekning af trafikpolitik, trafikplanleegning og de af trafikken afledte problemer har naeppe vaeret
storre end 12003. Det gaelder specielt de tre store dagblade 1 Kebenhavn: Jyllandsposten Kebenhavn,
Politiken og Berlingske Tidende. Under overskriften "Trafikken ruller 1 Berlingske Tidende" abnede dagbladet
sine spalter for leeserindlaeg 1 april og opsamlede de forste indleeg under overskriften "Bilen er ladet med stress
og vrede" (7. maj). Politiken stod i spidsen for en reaktion mod de forhejede billetpriser ijanuar via sin
medieomtalte happening 1 form af gratis parallelkorsel langs line 5's rute.

Vibehover en alternative trafikudvikling pa et baeredygtigt grundlag. Generelt vil jeg definere udvikling som en
treenighed mellem héb (dremme), politisk vilje og kritisk teenkning (baredygtige altenativer). Problemet er, at
der ikke ses en dialektik mellem de tre elementer, treenigheden er brudt, specielt mangler den politiske vilje.

Nu mé det vel vaere Radets tur til at stille sig 1 spidsen: vi skal ggde hibet, udteenke og propagere for de
alternative losninger og presse politikerne. Men har vi den fornedne kapacitet (tid og energi) og
medlemsopslutning?

Trafikpolitiske aktiviteter

Skitsen til arbejdsprogram 2003 omfattede folgende 11 elementer:
1. opprioritering af aktionsorienterede aktiviteter

2. synliggarelse via atholdelse af heringer

3. deltagelse 1 Miljotrafikugen

4. indstiftelse af priser

5. medlemshvervning og aktivering

6. starre synliggorelse over for medierne

7. lebende revision af vor trafikpolitiske udspil 1 forhold til de offentlige trafikplaner
8. opbygning af kontaktnet til bydele og lokalomrader

9. fondsansegning til finansiering af trafikpolitiske aktiviteter

10. synliggerelse via hjemmesiden

11. aktivering af studerende via Vidensbutikkerne pa RUC, AUC og DTU



Alt1alt et flot arbejdsprogram. I den folgende gennemgang af Radets trafikpolititiske aktiviteter kan man selv
bedeomme, 1 hvilket omfang vort arbejdsprogram blev ndfriet.

Kebenhavns kommune, herunder Trafik- og Miljoplan 2003

Radet har udarbejdet et horingssvar “Vedrerende Trafik- og Miljeplan 2003 for Kegbenhavn”, afsendt 16.
december 2002 til Kgbenhavns kommune.

Overordnet ma viundre os over, at planen med pahaftet arstal 2003 endnu ikke er feerdiggjort primo 2004,
sa vi afventer 1 spaending det endelige planforslag

Udarbejdelse og offentliggerelse 2. maj af "Analyse af det igangsatte arbejde med Trafik- og Miljeplan 2003
1 Kebenhavns kommune - Vurdering af borgerinddragelsen".

Analysen blev sendt til politikerne 1 Borgerrepraesentationen, lagt pa Ridets hjemmeside og ledsaget afen
pressemeddelelse: "K ommunen manipulerer med borgernes ensker".

Det store analysearbejde blev taget op 1pressen og diskuteret af politikerne.

Busslusen i Stengade

Udsendelse 29. april af stotteerklering: "Bevar bus-/cykelslusen 1 Stengade, der er et fornemt eksempel pa
trafikplanlegning i overensstemmelse med de borgerensker, som meningsundersagelser afspejler” og

Deltagelse 30. april 1 borgermode "Hvad skal der ske med busslusen i1 Stengade?", arrangeret af Vej & Park.

Desverre blev vor rddgivning overhert: busslusen nedlaegges.

Planer om yderligere parkerinsanleg:

Udarbejdelse og indsendelse 7. april af skrivelse til Bygge- og teknikudvalget "Vedrerende Etablering af et
underjordisk parkeringsanleg under Vesterbros Passage".

Samarbe jde mellem miljgorganisationer og kommunen:

Radet har deltaget i planlegningsmeder juni-august om at etablere et eventuelt samarbejde mellem en reekke
miljgorganisationer og Miljgkontrollen, Kabenhavns kommune, et mitiativ fra Tom Jergensen fra Kebenhavns
Miljo- og Energikontor (KMEK).

De deltagende organisationer var: KMEK, @Qkologiske Igangsattere, Byhavenetvarket/Permakultur
Danmark, Foreningen til fremme af baeredygtig byggeri og RBT.

Initiativet gik 1sig selv igen. RBT havde svart ved at se sig selv 1 rollen som kritisk graesrodsorganisation med
driftstilskud fra kommunen.



Folketinget

Udarbejdelse og afsendelse 28. april af dbent brev til Folketingets Miljg- og Planlegningsudvalg: "Voldsom
veekst 1 forurening ved gget hastighed", idet Radet argumenterer mod at forheje hastighedsgraensen pa
motorvejene fra 110 kmv/t til 130 knvt.

Igen. Vor udmeerkede argumentation blev ikke udslagsgivende.

Udsendelse 27. maj af pressemeddelelse, hvori Folketingets vedtagelse af at bruge 1,8 mia kr pa udbygning
af Motorring 3 for at lese tvaertrafikken kritiseres. Alternativt kunne pengene bruges til en mindre
miljgbelastende transportform, eksempelvis en letbane.

Orestadsselskabet

Udsendelse 26. maj af pressemeddelelse: Metroens passagertal styrtdykker", RBT's analyse af at
Orestadsselskabet manipulerer med sin opgerelse af passagertallet.

Miljetrafikugen 2003

Planlegningen af érets Miljotrafikuge blev praeget af Justitsministeriets afSlag om at atholde bilfri dag mandag
d. 22. september, et felleseuropaisk krav for at kunne deltage i '"The European Mobility Week" under
mottoet "In town without my car". Justitsministeriets afSlag var baseret pa en indstilling fra Kebenhavns Politi.

Rédet udsendte i den anledning d. 22. september en pressemeddelelse, hvor vi kritiserer Justitsministeriet og
Kaebenhavns Politi for ikke at folge de demokratiske spilleregler, og opfordrer Kebenhavns kommune til ikke
at lade sig styre af Kebenhavns Politi.

Rédet deltog med to projekter og 1 planlegningen af den centrale workshop.

Det ene projekt, Barnenes Baredygtige By tog sigte pa at inddrage skoleklasser i
trafikplanleegningsprocessen via udfyldning af elektronisk spergeskema om fordeling af 15 mia kr pé
hovedgrupper af trafikale tiltag, dvs en opfolgning 1 bernehgjde af "verktojskasseprojektet” over for
politikerne og borgere 12002. Desvaerre méitte vi opgive at gennemfore projektet, primeert pa grund af
manglende opslutning,

Det andet projekt var udgivelsen af pjecen "Kebenhavns trafik", udarbejdet i fellesskab mellem Det
Okologiske Rad, NOAH-trafk og RBT. Pjecen er en kommentar til centrale punkter i kommunens
kommende Trafik- og Miljgplan og kan derfor bruges, nir planforslaget foreligger. Pjecen er blevet
rundsendt til medlemmerne i forbindelse med indkaldelsen til generalforsamlingen.



Projekt bilfrit boligomrade

Udarbejdelse og afsendelse 3. oktober af "Indsigelse vedrarende lokalplanforslag "Teglveerkshavnen 11",
Forslag om eksperimentarium med bilfrit boligomrade 1 Sydhavnen". Heringsforslagets tanke om at satse pa
et bilfiit boligomrade i forbindelse med nybyggeri i Sydhavnen blev indledt med en kronik 13. september i
Jyllandsposten: "Bilfrit boligomrade i Kebenhavn".

RBT har forsegt at inddrage andre organisationer i projekt eksperimentarium med bilfrit boligomrade, f.eks.
opfordret KAB til at lave en undersggelse blandt medlemmer 1 udvalgte boligomrader om tilslutning til ideen
bilfrit boligomrdde.

Opbakningen til projektideen fra politikerside ser ud til at vaere yderst begranset.

Frederiksberg kommune

Udarbejdelse og indsendelse 27. oktober af heringssvar "Vedrerende Forslag til Trafik- og
Miljghandlingsplan” for Frederiksberg kommune.

Opfolgning af RBT's indsigelse via interview 18. november i Radio Sfinx, lokalradio p& Frederiksberg

Trafik- og handlingsplanen blev vedtaget 1 begyndelsen af februar 2004, 1 ovrigt ledsaget af kommentarer fra
formanden for Teknik- og miljoudvalget, den konservative Flemming Brank, om at den vedtagne plan blot
skal betragtes som et idékatalog, dvs uden forpligtelse fra politikernes side.

Konklusionen er, at begrebet heringsproces ser ud til at vaere stivnet i et rituelt forleb uden praktisk
betydning. En tidskraevende proces, men tidsspilde for alle mvolverede parter.

Den gode Brank sidder 1 ovrigt i HUR's bestyrelse.

Hovedstadens Udviklingsrad (HUR)

Udarbejdelse og afsendelse 28. november af ndsigelsen "Vedrerende Forslag til trafikplan 2003"

Vi har bestemt ingen forventninger om, at vore forslag finder indpas 1 planen, ejheller at den endelige plan vil
blive betragtet som et handlingsforpligtende dokument. Det er vilkarene for at lege med.

HUR's gradvise nedleggelse og omlegning af busruter tillige med markante prisforhejelser:

Et forseg 1 efteriret pa 1 et samarbejde med NOAH-trafik at igangsatte en mobilisering mod nedskaringer
og prisforhejelser strandede pé grund af manglende ressourcer.

Organisatorisk

P& generalforsamlingen 24. marts valgtes folgende til Radets bestyrelse: Bente Hessellund Andersen, Ole
Dybbro, Niels Grongaard, Kaj Jorgensen, Kjeld A. Larsen, H. C. Mecklenburg, Lise Drewes Nielsen, Ivan



Lund Pedersen, Bruno Schwede, Niels Vestergaard, Niels M. Uldall, Karl Vogt-Nielsen og med Nanna
Gersov og Trine Nordgaard som suppleanter.

Efterfolgende konstituerede Radet sig med Kjeld A. Larsen som formand, Bente Hessellund som
naestformand, Karl Vogt-Nielsen som kasserer, Niels Vestergaard som sekreteer og Ivan Lund Pedersen
som presseansvarlig,

Foreningens medlemstal er nu pd 62, hvoraf 6 kollektive, til trods for en lille fremgang 1 forhold til 2002 et alt
for beskedent antal.

Rédet har 1arets lob atholdt et ridsmede pr maned.

Det har knebet med tiden til vedligeholdelse af en ellers velbesagt hiemmeside.

De dominerende og tibagevendende temaer pa raddsmederne har vaeret: udarbejdelse af heringssvar, forst og
fremmest i forbindelse med HUR’s Trafikplan 2003, Kebenhavns Trafik- og Miljeplan 2003 og Trafik- og
Miljghandlingsplan 2003 for Frederiksberg, planlegning, afvikling og evaluering af Miljetrafikugen 2003 og
forberedelse af generalforsamlingen 2004 og det indledende debatmade om trafikvisioner.

Vi har ikke haft kraefter til systematisk at forholde os til de enkelte punkter 1 Arbejdsprogrammet. Punktet
“Oppriorioritering af aktionsorienterede aktiviteter”” er en genganger fra Arbejdsprogrammet fra 2002. Radets
gennemslagskraft i den kommende periode vil bl.a. atheenge af, hvordan vi forholder os til dette punkt.

Kjeld A. Larsen

18. februar 2004



